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Parkanlagen

1 Mollenvogteigarten

2 Furstenwall

3 Flrstenwallpark

4 Klosterbergegarten

5 Glacis

6 Kaiser-Otto-Ring

7 Geschwister-Scholl-Park
8 Nordpark

9 Hohepfortewall

10 Elbuferpromenade
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Schleinuferbriicke

Sie soll die neue Verbindung zwischen siidlichem Stadt-
zentrum und Elbuferpromenade werden: die Briicke am
Furstenwall. Die geplante Uberfiihrung quert das
Schleinufer, ist exklusiv fur Fuliganger und Radfahrer
reserviert. 1,1 Millionen Euro aus dem Férderprogramm
"Stadtumbau Ost" stehen flr den Neubau bereit. Die
Arbeiten haben bereits begonnen.

Aber warum wird sie eigentlich gebaut, diese Bricke?
Weil die Stadt den Bereich an der Elbe neu ordnen will.
Die Stadt soll wieder an die Elbe geholt, ihr Ufer unmit-
telbar erlebbar gemacht werden. Das ist ein wichtiger
Aspekt der Stadtentwicklung und inhaltlicher Schwer-
punkt der Projekte zur Internationalen Bauausstellung
2010, die unter dem Motto "Leben an und mit der Elbe"
stehen. Da das Schleinufer kinftig vierspurig ausge-
baut werden soll, um die Innenstadt von Verkehr zu ent-
lasten, verstarkt sich jedoch die Barrierewirkung des
Schleinufers fur Fullganger und Radfahrer. Genau das
wollen die Stadtentwickler aber gerade nicht. Die neue
Querung stdlich vom Dom wird daher Abhilfe schaffen.
Ubrigens auch fir Gehbehinderte - bisher gibt es fiir
Rollstuhlfahrer im sidlichen Bereich des Schleinufers
noch keine sicheren Ubergénge.

Durch die neue Uberfiihrung soll der Weg an die Elbe
kirzer werden. Von der stdlichen Elbuferpromenade ist
es kunftig - Gber die Briicke - wirklich nur ein Katzen-
sprung zum sidlichen Stadtzentrum. Dort locken die
wunderschénen Griinderzeit-Hauser in der Hegelstra-
e, das romanisch-gotisch-barocke Tourismuszentrum
rund um den Domplatz und die Firstenwallpromena-
de. Zusatzlich schafft die Briicke eine direkte Verbin-
dung vom Domplatz zum Elbebahnhof. Auf diesem
Geléande, fur das es inzwischen einen Bebauungsplan
gibt, werden in der Zukunft drei- bis viergeschossige
Wohnhé&user stehen.

Und wie wird sie aussehen, die neue Brlicke? Zur
Gestaltung hatte das Stadtplanungsamt 2003 einen
Wettbewerb mit verschiedenen Architektur- und Inge-
nieurblros ausgerufen. Entschieden hat man sich flr
eine schlanke und elegante Briicke. Wichtig war, dass
sie hoch genug flr den Schwerlastverkehr auf dem
Schleinufer wird und trotzdem behindertengerechte
Steigungsmafie einhalt. Um diese unterschiedlichen
Anforderungen zu erflllen, ist ein Einschnitt in die griin-
derzeitliche Mauer zwischen Schleinufer und Firsten-
wallpark nétig. Im Furstenwallpark wird der Weg dann
rollstuhlgerecht in Richtung Domplatz fortgefiihrt.
In der anderen Richtung, nach Uberquerung des
Schieinufers, fuhrt die auf Pfeilern ruhende Briicke in
stdlicher Richtung hinab zur Elbuferpromenade. FulR-
génger kénnen von der Brlicke Uber eine zuséatzliche
Treppe auch direkt in nordlicher Richtung die Elbufer-
promenade erreichen. Eine besonderer Héhepunkt
wird ein "Ausguck" direkt Uber der Elbe werden.
Nach Fertigstellung der Briicke wird Ubrigens auch die
Mauer am Schleinufer saniert. Sie ist nicht Bestandteil
der "historischen Stadtmauer", sondern erst nach 1870,
in der Griinderzeit, entstanden.
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Dom Luftaufnahme

Visualisierung der Schleinuferbriicke

1. Preistrager: ZSP Architekten Schleich, Berge-
mann und Partner Lohrer Hochrein

2. Preistrager: Kolb + Ripke Architekten, Berlin,
Verkehrs- und Ingenieurbau Consult GmbH,
Potsdam P2

3. Preistrager: Uwe Graul Architekturbiiro, Halle
(Saale) Ruffert & Partner, Matthias Darr

Wetthewerb "Fufl- und Radweqebrjfcke
Firstenwall / Elbebahnhof™- 2 Pjfase
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Vorhang auf fiir die Elbe, sie ist der Hauptdarsteller,
wenn sich Magdeburg zur Internationalen Bauausstel-
lung 2010 (IBA) prasentiert. Im Jahr 2003 hat das Land
die IBA ins Leben gerufen. 18 Stadte Sachsen-Anhalts
beteiligen sich. Die Projekte sollen Lésungen vorstel-
len, wie die einzelnen Kommunen vor dem Hintergrund
sinkender Bevdlkerungszahlen und des wirtschatftlichen
Wandels an den Stadtumbau herangehen. Magdeburg
hat das Thema "Leben an und mit der Elbe" gewahit.

Der Fluss ist die kostbarste und schénste Mitgift, die die
Natur der Stadt mitgegeben hat. Er ist ihr Lebensquell.
Die ersten Siedler erndhrten sich von den Elbfischen.
Und am Fluss bliihte der Handel. Das wiederum fihr-
te dazu, dass Magdeburgs Grindung besiegelt wurde.
Kaiser Karl der Grol3e liet 805 den Handel zwischen
Germanen und Slawen an der befestigten Elbfurt Mag-
deburg im Diedenhofer Kapitular festschreiben. So pur-
zelte Magdeburg durch die kénigliche Anordnung in die
Weltgeschichte.

Dieses Diedenhofer Kapitular verbot es der Stadt unter
anderem, mit den Slawen Waffenhandel zu treiben. Mit
denen war der Frankenkénig Karl verfeindet. Die Fehde
zwischen diesen beiden Vélkern hielt lange an. Mehr
als 100 Jahre spater, im Jahr 919, veranlasste Hein-
rich |, Vater Kaiser Ottos, die Befestigung der Mag-
deburger Elbfront. Nicht nur gegen die Slawen, auch
gegen Raubziige der Ungarn musste sich Heinrich I.
erwehren. Mit denen handelte er schlief3lich einen
zehnjahrigen Waffenstillstand aus, die slawischen
Stamme 6stlich der Elbe unterwarf er. Es herrschte
erstmal Ruhe an der Elbfront.

So war die Elbe Ernahrerin und Beschltzerin. Das
kann sie heute nicht mehr fir uns sein. Aber sie ist
Magdeburgs schénster naturlicher Schmuck. Und der

will bewundert sein und soll jetzt noch starker in den
Vordergrund treten. Verschiedene Stadtteile entlang
des Stroms sollen davon profitieren.

Drei grofte IBA-Schauplatze gibt es in Magdeburg: Den
Wissenschaftshafen, den Sidosten mit den Stadtteilen
Buckau, Salbke, Fermersleben und Westerhlisen so-
wie die Altstadt. Der alte Handelshafen bildet den nérd-
lichen Pol. Vorgesehen ist eine Ansiedlung von wissen-
schaftlichen Instituten und Betrieben. Ein Zentrum der
Innovation, das Magdeburgs Ruf als Wissenschafts-
standort festigen soll. Ein Brlickenschlag zur einstigen
Blitezeit des Gelandes. Denn der zwischen 1888 und
1893 erbaute Hafen trug wesentlich dazu bei, dass
Magdeburg ein bedeutendes Wirtschaftszentrum Mittel-
deutschlands wurde. Damit ist er die Antwort auf Mag-
deburgs Suden, der vor mehr als 100 Jahren Wiege
des Maschinenbaus war. Von der damals sich so hek-
tisch entwickelnden Industrie sind Narben geblieben.
Die werden jetzt kosmetisch behandelt. "Mehr Land-
schaft" heildt das Motto, das viel Grliin, Rad- und Wan-
derwege, Sportstatten und vor allem eine innige Ver-
bindung zum Fluss beinhaltet. Stidost soll wieder ein
echtes Elbviertel werden.

In der Altstadt schlieRlich, die Bindeglied zwischen
Nord und Sid ist, wird der Zugang zum Fluss und die
Elbufergestaltung weiterentwickelt.

Und so sieht die konkrete Planung aus:

Projekt Wissenschaftshafen

Hier soll ein Mix aus Wissenschaft, Wirtschaft und
Tourismus geschaffen werden. Otto-von-Guericke
Universitat, Fraunhofer- und Max-Planck-Institut sowie
die Experimentelle Fabrik werden mit einem neuen
Radweg an den Hafen angebunden. Das Fraunhofer-
Institut hat bereits am 21. Dezember 2005 Richtfest fur
einen Neubau gefeiert - das Virtual Development
Training Centre (VDTC). Darin kénnen technische
Anlagen und Produkte in virtuellen Welten entwickelt
und getestet werden. Die Stadt plant, die alten
Speichergebaude wieder neu zu beleben. So kénnte
aus den beiden Getreidespeichern an der Stdseite des
Hafens eine Denkfabrik werden. Der Zuckerspeicher
mit seiner Sheddachkonstruktion zwischen dem
Gastehaus des Max-Planck-Instituts und dem Hafen-
becken soll ebenfalls nicht l&anger leer stehen. Der
bereits vorhandene Bootsanleger wird ausgebaut und
davor Platz fur Gastronomie geschaffen.

Projekte Altstadt

Langst rollen kein Eisenbahnen mehr tUber die 1846
erbaute Hubbricke, die einst fur die Eisenbahnlinie
Magdeburg-Potsdam errichtet wurde. Nachdem die
Herrenkrug-Eisenbahnbrticke 1872 in Betrieb ging, ver-



lor die Hubbriicke ihre Bedeutung als Verkehrstrasse.
Nur Glterzlige zuckelten dann und wann mal dariber,
in den 1960er Jahren auch Personenzlige, die zwi-
schen Magdeburg-Buckau, Friedensweiler und Biede-
ritz verkehrten. Mit der Einweihung der Sternbriicke am
1. Mai 2005 hat die Hubbrlicke auch als FulRganger-
bricke ihren Zweck verloren. Jetzt ist sie nur noch
schon. Und diese Schonheit soll wieder mehr in den
Mittelpunkt riicken. Ein Experiment zum 1200-j&hrigen
Stadtjubilaum hat gezeigt, dass es sehr romantisch ist,
auf ihr im Dammerlicht zu speisen. Es wird nun dartiber
nachgedacht, aus dem Experiment einen dauerhaften
Zustand zu machen.

Eine ganz neue Fultigangerbriicke soll sich schon 2007
Uber das Schleinufer in Héhe des Firstenwallparks
spannen. Damit kann diese verkehrsreiche Trasse
dann auch weiter siidlich gequert werden. Prasentieren
will die Stadt zur IBA nattrlich ihre ganz besonderen
Schmuckstiicke im Elbbereich: die Lukasklause und
das inzwischen freigelegte Rondell Gebhardt mit dem
Forder sowie das Kavalier Scharnhorst. Und das ist
selbst fir die Magdeburger fast unbekanntes Terrain:
der alte Elbbahnhof. Wie ein Gespenstergarten liegt er
zwischen Schleinufer und Elbe. Aber er birgt so man-
chen Schatz. Zum Beispiel eine denkmalgeschitzte
Villa, eingerahmt von Kontorgebduden. Diese Geb&ude
wieder nutzbar zu machen, ist noch Zukunftsmusik.
Zunachst soll ein Wegenetz gebaut werden, damit das
Gelande neu entdeckt werden kann. Ungewiss ist das
Schicksal der ehemaligen Reichsbahndirektion. Die
Pantheum AG hatte fir das Gebdude eine glanzvolle
Zukunft entworfen. Doch der Traum vom Musicalthea-
ter mit angrenzender Schule ist geplatzt. An seine
Stelle ist eine Investruine getreten, die jetzt aber wie-
der ins Blickfeld der Stadtplaner geriickt ist.

Projekte Siidost

Hier steht der Bau einer Umgehungsstralle ganz oben
auf der Liste. Die Trasse zwischen Warschauer Stral3e
und Schanzenweg soll bis Ende 2007 realisiert sein
und dann die Schénebecker Stralle entlasten. Gleich-
zeitig werden brachliegende Flachen auf dem Bahnge-
lande rekultiviert. Am Salbker Anger ist im Sommer
2005 eine wunderschone Idee realisiert worden.
Ausgangspunkt war ein provisorisches Freiluft-Blicher-
regal aus Bierkdsten. Das wurde an die Stelle einer
ehemaligen Bibliothek gesetzt. Die Anwohner flllten die
Regale mit 3000 Buchern. Das war der Grundstock fiir
eine kleine Bibliothek, die daraufhin in einem benach-
barten leerstehenden Geschéft ertffnet hat. "Lesezei-
chen" nannte sich das Projekt. Ein sprachliches
Pendant dazu, namlich "Wasserzeichen", gibt's ganz in
der Nahe in Richtung Elbe. Hier soll eine Brache mit
maritimen Elementen aufgewertet werden. Die IBA
konnte auch Rettungsanker fiir ein Salbker Wahrzei-

Stadtumbau Ost 83

chen sein - den Wasserturm. Er soll unbedingt erhalten
bleiben. Im Zusammenhang mit der Bauausstellung
wird es auch einen Umzug geben - das Technologie-
und Berufsbildungszentrum (TBZ) an der Bleckenburg-
stralle bekommt einen anderen Platz. Stattdessen sol-
len dort in Elbndhe Wohnungen entstehen.

Wasserturm in Salbke
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1-2 Aktion Lesezeichen in Salbke

3 Hubbriicke im Lichtermeer

4 Alter Handelshafen

5 Wasserturm Salbke

6 Eisenbahnhubbriicke am alten
Handelshafen

7 Bootsfahrt mit Ballonaktion
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Betriebshof Stidost

Der Betriebshof Westerhiisen, auch Siidost genannt,
kann auf eine inzwischen 86-jahrige Geschichte zu-
riickblicken. Am 27. August 1912 wurde die "Mag-
deburger Vorortbahnen-Aktiengesellschaft” gegrindet.
Es dauerte, bedingt durch den Ersten Weltkrieg, noch
bis zum 16. September 1921 bis die Vorortbahn von
Buckau nach Westerhiisen den Betrieb aufnahm. 1923
wurde die Vorortbahn von der Magdeburger Stralen-
bahn tGbernommen und als Linie 12 bis zum Haupt-
bahnhof beziehungsweise Staatsblrgerplatz verlan-
gert. Als Linie 14 erreichte sie am 30. April 1926
Frohse, am 8. September 1926 kommt sie in Schéne-
beck an. Im Zuge der Netzerweiterungen erkannte
man friihzeitig, dass das Depot Buckau den Anfor-
derungen nicht mehr gentigte und baute 1920 am heu-
tigen Standort quasi auf halber Strecke ein neues
Depot.

Als 1969 Uberlandbusse die weiterfilhrende Strecke
libernahmen, starb zwar eine der beliebtesten Strallen-
bahnstrecken, aber der Betriebshof wurde eine feste
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Groflke im Netz der MVB. 1972 wurde Stidost nach der
Schlielung des Depots in Buckau erweitert. Die fortlau-
fende Einfihrung neuer Tatrastrallenbahnen aus der
CSSR beschrieb einerseits die nachhaltigen Moder-
nisierungsabsichten, anderseits fehlte es an modernen
Strallenbahndepots. Die Ziige wurden meist auf Gleis-
anlagen im Freien geparkt. Ein Zeugnis der fehlenden
technischen und finanziellen Mittel.

Im Jahr 2001 war es dann soweit: ein Betriebshof der
Superlative ist mit finanziellem Augenmaf, viel En-
gagement der Planungsbiros, der Baufirmen und der
MVB-Mitarbeiter am gleichen Standort unter laufendem
Betrieb in funf Jahren entstanden. Er konnte nun einer-
seits 35 der neuen Niederflurgelenkwagen NGT8D auf-
nehmen und beherbergt gleichzeitig eine technologisch
auf hochstem Niveau ausgestattete Werkstatt. Mit dem
Neubau wurde der im Westen der Stadt gelegene Be-
triebshof Stadtfeld aufgegeben.

1-3 Betriebshof Stidost
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Zentraler Omnibusbahnhof

Bahnhéfe sind seit jeher Orte, an denen sich Freude
und Wehmut, Willkommen und Abschied miteinander
vermischen. Grindend auf solchen Empfindungen
pragt sich ihr Bild den Besuchern und Reisenden
besonders gut ein. Denn alles, was mit Emotionen ver-
bunden ist, ruht lebhaft in unserem Gedachtnis. So
werden aus Bahnhéfen die Visitenkarten einer Stadt.

Nun, mit dem alten Magdeburger Busbahnhof an der
Bahnhofstralte verbinden sich nicht eben die schénsten
Erinnerungen. Er bot einen traurigen Anblick. Stolz
konnte die Stadt auf diesen Verkehrsknoten wahrlich
nicht sein. Mit der Unterzeichnung eines Vertrages zur
Herstellung einer Bahnhofspassage im Hauptbahnhof
Magdeburg am 16. Mai 1998 begann eines der
umfangreichsten, gemeinsamen Projekte des Landes
Sachsen-Anhalt, der Deutschen Bahn und der Stadt:
das Projekt "Magdeburg 21". Dessen Ziel war es, den
Bahnhof fur die Zukunft zu risten. Aus dem Schnitt-
stellenprogramm des Landes flossen flr diese ehrgeizi-
ge Baumalinahme rund zwdlf Millionen Euro Forder-
mittel. Das Land trug damit die finanzielle Hauptlast des
Vorhabens.

Am 13. Juli 1999 grub sich die symbolische erste
Spatenspitze fir den Bau des Zentralen Omnibus-
bahnhofs (ZOB) in die Erde. Doch das Projekt
"Magdeburg 21" beinhaltete mehr. Nicht nur der
Busbahnhof sollte gebaut werden. Auch die Bahnhofs-
passage und der Stadtplatz als neuer westlicher
Bahnhofsvorplatz sollten ein neues Gesicht bekom-
men. Aul3erdem war die verkehrliche Anbindung an den
Magdeburger Ring und die Maybachstralle geplant.
Das Gebiet um den Hauptbahnhof musste also grund-
satzlich neu geordnet werden, um den Personenfern-
verkehr mit dem offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) enger zu verknipfen, also kurze Wege zwi-
schen den Verkehrstragern zu schaffen und gleichzeitig
das Areal attraktiver zu machen.

Am 23. August 2000 war es dann soweit. Der neue
ZOB konnte nach 13 Monaten Bauzeit ertffnet werden.
Zeitgleich wurde die Maybachstralle dem Verkehr (iber-
geben. Der neue Busbahnhof Uberraschte die Magde-
burger und ihre Gaste mit einer ungewdéhnlichen Archi-
tektur, er wurde zum echten Hingucker. Die an finf
Pylonen abgehéngte, lichte Dachkonstruktion aus Stahl
und Glas, die kraftig blau strahlende, geschwungene
Wandscheibe des Servicegebaudes und schlieRlich die
Zeltdachkonstruktion am Ausgang zum Stadtplatz
geben dem Ensemble etwas Maritimes. Ganz beson-
ders im nachtlichen Scheinwerferlicht &hnelt der ZOB
einem Ozeandampfer in den Weiten des Meeres.

Und damit erinnert der neue Busbahnhof so gar nicht
mehr an seinen schmuddeligen Vorgéanger. Seine inte-
ressante Architektur wertet das gesamte Umfeld auf.
Der ZOB ist ein modernes Stadttor geworden. Und das
passieren taglich nicht nur Tausende Magdeburger, die
diese bequemere und kirzere Verbindung aus der City
in Richtung Stadtfeld (oder umgekehrt) entdeckt haben,
sondern auch zahllose Reisende, darunter allein rund
8600 Bus-Fahrgaste wochentlich, die auf 20 Regional-
linien beférdert werden.

20 Monate spater, am 10. April 2002, konnte auch die
Oberarbeitete Bahnhofspassage erdffnet werden. Zwar
ist daraus kein glitzernder Einkaufstempel wie etwa in
Leipzig geworden, aber der Bahnhof hat dennoch im-
mens an Attraktivitat gewonnen.

Und so hat die Stadt ihr "Magdeburg 21"-Projekt ver-
wirklicht: Den Bau des ZOB, die Anbindung an den
Magdeburger Ring mit dem dreispurigen Ausbau der
Auf- und Abfahrten, die Neugestaltung der Bahnhofs-
passage und des Stadtplatzes. Damit erfullen Haupt-
bahnhof und ZOB jetzt bestens ihre Aufgaben als
Imagetrédger Magdeburgs.

1-5 Zentraler Omnibusbahnhof
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Der Europaring

Lange hat Magdeburg auf die schnelle Verbindung zwi-
schen Stadtfeld und Olvenstedt warten miissen. Schon
1920 gab es die Idee zur Verlangerung des Westrings.
In die Tat umgesetzt wurde sie nicht. Zwar versanken
die Plane 70 Jahre in der Schublade, vergessen waren
sie aber nicht. 1993 wurden sie wieder ausgegraben.
Als Europaring sollten sie schliellich im Dezember
1999 endlich Wirklichkeit werden. Ein weiter Weg fur
eine rund ein Kilometer lange Stralte.

Baubeginn fir die zweispurige Trasse war im Septem-
ber 1998. In 13 Monaten entstand die 7,8 Millionen
Mark (3,99 Millionen Euro) teure, 1,03 Kilometer lange
Strafle. Doch nicht nur Stralten-, Geh- und Radwege
sind gebaut worden. Der verlangerte Westring hat auch
eine alleeartige Baumbepflanzung bekommen. Ein
Larmschutzwall zwischen Harsdorfer Stralte und Goe-
theanlage, ein weiterer zwischen Goetheanlage und
der GrolRen Diesdorfer Stralle sorgen fuir Ruhe in den
Wohngebieten. Komplettiert wird das Ganze mit einer
StralRenbricke und zwei hélzernen FulRgangerbriicken
Uber die Schrote.

Planer haben errechnet, dass taglich rund 28 000 Autos
Uber die neue Trasse rollen. Sollte das Verkehrsauf-
kommen in den nachsten Jahren drastisch steigen,
kann noch angebaut werden. Es gibt die Option fur
einen vierspurigen Ausbau. Denn der Europaring hat
eine wichtige Funktion fur den Verkehr in Richtung
Sudenburg, Buckau und das sudliche Stadtzentrum
sowie aus Richtung Sid nach Olvenstedt. Aullerdem
entlastet die Westringverlangerung das Wohngebiet
Stadtfeld-Ost, den Magdeburger Ring und die Bundes-
strale 1.

Damit war der erste Teil des Europarings fertig. Im
Dezember 2002 folgte Teil 2: der Bau der Gleistrasse.
Die 960 Meter lange Trasse zwischen der Bundes-

stralle 1 und der Groflen Diesdorfer StralRe war ein
wichtiger Baustein der zweiten Nord-Siid-Strafien-
bahnverbindung. Rund 11,3 Millionen Euro wurden ver-
baut. Darunter waren funf neue Haltestellen, die nun in
beiden Richtungen zwei neue Zugangspunkte bilden
und die Umsteigemdoglichkeiten an dem gréften
Gleisknoten Magdeburgs mit seinen 16 Weichen ver-
bessern. Die Brlcke Uber die Schrote sowie ein
Unterwerk zur Bahnstromversargung (daftir war bereits
im Dezember 2001 Baubeginn) in Hbhe des neuen
nérdlichen Gleisdreiecks sind ebenfalls wichtige Be-
standteile des Projekts gewesen. Als letzes wurden im
Juli 2004 drei neue Lichtsignalanlagen auf der Strecke
der Linie 5 Olvenstedt-Messegelande montiert. Ziel war
es, die Bahnen schneller Uber die Trasse zu geleiten.
Die Fahrgéaste freut's: Denn sie sind oft schneller am
Ziel als die Autofahrer.

1

T

1-3 Gleistrasse Europaring
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"Bitte einsteigen, treten Sie weg vom Perron, nehmen
Sie ihre Platze ein, meine Herrschaften." So oder &hn-
lich wird es wohl vor 100 Jahren in der Stralienbahn
geklungen haben, kurz bevor sie losfuhr und der
Schaffner seine zehn Pfennig Fahrgeld kassierte. Acht
Linien gab es in Magdeburg. Vier davon passierten den
Kaiser Wilhelhelmplatz, den heutigen Universitatsplatz.
Wie man sieht, war er schon damals ein wichtiger
Verkehrsknoten. Allerdings bot sich den Fahrgéasten vor
100 Jahren ein ganz anderes Bild als heute, wenn sie
aus dem Fenster schauten. In der Mitte thronte umge-
ben von einer Grinanlage das Kaiser Wilhelmdenkmal.
Sallen die Damen und Herren in der Linie 1 oder 2, die
beide vom Breiten Weg kamen, so sahen sie rechts ein
rundes Gebdude, &hnlich einer Uberdimensionalen
Hutschachtel.

Wie in so vielen grolten Stadten gab es auch in Mag-
deburg eine Rotunde. In diesen Gebduden zeigte man
mit Vorliebe Schlachten, aber auch wunderschéne
fremde Landschaften und Stadte. Die Panoramen ge-
statteten einen Blick auf die Welt. Sie waren das

Massenmedium des 19. Jahrhunderts, quasi der Vor-
laufer des Kinos. Magdeburgs Panorama wurde 1896
am Kaiser Wilhelmplatz 1 gebaut. 60 Meter im Durch-
messer und 15 Meter Hohe mall die Ausstellungsfla-
che, auf der eine gigantische Kriegsszene zu sehen
war.

So um die Mittagszeit bot sich den Fahrgasten ein viel
liebreizenderer Anblick. Eine Schar kichernder, junger
Méadchen kam entweder gerade aus dem Konig-
Wilhelm-Gymnasium, einer Privatschule fur hohere
Téchter, oder aus der staddtischen Madchenschule an
der Listemannstralle. Wahrend die Herren sich darauf-
hin ihren Tagtrdumen Uberlielen, werden die Damen
eher Ausschau nach den Programmanschldgen des
neu erbauten Zentraltheaters Ausschau gehalten
haben. Ihnen wird zweifellos die Anklndigung einer
Varietéauffuhrung verheillungsvoller erschienen sein,
als die sich gerade ankiindigenden Rundungen der
gackernden Backfische.

Das Theater steht heute noch an seinem Platz, von den
sonstigen Attraktionen ist nichts mehr da. Viele Ver-
anderungen hat der Universitatsplatz in seiner Ge-
schichte erfahren. Eine der tiefgreifendsten erlebte er
vom 1. Januar 2004 bis 28. September 2005. Ein 350
Meter langer Tunnel wurde unter die Walther-Rathe-
nau-Strafle geschoben. Er schluckt seither die Halfte
des Autoverkehrs in dem Bereich und sorgt so fir eine
Entlastung auf den Strallen des nérdlichen Stadtzen-
trums.

Doch wohin mit der Stralenbahn? Die bisherige Trasse
lag genau auf der Tunnelachse. Die Magdeburger
Verkehrsbetriebe (MVB) mussten eine Losung fur die
Verbindung Richtung Messegelédnde, Uni-Campus und
Alte Neustadt finden. Die erste Idee war eine

Umverlegung zum Nordpark durch den Hohenstaufen-
ring zur Alten Neustadt. Sie wurde verworfen. Zu zen-
trumsfern.

Der Vorschlag hingegen, die Trasse durch die Liste-




mannstraie parallel zur Bundesstrale 1 zu fihren, bot
gleich mehrere Vorteile. Eine kombinierte Bahn/Bus-
Haltestelle konnte am 6stlichen Platzende eingerichtet
werden. Die Anbindung Uber die Elbe an das Zentrum
ist nun schneller, weil kiirzer. Darliber hinaus gibt es fur
die Studenten eine eigene Haltestelle westlich der
Universitat. Und das betrifft rein theoretisch immerhin
rund 12 000 junge Leute. Und es gibt eine neue OPNV-
Anbindung vor dem Theater mit acht Linien.

Neue Haltestellen zu schaffen war das eine, etwas
ganz anderes hingegen der Bau des Gleisdreiecks, wo
sich die Strecken nach Norden, Osten und Stden tref-
fen. Der Autoverkehr konnte wahrend der Bauphase
schon mal umgeleitet werden. Das geht mit Strallen-
bahnen nicht, sie sind nun mal an inre Schienen gebun-
den. Eine logistische Herausforderung.

Am 20. April 2004 wurde die alte Trasse auf der
Walther-Rathenau-Strafte zum letzten Mal befahren. In
kiirzester Zeit mussten nun Gleise, Fahrleitungen und
das Gleisdreieck demontiert werden. Eine provisori-
sche Strecke filhrte zundchst Uber die Agnetenstrale.
Die Buslinie 69 zum Messegelande ersetzte die
Strecke zum Uni-Campus. So wurde Baufreiheit fir das
ostlich des Universitatsplatzes zu installierende neue
Gleisdreieck geschaffen.

Die Gleisbauer gingen einen Wettlauf mit der Zeit ein.
Denn eine voéllige Unterbrechung des Nord-Sud-
StraRenbahnverkehrs sollte vermieden werden. Also
entschied man sich dafir, die etwas ruhigere Zeit der
Sommerferien zu nutzen, um das Vorhaben maoglichst
weit voranzutreiben. Schon am 5. Juli war die
Listemannstrale betriebsfahig. Die Buslinie 69 wurde
zusatzlich als Anbindung an das tUbrige Netz verlangert.
Der 6ffentliche Personennahverkehr war gesichert.

Noch ein anderes Problem beschaftigte die Gleisbauer:
der Larm. Bauphysikalische Untersuchungen im Vor-
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feld veranlassten die MVB, auf dem gesamten
Gleisabschnitt verschiedene Larm- und Kdérperschall-
isolierungen vorzunehmen, der Strallenbahn quasi
Gummisohlen zu verpassen.

In der ListemannstralRe sind die Schwellen komplett
elastisch verlegt worden. Flr eine andere Technik hat
sich die MVB im Kurvenbereich Gustav-Adolf-
StralRe/Listemannstrale entschieden. Hier ging es vor
allem um die Korperschallisolation. Die Gleise sind so
eingebaut worden, dass sie dem Gewicht der
Stralenbahn elastisch nachgeben - so eine Bahn wiegt
immerhin rund 34 Tonnen. Das Gleis muss nun einen
Teil der Erschitterungen abfangen, die sonst als soge-
nannter Kérperschall in die Hauser getragen wirden.
Besonders wichtig war es, dass die Bahnen vor dem
Theater nur noch flistern. Mit einer aufwéndigen
Technik konnte auch das erreicht werden. Der 52,6
Meter lange Abzweig von Siid nach Osten ruht auf 124
Elastomer-Lagern. Dieses Masse-Feder-System fangt
die StéRe ab und sorgt flir Ruhe.

Keine leichte Aufgabe. Aber am 23. August 2004 war
auch dieses technologische Kunststiick bewaltigt und
damit ein erster wichtiger Abschnitt des gesamten
Uniplatz-Umbaus beendet.

Uniplatz mit neuer Gleisanlage
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Der Nordbriickenzug

Magdeburg hat das Gliick, an einem der bedeutend-
sten Stréme Europas zu liegen. Mit 1 091 Kilometern
Lange gehort die Elbe sogar zu den 200 langsten
Flissen der Erde. Die Stadt verdankt ihr den Handel
und damit ein erstes wirtschaftliches Aufblihen vor tau-
send Jahren. Die Elbe hat die Menschen ernahrt und
sie beschutzt. Doch von ihr zu leben war die eine
Sache, sie zu Uberqueren eine ganz andere.

Die anfanglichen Versuche des Briickenbaus verliefen
recht klaglich. Die erste Elbbriicke stiirzte am 13. Juli
1275 bei einer Prozession ein. Das Unglick forderte
rund 300 Menschenleben. Wenig spater folgte ihr ein
steinerner Neubau. Doch auch er ging eines Ungliicks
wegen in die Annalen ein: Am 11. April 1422 brachte
das Hochwasser seine Pfeiler zum Einsturz. Die
Bricke wurde repariert, der Pfeiler stlrzte wieder ein.
Das wiederholte sich immer und immer wieder. Und so
war es auch mit den anderen Briicken der Stadt. Ihre
Reparaturen fraRen ein riesiges Loch ins Stadtsackel.

Das waren die unrilhmlichen Anfange. Die Technik des
Brickenbaus hatte und hat eben so ihre Tucken. Die
Pfeiler oder Widerlager missen mitten im Wasser
gegriindet werden, hinzu kommen noch die Strémungs-
verhaltnisse. Keine ganz leichte Baukunst, zugegeben.
Die Italiener allerdings beherrschten sie offenbar.
Schon 62 vor Christi bauten die Rémer die beriihmte
Pons Fabricius, die heute noch im urspriinglichen
Zustand erhalten ist. 134 Jahre nach Christi entstand
die Engelsbriicke in Rom. Und die Florentiner Ponte
Vecchio ist 1333 erbaut worden.

Magdeburgs frilhe Brickenbauwerke waren da eher
wie Mohnbllten, schén aber fragil. Das lag vor allem
daran, dass die Brlickenbauer keine langjahrigen
Erfahrungen hatten. Sie waren keine Fachleute.
Ebenso war und ist der Elbstrom unberechenbar. Der
erste Ingenieur in Magdeburg, der sich mit diesem
Problem beschaftigte, war Otto von Guericke. Er stellte
Berechnungen an, zum Beispiel fiir den Wiederaufbau
der im Dreiligjahrigen Krieg verbrannten Langen
Briicke, der spateren Anna-Ebert-Briicke. Damit hinter-
liek er nachfolgenden Briickenbauern wichtige Grund-
lagen. Guerickes Vorschlage waren fundiert, aber
teuer. Naturlich stohnte der Rat Uber die zu hohen
Kosten. Erst in den 80er Jahren des 19. Jahrhunderts
gelang es, mit den steinernen Briicken der Zollelbe und
Langen Briicke Uber die Alte Elbe (welche vorher in
Holzbauweise mehrfach starke Schédigungen und
Umbauten erfuhren) in Verbindung mit der Strombriicke
als eiserne Gitterkonstruktion auf Steinpfeilern (1862),

eine dauerhafte und verlassliche Elbquerung zu eta-
blieren. Aber bereits Ende des 19. Jahrhunderts war zu
erkennen, dass diese einzige Elbquerung der weiteren
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Entwicklung der Stadt und den Eingemeindungen aus
dem oOstlichen Raum nicht gewachsen war. Die
Denkschrift "Wagenverkehr Uber die Strombriicke"
eines damaligen Fachstatikers zwang die Ratsherren
(ber den Bau weiterer Elbbriicken nachzudenken.
Schwer taten sich die Ratsherren in der Diskussion
tber einen Nordbriickenzug oder vorrangig Sudbriik-
kenzug. Mehr als ein Jahrzehnt ging ins Land, bevor sie
sich Uber die Realisierung des Projekts einigten. Einzig
die schnellere Verfugbarkeit der Grundstiicke von der
Militarbehorde lieken die Planungen fir die Nordbriicke
schneller voranschreiten als flir die Sudbriicke. 1900
schlug schlieRlich die Geburtsstunde der Nordbriicke.
Am 4. Mai 1903 wurde sie eingeweiht. Da waren die
Bauarbeiter bedeutend schneller als die Papiertiger.
Der Sudbriickenzug konnte erst 1914 begonnen wer-
den. Die Nordbriicke wurde auf den Namen Konigs-
briicke getauft und gehérte damals zu den grofiten in
Deutschland. Sie verband die Altstadt mit dem Groften
Werder.

Ihr schloss sich als Verbindung Uber die Alte Elbe, also
vom Groften Werder zum Gelédnde des Jerichower
Platzes, nur eine alte Holzbriicke an, die Herrenkrug-
briicke. Ein ziemlich unertréglicher Zustand. Fuhrte
doch die Reichsstralle 1, die heutige B 1, auch Uber
diesen Nordbriickenzug. Und das war damals immerhin
Deutschlands langste Straflle. Die urspriinglich 1392
Kilometer lange Reichsstralie fiihrte von Aachen Uber
Magdeburg, Berlin bis zur damaligen deutsch-
litauischen Grenze. Diese Stralke machte Magdeburg
zum wichtigen Knotenpunkt. Der verkehrsginstigen
Lage verdankte die Stadt ihre Entwicklung zu einem
blihenden Industriestandort. Der Schwachpunkt der
Stralke aber war die holzerne Herrenkrugbriicke, die
nach und nach an Stabilitat verlor. Erst 1934 wurde sie
durch ein massives Bauwerk ersetzt, am 1. Dezember
als "Briicke der Magdeburger Pioniere" eingeweiht. Der
Name bezog sich auf das IV. Pionierbataillon, das
damals seit mehr als 120 Jahren mit Magdeburg ver-
bunden war. Eine lange Lebensdauer war ihr jedoch
nicht vergénnt. Sowohl die Briicke der Magdeburger
Pioniere als auch die Nordbricke, die seit 1927
Hindenburgbriicke hiel3, sowie Strom- und Stdbriicke
wurden im April 1945 aus strategischen Griinden von
der Deutschen Wehrmacht zerstort. Natirlich wurde
die so wichtige Verkehrsader nach dem Krieg so
schnell es ging wieder hergestellt. Doch noch sieben
Jahre mussten die Magdeburger auf diesen Elbuber-
gang warten. 1952 rollte der Verkehr erstmals wieder
Uber die ehemalige Hindenburgbriicke, die sich nun
Wilhelm-Pieck-Briicke nannte. Bereits zwei Jahre vor-
her wurde der Briickenschlag tUber die Alte Elbe voll-
endet, die ehemalige Brlicke der Pioniere. Auch flr sie
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gab es einen neuen Namen: Briicke des Friedens.

Nun, die beiden Bauwerke taten ihren Dienst. Bricken
fur die Ewigkeit waren sie nicht. Ihr Wiederaufbau in der
schweren Nachkriegszeit stand eben nicht unter dem
besten Stern. Und schlieltlich waren sie auch dem
zunehmenden Verkehr der heutigen Zeit nicht mehr
gewachsen. Beide Bricken hatten nur je eine
Richtungsfahrbahn. Also musste wieder Hand an sie
gelegt werden. Entscheidende Faktoren fir ihre

Rekonstruktion und Erweiterung waren der Ausbau der
Bundesstralte 1, die zwar wegen des Autobahnbaus an

internationaler Bedeutung verloren hatte, nicht aber an
regionaler, und Magdeburg war Austragungsort fiir die
25. Bundesgartenschau 1999 geworden. 1991 stellte
die Stadtverwaltung mit dem Bebauungsplan die
Weichen fiir die Rekonstruktion des Briickenzuges und
den Bau eines neuen zweispurigen StralRenbriicken-
zuges nordlich davon. Gleichzeitig wurde das Tunnel-
bauwerk am Schleinufer unter der B 1 beschlossen. Im
September 1994 ging's dann richtig los. Schon nach
knapp zwei Jahren spannte sich die neue Friedens-
bricke Gber die Alte Elbe und die Jerusalembriicke
Uber die Stromelbe.

Von November 1996 bis Juni 1998 schloss sich die
Rekonstruktion der Friedensbricke an, von Januar
1997 bis Oktober 1998 die der alten Jerusalembriicke.
Bei dieser ehemaligen Nordbriicke stellten sich erheb-
liche Tragwerksschaden heraus. Sie musste grundhatft
instandgesetzt werden. Die Uberbauten der Vorland-
briicke wurden vollsténdig abgetragen und durch neue
Stahlbetonplattenbalken ersetzt. Die alte Betonfahr-
bahnplatte der Bogenbriicke ist ebenfalls komplett
ersetzt worden. Ebenso umfangreich gestaltete sich die
Sanierung der Friedensbriicke. Hier wurden die
Widerlager erneuert, die sechs Pfeiler saniert, zwei
neue Uberbauten als Stahlverbundkonstruktion ge-
schaffen (getrennt fur Straflenbahn und Fahrzeugver-




kehr) und die Fahrbahn neu gemacht. Nach nur vierein-
halb Jahren Bauzeit, im Oktober 1998, war Magde-
burgs neues Briickenwunder, einschlieRlich des Tun-
nelbaus am Askanischen Platz, vollendet. Rund 1300
Meter lang ist der neue Nordbriickenzug, tber ihn lau-
fen 2900 Meter beleuchtete zweispurige Straften, rund
4000 Meter Radweg, 5000 Meter Gehweg. Es gibt
neun Verkehrsknoten, etwa 25 000 Quadratmeter neu
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angelegte oder rekonstruierte Griinflachen, 280 Baume
und zwei Larmschutzwalle.

Das sind die technischen Daten. Aber der Briickenzug
ist auch ein optischer Blickfang in Magdeburgs Norden
- Bricken sind eben einfach schén - und er ist ein
beeindruckendes Stlick Ingenieurbaukunst.
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Die Sternbriicke

Am 1. Mai 2005 haben die Magdeburger ein Stlck
Geschichte zurlickbekommen. Ein Bauwerk, das die
meisten nur noch von alten Postkarten kannten - die
Sternbriicke, der ehemalige Stdbrlickenzug. 60 Jahre
lang erinnerten nur noch die steinernen Gewdlbebdgen
an ihre Existenz, die allerdings nicht lange wéhrte. Am
24. Juli 1922 wurde die Sternbriicke eingeweiht, am 12.
April 1945 von der deutschen Wehrmacht gesprengt.
Eine lange Lebensdauer war ihr nicht vergdnnt. lhre

Baugeschichte indes fiillte Bande.

Die Sternbricke wurde wahrlich nicht mit einer
Gluckshaube geboren. 23 Jahre lagen zwischen der
Idee ihres Baus und dem vollendeten Brlickenschlag.
Bereits im August 1899 mahnte der damalige Stadtrat
beim Bau der Sudbriicke, der spéteren Sternbriicke,
zur Eile. Ein Kostenvoranschlag wurde gemacht,
Verhandlungen mit der Militarverwaltung gefthrt, der
das Geldnde am Stern gehérte. Alles schien nach Plan
zu laufen, bis der Militarfiskus der Stadt erstmal einen
Strich durch die Rechnung machte. Er wollte das
Grundstick doch lieber fir den Bau eines Lazaretts
nutzen, das dann letztlich im Norden der Stadt ent-
stand.

1914 war es dann endlich so weit, der erste Spaten flr
die Sternbriicke wurde in den Boden gestochen. Kein
gllcklicher Zeitpunkt, der Erste Weltkrieg hatte gerade
begonnen. Doch noch ein ganz anderes Problem warf
den gesamten Zeitplan um. Zwar wurde im Vorfeld der
Baugrund untersucht. Unterschatzt hatte man jedoch
das Gestein. Im Untergrund ruhten Zechsteinschichten,
in denen stark unter Druck stehendes Grundwasser
(artesisches Grundwasser) auftrat. Dieses Wasser mit
seinem hohen Anteil an Sulfat- und Chloridionen fraly
den Beton an, so dass es nach kurzer Zeit zu erhebli-
chen Schaden an der Betongriindung kam. Die beiden
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darauf lagernden Strompfeiler wiesen sogar Risse auf.
Im Mai 1915 mussten die Bauarbeiten eingestellt wer-
den. Es folgte ein Rechtsstreit zwischen der Stadt und
der beauftragten Firma, was wiederum zu Verzdge-
rungen fuhrte.

Nachdem zahlreiche Gutachter mit dem Fall beschaftigt
wurden, stellte sich heraus, dass eine Sanierung der
beschadigten Betongriindung unmdglich war. So be-
gann im Jahr 1919 im Grunde alles von vorn. Zwei Jah-
re spater wurde Bruno Taut zum Stadtbaurat berufen.
Er kimmerte sich selbst um die Fortsetzung der Arbei-

ten. Taut, der als Avantgardist des Neuen Bauwillens
galt, vollendete die Briicke ohne die geplanten Schnér-
kel, wie etwa die damals ublichen tlirmchenartigen
Pfeilerbekrénungen. Der runde Fachwerkdoppelbogen
verlieh der Briicke ihr unverwechselbares Gesicht.

69 Jahre spéter hob sich der Vorhang fiir den zweiten
Akt des Sternbriickenbaus. Schon 1991 gab es die Idee
ihrer Wiederherstellung. Doch das war zunéchst nur ein
ganz schlchternes Liebdugeln mit dem Projekt. Allein
hatte die Stadt dieses Vorhaben nicht schultern kén-
nen. Also wurden Férdermittelantrage an Bund und
Land gestellt. Im Oktober 2000 war das Ganze so weit
gediehen, dass der Stadtrat den Bau der Sternbriicke
beschlieften konnte. Die Rekonstruktion der Elbebahn-
hofsbriicke war da bereits in vollem Gange. Sie wurde
im Dezember 2000 fur den Verkehr freigegeben.

Ganz so fix ging natirlich der Neubau der Sternbriicke
nicht voran. Schon vor dem offiziellen ersten Spaten-
stich am 11. September 2002 beschadigte das Jahr-
hunderthochwasser den Baugrund und die alten Ge-
wolbebdgen, die eigentlich wiederverwendet werden
sollten. Die Natursteine konnten nur noch geborgen
und als Verblendung genutzt werden.

Ein Zeitfaktor war auch, dass eingedenk der schlechten
Erfahrungen, die vor mehr als 80 Jahren bei der Griin-




dung gemacht wurden, das Festgestein diesmal tiefer
angebohrt werden musste. Daran schlossen sich um-
fangreiche Grundwasseruntersuchungen an. Denn die-
ses Mal sollte die Briicke von Beginn an auf festen
FuRen stehen. Also wurden 100 Bohrpféhle mehr als
20 Meter tief in den Untergrund getrieben. Und die
Rezeptur des Betons ist so verandert worden, dass er
dem aggressiven Grundwasser widerstehen kann.

Die Briickenbauer missen sich eben dem Diktat der
Natur unterwerfen. So war es auch beim Einschieben
der Briicke im Jahr 2004, das sich um rund einen
Monat verzogerte. Diesmal war nicht Hoch-, sondern
Niedrigwasser die Ursache. Der Mindestwasserstand
von 1,75 Metern wurde nicht erreicht. Aber am 27.
Oktober verkiindete schlieRlich eine Schiffssirene das
erfolgreiche Ende des Einschwimmens. Die Sternbriik-
ke war Uber den Fluss gewandert. |hr typischer Doppel-
bogen spannte sich nach 60 Jahren wieder Uber die
Elbe.

AuRerlich unterscheidet sie sich kaum von ihrer
Vorgangerin. Doch wahrend die alte Sternbriicke vier-
spurig ausgebaut war, bekam die neue nur zwei
Fahrspuren. Denn sie ist ausschlieRlich Fultgéngern,
Radfahrern, den Bussen des 6ffentlichen Nahverkehrs
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und Taxis vorbehalten. Die 18,7 Millionen Euro teure
Bricke ist 137 Meter lang, zusammen mit den beiden
Vorlandbriicken misst sie 240 Meter. 13 000 Kubikme-
ter Beton stecken in der Sternbriicke, mehr als
1133 700 Kilo Bewehrungsstahl, 2100 Quadratmeter
Betonflachen wurden mit Naturstein verblendet.

Und zum Schluss noch eine andere Zahl:

Rund 100 000 Magdeburger nehmen am 1. Mai 2005
ihre neue Sternbriicke in Besitz. Und dass die Liebe der
Elbestadter zu diesem Bauwerk nach wie vor ungebro-
chen ist, beweisen sie Tag flr Tag.

S. 88-89 Bilder

3 1 Sternbriicke aus Buckauer Sicht
2 Sternsymbole
3 Sternbriicke
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Wenn sich die Nacht Giber Magdeburg senkt, erwachen
die alten Mauern zwischen Nordbrlickenzug und Stern-
briicke zu neuem Leben. Kaum sind sie eingehdillt in
die Dunkelheit, richtet sich ein Scheinwerfer auf sie und
umgibt sie mit einer geheimnisvollen Schénheit. Einge-
hallt in weiches gelbes Licht treten sie aus ihrem Alltag
heraus und geben uns Stoff zum Traumen.

Die Idee fur die romantische Lichtkomposition wurde
bereits 1996 geboren. Ein Jahr spater bewilligte der
Stadtrat das Projekt. Mit der Beleuchtung des Domes
Ende 1998 fing dann schlieRlich alles an. 25 verschie-
dene Spots wurden flir ihn montiert. Er wird so sorgfal-
tig ausgeleuchtet wie eine Diva. Das Zusammenspiel
von Licht und Schatten musste stimmen, um der altehr-
wirdigen Kirche ihre Plastizitdt nicht zu nehmen. Und
auch all ihre schénen Details sollten sich im Licht offen-
baren. Das Kunststiick ist gelungen. Allabendlich,
abgesehen von wenigen Ausnahmen, kann dieses fas-
zinierende Schauspiel bewundert werden.

Doch langst strahlt er nicht mehr allein, der Dom. Er hat
leuchtende Gesellschaft bekommen. Die Nordbriicke
folgte, das Kloster, die Petri- und Walloner Kirche, die
Magdalenenkapelle, das Rathaus. Spot an hieR es
auch fur die Johanniskirche, das alte Fischerufer an der
Walloner Kirche, die Stadtmauer am Schleinufer und
den Furstenwall. Dem bezaubernden Méllenvogteigar-
ten verleiht das Kunstlicht etwas Marchenhaftes, dem
Wasser- und Schifffahrtsamt etwas Majestatisches. Die
Sternbriicke hat natiirlich auch ihr Blindel Licht abbe-
kommen und die Briicke am Wasserfall.

Sie alle schmiicken sich Nacht fur Nacht mit goldenen
Kleidern wie fir einen Ball. Mit ihrer Schonheit blenden
diese illuminierten Bricken, Mauern und Gebaude nicht
nur die Magdeburger. Auch eine internationale Jury ist
von diesem Glanz bezaubert worden. Die 2002 in Lyon

gegriindete Organisation Lighting urban community
international (LUCI) hat 2003 erstmals einen Preis flr
Lichtkonzepte der Stadte ausgelobt. Magdeburg erhielt
fir die Beleuchtung seines suldlichen Stadtzentrums
einen Sonderpreis. Ziel der Organisation ist es, ein
internationales Forum zum Austausch von Ideen und
Erfahrungen bei der Stadtbeleuchtung zu schaffen. Da-
bei spielen sowohl technische als auch atmosphérische
Aspekte eine Rolle. Derzeit sind etwa 25 Stadte aus
aller Welt Mitglied bei LUCI. Der sogenannte City-
People-Light Award, den Magdeburg 2003 nach Hause
bringen konnte, wird unter anderem fir besonders
gelungene gestalterische Lésungen vergeben. Und da
hat Magdeburg Uberzeugt. Die Jury fand das Konzept
der Elbestadter besonders harmonisch.

Das stadtische Engagement war schlieflich Initialziin-
der fur viele Einzelinitiativen. Das Allee-Center wird
Abend flir Abend in Licht getaucht, der MDR strahlt sein
Funkhaus an der Elbe ebenfalls an. Und so ist Magde-
burg bei Nacht endlich wieder ein optisches Erlebnis.

1 Blick auf den Petriférder,
Wallonerkirche und
Magdalenenkapelle

2,5 Schleinufer

3 Méllenvogteigarten

4 Kloster Unser Lieben Frauen
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Petriforder

Am 5. Oktober 1974 wurde die Elbuferpromenade feier-
lich eingeweiht. Nun war die Idee, rund um die Anlege-
stelle am Petriférder eine Flaniermeile zu schaffen,
sicherlich nicht die schlechteste. Indes - die Magde-
burger wollten nicht flanieren, zumindest nicht dort. So
blieb der Petriférder das, was er schon immer war: eine
Dampferanlegestelle - nicht mehr und nicht weniger.

Dieser von den Magdeburgern so verschméahten Pro-
menade wurde in den nachsten 30 Jahren nicht mehr
allzu viel Aufmerksamkeit geschenkt. Doch dann
erkannten findige Gastwirte ihre vorzlgliche Lage an
der Elbe. Angebot und Service wurden verbessert, und
die Magdeburger lernten es schnell zu schatzen, ein
kiihles Bier mit Blick aufs Wasser zu genieflten. Wenig
spater schloss sich eine Bar direkt am Strand an. Und
seitdem herrscht das fréhlichste Treiben rund um den
Anlegeplatz.

Zu der Zeit hatten auch die Stadtplaner und Wirt-
schaftsforderer den Petriférder 1angst im Visier, erkann-
ten seinen Wert als touristisches Zentrum. Und endlich
gedieh ihm die langst fallige Sanierung an. Die Sanie-
rungsflache reicht vom Umfeld des Mehrzweckgebéu-
des der Weiften Flotte im Siiden bis zur auslaufenden
Fulgangerbricke Uber den sich nérdlich anschliefien-
den Parkplatz bis zum &stlichen Streifen der Parkanla-
ge einschlieflich Lukasklause und Lukashigel und
beinhaltet sechs EinzelmalRnahmen.

Im Juni 2005 war der erste Teil der Arbeiten beendet.
Auf einer Flache von 11400 Quadratmetern - das Areal,
auf dem der Fischmarkt abgehalten wird - wurde die
Oberflachenentwésserung erneuert und eine frostsi-
chere Untergrundschicht aufgetragen. 13 Hainbuchen
sind neu gepflanzt, neue Treppen gebaut, neue
Lampen gesetzt worden. Wenig spater konnte auch ein
Sportbootanleger eingeweiht werden. Als néachstes
folgte der Bau eines Hochwasseranlegers fur die Fahr-
gastschiffe und die Begrinung des Gaststattenumfel-
des mit Stauden und Gehdlzen.

Ebenfalls 2005 wurden die Parkplatzflache sowie Fult-
ganger- und Radwege neu gestaltet und ein offentli-
ches WC errichtet. Der Bereich der Festungsanlagen
mit Lukasklause und Lukashigel, Festungsmauer und
Eisenbahntor umfasst die Freistellung der Stadtmauer
und die Verschdnerung des Umfeldes durch Wegebau
und Sitzgruppen.

Als letzter Bauabschnitt, der Ende 2006 beendet wer-
den soll, ist die Schaffung einer attraktiven Verbindung
zum Handelshafen vorgesehen, unter anderem durch
neue Beleuchtung und Aufwertung der Grinflachen.
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Damit ist das Ziel erreicht, einen touristischen An-
ziehungspunkt attraktiver zu machen und gleichzeitig
den Innenstadtbereich aufzuwerten. Realisiert werden
konnte dieses Projekt unter anderem mit Mitteln aus
der Gemeinschaftsaufgabe "Verbesserung der regiona-
len Wirtschaftsstruktur".

Die neuen Strallenlampen am Petriférder
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Petriférder

Touristisches Leitkonzept

Regierungsstralle

Weil der Bereich um Dom, Kloster und Hundertwasser-
haus so besonders wichtig flir den Tourismus in
Magdeburg ist, haben Bau- und Wirtschaftsdezernat
vor einiger Zeit damit begonnen, hier die Infrastruktur
und die Aufenthaltsqualitat deutlich zu verbessern. Das
gesamte Investitionsvolumen betragt rund 3,95
Millionen Euro. Das Land, der Bund und die Euro-
paische Union stellen daflur Férdermittel aus der
Gemeinschaftsaufgabe "Verbesserung der regionalen
Infrastruktur" zur Verfigung. "Komlnvest-Mittel" aus
einem Sonderprogramm des Landes ergédnzen die
Finanzierung. Wichtige Teilprojekte wie die Barstralte,
die Grolie Klosterstralle, die Firstenwallstralle und der
sldliche und nérdliche Teil der Regierungsstralle sind
bereits abgeschlossen.

Als das Stadtplanungsamt fiir den Zeitraum April bis
August 2004 bei der Ingenieurbiiro Langhoff GmbH
Magdeburg den Ausbau der siidlichen Regierungsstra-
Re zwischen Gouvernementsberg und Groler Kloster-
strale in Auftrag gab, war klar, dass die Sache span-
nend werden kann.

Ein Abschnitt von lediglich 172 Metern Lange, doch
westlich des Klosters Unser Lieben Frauen waren es
Arbeiten auf geschichtstrachtigstem Grund. Die Klo-
stergriindung geht auf ein Gelliibde von Erzbischof
Gero zurtick, der nach schwerer Niederlage in der
Schlacht gegen den Polenherzog Boleslaw |. gelobte,
aus Dankbarkeit fir seine Errettung in Magdeburg ein
Augustiner-Chorherrenstift zu griinden. Von der ur-
springlichen Anlage von 1017/18 ist nichts mehr erhal-
ten.

Die Planung flir den Stralenneubau 2004 umfasste
den Ausbau der Fahrbahn und Gehwege sowie die
Errichtung neuer Stralenbeleuchtung mit historischen
Leuchten. Die bisherige Fahrbahn war uneben (lber

Grolipflaster lag lediglich an einigen Stellen eine bitu-
mindse Dlnnschicht), die Entwasserung unzureichend.
Der Straltenverlauf sollte im Wesentlichen dem bisheri-
gen folgen; fur den Neubau wurden die Gehwege mit
Granitkleinpflaster, die Fahrbahn mit geségtem Granit-
grolipflaster geplant. Im Bereich des Westportals der
Konzerthalle "Georg Philipp Telemann" des Klosters
Unser Lieben Frauen sollte die Strafle um etwa 1,10
Meter auf das historische Niveau abgesenkt werden.

Die Arch&ologie schuf historischen Vorlauf, wie Frank
Besener vom Landesamt fiir Denkmalpflege und
Archédologie in der 2005 erschienenen Publikation
"Schaufenster der Archaologie" berichtete. Zunachst
wurde ein Suchschnitt vor dem Westportal der Marien-
kirche (Konzerthalle) angelegt, um den ehemaligen
barocken Laufhorizont und historische StraRenbelége
aufzufinden. In 55 Zentimeter Tiefe wurde ein erstes
Strallenpflaster aus in Kies verlegter Grauwacke ent-
deckt - die barocke Stralte.

Darunter wurde ein zweites, tiefer liegendes Pflaster
freigelegt, in dem blaugraue Keramikscherben des
14./15. Jahrhunderts gefunden wurden. Es folgte eine
dritte Ebene: "Das Strallenniveau ... bestand aus ver-
dichtetem Steinmaterial: Bruchsteine, Kiesel, Mbértel
und Ziegelbruch. Leider war eine Datierung dieser
Strallenschicht aufgrund fehlender Keramikfunde nicht
exakt méglich. Die Keramik aus der dartber liegenden
Schicht datierte in das 14./16. Jahrhundert", so der
Archdologe. "Es zeigte sich aulerdem, dass der roma-
nische Portalbogen der Marienkirche durch eine Mauer
verschlossen war. In der Mitte dieser Mauer bestand
eine weitere, etwa 0,74 Meter breite und wiederum ver-
schlossene Offnung ... Dr. Reinhard Schmitt vom
Landesamt fur Denkmalpflege und Archéologie vertrat
die Idee, dass eine urspriinglich offene Vorhalle der
Kirche existierte." Weiterhin wurden Mauerreste des
ehemaligen St.-Alexius-Hospitals aus dem 12. Jahr-
hundert und eine Grabplatte von 1494 entdeckt. So
fihrte der StralRenneubau in der Regierungsstrafe
letztlich zu Original-Mittelalter-Wegen und vielen neuen
Erkenntnissen flr die Historiker.

Im Verlauf des Jahres 2006 wird auch die Umgestal-
tung und Aufwertung des unmittelbaren Klosterumfel-
des abgeschlossen werden. Neue Wegeflihrung und
bauliche MalRnahmen ermdglichen es dann den
Besuchern des Klosters, das Bauwerk fuBlaufig zu
umrunden. Im Hof des Klosters wird eine touristische
Infostelle flir Reisegruppen eingerichtet. Wenn alle
Malnahmen realisiert sind, verfligt das Gebiet um Dom
und Kloster tiber eine Infrastruktur, die sich sehen las-
sen kann und die der Bedeutung dieses touristischen
Schwerpunktes gerecht wird.

(Hans Walter)
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Blick auf das Kloster Unser Lieben Frauen mit der auf das
historische Niveau abgesenkten Regierungsstralle
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Regierungsstralle

Touristisches Leitkonzept

Magdeburg ist eine Reise wert. Im Jahr 2005 konnten
die Hotels und Pensionen immerhin 467 635 Ubernach-
tungen verbuchen. Das ist Rekord, Ubertrifft sogar
knapp die Zahlen des BUGA-Jahres. Und dazu kom-
men ja noch die ungezéhlten Tagestouristen. Nun mag
das unter anderem daran liegen, dass die Stadt 2005
ihren 1200. Geburtstag feierte. Es gab GroRveranstal-
tungen, die deutschlandweit beworben wurden. Aber
das allein vermochte es sicher nicht, ganze Flotten von
Reisebussen zu flllen.

Touristenmagneten sind die etablierten Sehenswirdig-
keiten wie der Dom oder das Kloster. Zunehmend riickt
aber auch das Hundertwasserhaus in den Mittelpunkt.
Und es hat sich wohl auch herumgesprochen, dass
Magdeburg eine sehr griine Stadt ist. Das sanierte siid-
liche Stadtzentrum mit dem Méllenvogteigarten ist auch
eine reizvolle Visitenkarte. All diejenigen, die sich fiir
alte Festungen interessieren, kommen inzwischen
ebenfalls auf ihre Kosten. Der griine Ring fuhrt durch
diesen Teil der nicht unwesentlichen Magdeburger
Geschichte. Der Elberadweg ist eine weitere Facette.

Es gibt also viel zu entdecken in dieser 1200 Jahre
alten Stadt. All diese verschiedenen Themen sind zu
touristischen Programmen zusammengefasst worden,
die jeweils mit speziellen Wegweisern oder Symbolen
gekennzeichnet sind. Diese sollen den Touristen hel-
fen, die Schénheiten Magdeburgs zu entdecken.
Touristische Themenschwerpunkte sind:

Blaues Band: Eine Landesinitiative zur Entwicklung
des Wassertourismus in ganz Sachsen-Anhalt. In
Magdeburg ladt die Elbe mit ihren grandiosen Auen-
landschaften nicht nur zu Flussfahrten, sondern auch
zu Radpartien auf dem Elberadweg ein.

StraBe der Romanik: Eine Entdeckungsreise ins

Mittelalter mit 71 Bauwerken an 60 Orten im gesamten
Bundesland. Auf der Magdeburger Route liegt das
Kloster Unser Lieben Frauen, der Dom, die Propstei-
kirche St. Sebastian, die Universitatskirche St. Petri.

Gartentrdume: Hier prasentiert die Stadt ihre griine
Seite. Ein ganz junges Projekt, dessen Markteinfiihrung
erst 2006 erfolgte. 40 der schénsten Gartenanlagen
Sachsen-Anhalts sind darin vereint. Drei Stationen
gibt's in Magdeburg: den Herrenkrug- und Elbauen-
park, den Stadtpark und den Klosterbergegarten.

Auf den Spuren Ottos des Groflen: Eine Meile, die
vom Domplatz Gber das Kloster zum Rathaus mit dem
Magdeburger Reiter fuhrt. Von dort aus zur Johannis-
kirche, Petrikirche und St. Sebastiankirche. Endpunkt
ist das Kulturhistorische Museum.

Historische Festungsanlagen und griiner Ring:
Dieser Ring fugt 22 Augenblicke Magdeburger Ge-
schichte aus sieben Jahrhunderten zusammen.

Der St. Jakobusweg: Der Pilgerweg zum Grab des
Apostels Jakobus in Santiago de Compostela im
Nordwesten Spaniens flihrt auch durch Magdeburg.
Von Hohenwarthe verlauft er entlang des Elbdamms bis
zum Herrenkrug, von dort aus zum Hafen, weiter am
Strom entlang zur Petrikirche, Uber die Wallonerkirche
und Sebastiankirche zum Dom. Vom Dom geht's wie-
der zurlick zur Elbe, lber die Sternbriicke zum
Rotehornpark. Hier stét die Route auf den Elberadweg
in Richtung Schénebeck.

Historischer Stadtrundgang: Neben Marktviertel,
Domviertel und Elbviertel wurde als weiterer Bereich
auch der Hasselbachplatz mit seinen Griinderzeithau-
sern einbezogen. Stationen im Marktviertel sind die
Kaserne Mark, Marktplatz mit Rathaus und Reiter, Otto-
von-Guericke-Denkmal, Roland, Eisenbartbrunnen,
Freimaurerloge, Johanniskirche, JakobstraRe, Ulrichs-
platz, Breiter Weg (Nordabschnitt) und Theater. Im
Domviertel sind es Kloster, Domplatz, Remtergang und
Méllenvogteigarten, Furstenwall, Bastion Cleve, das
Kulturhistorische Museum, das Hundertwasserhaus,
die Kirche St. Sebastian, die Post, Leiterstrae und
Breiter Weg. Im Elbviertel stehen die Wallonerkirche,
St. Petri und Magdalenenkapelle, die Lukasklause, die
Schiffmuhle, Petriférder und Strombriicke auf dem
Programm. Rund um den Hasselbachplatz spielt natir-
lich die Hegelstrale ebenso eine Rolle wie das
Domgymnasium und das Palais am Firstenwall. Das
ist nur eine Auswahl. Der historische Rundgang ist mit
weit mehr Sehenswiirdigkeiten gepflastert.

Zur Information und Orientierung der Touristen in der
Magdeburger Innenstadt ist ein Leitsystem entwickelt



worden, das touristisch interessante und architekto-
nisch-stadtebauliche Informationen vereint. Dazu wur-
de das Magdeburger Zentrum in vier touristische Viertel
unterteilt, die jeweils mit einem typischen Symbol
gekennzeichnet sind. Das Leitsystem setzt sich aus
verschiedenen Komponenten zusammen. Zunachst
geben zwei Meter hohe und ein Meter breite Uber-
sichtstafeln mit Stadtplan Auskunft Uber die vier ver-
schiedenen Viertel. Diese Tafeln stehen an sieben mar-
kanten Punkten der Stadt. Dann weisen Zwischenweg-
weiser an Laternen- oder MVB-Masten auf die wichtig-
sten Sehenswirdigkeiten hin. Informationstafeln direkt
vor den einzelnen Bauwerken geben detaillierte
Informationen. Eine sogenannte Zielbestatigungstafel
zeigt ein Bild der jeweiligen Sehenswiirdigkeit und lie-
fert nochmal Kurzinfos. Eine weitere Komponente ist an
einigen Gebauden ein Hausschild mit Erlduterungen
zur Geschichte und Architektur. Die Farbigkeit der
Tafeln - der dominierende Farbton ist Orange - verleiht
den erwiinschten Hinschau-Effekt.

Da kann eigentlich nichts mehr schiefgehen. Das oran-
gefarbige Leitsystem ist fast so gut wie ein Stadtfiihrer.
Ubrigens soliten die Elbestadter das nicht nur als
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Exklusivangebot fur Touristen verstehen. Denn selbst
alteingesessene Magdeburger werden staunen, was
es in ihrer Heimatstadt noch alles zu entdecken gibt.

Magdeburger Schénheit beim Sonnenbad
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MarktViertel Market Area

01 Alter Markt, Altes Rathaus, Magdeburger Reiter

02 Otto-von-Guericke-Denkmal 03 Eisenbartbrunnen
04 Jugendstilhaus der Freimaurerloge 05 Festung Mark
06 Johanniskirche 07 JakobstraBe 08 Ulrichplatz

09 Breiter Weg / Nordabschnitt 10 Opernhaus

ElbViertel Elbe District

11 Wallonerkirche 12 St. Petri,

Magdalenenkapelle 13 Lukasklause 14 Schiffmihle
15 Fahrmann, Reliefs, Neue Strombriicke

DomViertel Cathedral District

16 Kloster Unser Lieben Frauen 17 Domplatz, Dom

18 Haus der Romanik (Mollenvogtei)*, Remtergang

19 Firstenwall, FiirstenwallstraBe 19, Mdllenvogteigarten,
Wehrturm “Kiek in de Koken" 20 Bastion Cleve, Forder
21 Kulturhistorisches Museum 22 St. Sebastian,
Justizzentrum / ehem. Hauptpost 23 Hundertwasser-
Haus DIE GRUNE ZITADELLE VON MAGDEBURG,
LeiterstraBe, Faunenbrunnen, 24 Breiter Weg, Barocke
Biirgerhauser, Barstrafie

GriinderzeitViertel Griinderzeit District

25 Flrstenwallpark, Siidliches Stadtzentrum, HegelstraBe
26 Palais am Furstenwall, Domgymnasium

27 Leibnizschule, Landesarchiv 28 Hegelgymnasium,
2. Stadterweiterung 29 Stemstrale 29 30 Hasselbachplatz
31 Schauspielhaus

* Fertigstellung Ende 2006

Tourist Information Tourist Information

Haus der Romanik Romanesque Art Centre
Tourist Treffpunkt Meeting Point
Sehenswiirdigkeiten Sights and Attractions
Museum Museum

Theater / Kino / Kabarett Theatre / Cinema / Comedy
Einkaufen Shopping

Parken Parking

Fahrradbox Bicycle Stands

Hauptbahnhof central Station

Zentraler Omnibusbahnhof central Bus Station
Anlegestelle pier

Toilette Toilets

StraBenbahn & Haltestelle 1rams & Stops
StraBe der Romanik Romanesque Road
Blaues Band Blue Ribbon

Gartentrdume Garden Dreams
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1 Touristtreff

2 Kloster Unser Lieben Frauen

3 Roland Denkmal

4 Hundertwasserhaus

5 Dom St. Mauritius und St. Katharina
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Sanierung des Umspannwerkes
Magdeburg-Sid

Muliheizkraftwerk Rothensee

Warmecontracting in allen 6ffentlichen
Gebauden der Stadt




Sanierung des Umspannwerkes
Magdeburg-Std

Von aulen ist es ein ganz normaler Industrieklinker-
bau, aber der ist im Stadtgebiet eine wichtige Adresse
fur Hochspannung. Denn hier an der Sandbreite kommt
der Strom aus den Kraftwerken an. Ein Mix aus Koh-
le-, Atom- oder Okostrom. Gebaut wurde das Um-
spannwerk in den 30er Jahren des vergangenen Jahr-
hunderts. Es sollte zum einen die umliegenden Haus-
halte mit Strom versorgen, wurde aber vor allem im
Zuge der wachsenden Industrialisierung im Stden der
Stadt notwendig.

Insgesamt 18 Umspannwerke gibt es in Magdeburg,
jedes versorgt sein eigenes Gebiet. Das an der Sand-
breite hat friher die umliegenden Betriebe versorgt.
Unter anderem war das SKET zu DDR-Zeiten einer der
gréften Kunden. Fir die Schwermaschinenbau-Kom-
binate wurde der Strom von 110 auf 30 Kilovolt herun-
tertransformiert. Ein Spannungsmaf, das in Magde-
burg aufgrund der Konzentration von Maschinenbau-
betrieben historisch gewachsen ist.

Die Mittelspannungsleitungen im Stadtgebiet hingegen
werden mit 10 Kilovolt betrieben. Transformatoren sor-
gen dafur, dass in den Haushalten die notwendige
Spannung von 230/400 Volt ankommt. 1300 Trafosta-
tionen gibt es in Magdeburg.

Damit aber in Magdeburg-Stid die Menschen morgens
ihren Kaffee genieRen kénnen, die Stralenbahnen fah-
ren oder in den Betrieben rangeklotzt werden kann,
muss das Umspannwerk an der Sandbreite gut funktio-
nieren. Jahrzehntelang hat es treue Dienste geleistet,
aber schlieRlich war die Technik verschlissen. Deshalb
ist 1995 die 110-Kilovolt-Schaltanlage komplett erneu-
ert worden. Eine Sanierung, die so gut wie unbemerkt
blieb. Denn so ein Umspannwerk ist ja nun mal kein
Ausflugsziel, sein Betreten wegen der lauernden Ge-
fahr verboten.

Doch es hat sich eine ganze Menge getan hinter den
Mauern an der Sandbreite. Immerhin sind rund drei
Millionen Mark (1,53 Millionen Euro) investiert worden.
Keine Kleinigkeit. Das Herzstlck der Anlage: die bei-
den Transformatoren auf dem Hof. Jeder von ihnen
rund eine halbe Million Euro wert. Zwei missen es sein,
falls einer mal ausfallt. Versorgt wird das Umspannwerk
tber drei 110-kV-Kabel, die mit der Schaltanlage ver-
bunden sind. Neue Technik, die daflr sorgt, dass Mag-
deburg-Sud auch in den nachsten Jahrzehnten ganz
viel Energie hat.

Technische Infrastruktur - Die Versorgung
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1-6 Impressionen Umspannwerk
Sandbreite in Magdeburg-Buckau
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Warmecontracting in allen &ffentlichen
Gebé&uden der Stadt

Mullheizkraftwerk Rothensee

Sie waren heftig umstritten, die heiRen Ofen. Als in den
1990er Jahren der Bau von Millverbrennungsanlagen
diskutiert wurde, war die Protestfront breit. Niemand
wollte sie haben, schon gar nicht in seiner Nahe. Doch
spatestens bis zum 1. Juni 2005 mussten die Lander
Lésungen fir die Abfallbehandlung gefunden haben.
Denn ab diesem Zeitpunkt schrieb der Gesetzgeber
vor, dass nur noch vorbehandelte Abfalle abgelagert
werden durfen. Zwar gibt es als Alternative zur thermi-
schen noch die mechanisch-biologische Behandlung
(MBA), bei der der MUl zerkleinert, homogenisiert und
anschliellend einige Wochen in Mieten gelagert wird.
Aber diese Methode hat sich neben der thermischen
noch nicht etabliert. Mullverbrennung ist im Moment
effizienter. Denn 50 Prozent der Abfalle aus MBA miis-
sen auch verbrannt werden.

Also hat sich Sachsen-Anhalt fur den Bau eines
Mullheizkraftwerks entschieden. Als geeigneter Stand-
ort kristallisierte sich Magdeburg-Rothensee heraus,
unter anderem wegen der hervorragenden logistischen
Anbindung. Séamtliche Transportwege kénnen genutzt
werden. Das Grundstlick befindet sich direkt am Hafen,
es besteht sowohl ein Schnellstrafien- als auch ein
Autobahnanschluss in unmittelbarer Nahe, und das
Geldnde verfligt Gber einen direkten Bahnanschluss.
Dariiber hinaus erspart die Lage am Abfallschwerpunkt
Magdeburgs und die Nahe zu benachbarten Landkrei-
sen einen hohen Transportaufwand. Denn der Ein-
zugsbereich des Mullheizkraftwerkes geht weit Uber
Sachsen-Anhalt hinaus. Zu den Kunden zahlen die
Landeshauptstadt, die Landkreise Schénebeck und
Bernburg, der Ohrekreis, der Bordekreis, der Landkreis
Aschersleben-Stal¥furt und Gebiete in Niedersachsen
(Gifhorn, Peine und Wolfenbuttel), Thiringen, Sachsen
und Brandenburg.

Der Ort war gefunden. Nun konnte gebaut werden.
Ende September 2004 begannen die Bauarbeiten auf

einer rund 18 500 Quadratmeter grofien Flache fur das
Mullheizkraftwerk Rothensee (MHKW). Am 20. Januar
2005 kam die erste Mulllieferung, Anfang Februar
brannte das erste Feuer. Der Betrieb startete am 1. Ju-
ni, zundchst mit zwei Linien mit einer Kapazitat von
300000 Tonnen. Ab Spatsommer 2006 kamen zwei
weitere Linien hinzu, so dass die Gesamtkapazitat
heute 630 000 Tonnen betragt. Das Investitionsvo-
lumen liegt bei 250 Millionen Euro.

Jetzt steht er also, der so misstrauisch be&ugte Miill-
ofen. Und wer es nicht weil3, ahnt nicht einmal, welche
Aufgabe diese Anlage hat. Die Betonbauten sind in hel-
lem Grau gehalten und mit tirkisfarbenen Akzenten
versehen. Zwei jeweils 60 und zwei 70 Meter hohe
Schornsteine und dicke, mit Aluminium verkleidete Lei-
tungen weisen darauf hin, dass es sich um ein techni-
sche Anlage handelt. Aber weder macht das Mullheiz-
kraftwerk Krach, noch stinkt es. Da sind die Rothenseer
an weit Schlimmeres gewohnt. Gasometer und Kokerei
waren jahrzehntelang groftere Feinde fur Mensch und
Natur.

Nun mag man von einem Mullofen halten, was man will.
Aber unsere Abfalle missen nun mal beseitigt werden.
Das Rothenseer MHKW hat immerhin die Abfallberge
in Sachsen-Anhalt enorm reduziert. 1991 gab es im
Land noch rund 1000 Mulldeponien, heute sind es nur
noch drei. Die thermische Anlage, librigens eine der
modernsten Europas, bietet aber noch weitere Vorteile.
Die bei der Mllverbrennung entstehende Warme wird
némlich intelligent genutzt. Durch Kraft-Warme-Kopp-
lung wird aus Dampf Strom und Warme erzeugt, die in
das Netz der Stadtischen Werke eingespeist werden.
Damit kénnen jahrlich 40 000 Magdeburger Haushalte
mit Strom und 44 000 mit Fernwarme versorgt werden.
Das macht die Anlage besonders wirtschaftlich. 40
Prozent der Investitionen werde durch regionale Unter-
nehmen realisiert. Die Wertschopfung kommt nachhal-
tig der Region zugute.

Und noch etwas steht auf der Haben-Seite: Mit der
Inbetriebnahme des Miullheizkraftwerks wurden 100
Arbeitsplatze direkt am Standort und weitere 200 im
Umfeld geschaffen.
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,uUnd noch etwas steht auf der Haben-
Seite: Mit der Inbetriebnahme des
Mullheizkraftwerks wurden 100
Arbeitsplatze direkt am Standort und
weitere 200 im Umfeld geschaffen.”
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Magdeburg baut - hat gebaut

Sanierung des Umspannwerkes
Magdeburg-Siid

Mullheizkraftwerk Rothensee

allen ¢ffentlichen

L -
)auden der o

Wérmecontracting in allen 6ffentlichen
Geb&uden der Stadt

So romantisch ein prasselndes Kaminfeuer auch ist, fiir
offentliche Gebaude ist diese Art der Heizung eher
ungeeignet. Dem steht weniger der Kuschelfaktor als
viel mehr der Kostenfaktor entgegen. Eben um die
Kosten ging es auch, als die Stadt im November 2001
all ihre offentlichen Warmeanlagen an die Stadtischen
Werke Magdeburg GmbH (SWM Magdeburg) verkauft
hat. Die Vorteile: Die SWM Magdeburg beziehen die
Brennstoffe aufgrund der wesentlich héheren Mengen
glUnstiger. Die Stadt spart aulRerdem Personal- und
Investitionskosten. Das entlastet den stadtischen
Haushalt und schafft Planungssicherheit beztglich der
Kosten fir den Warmebezug. Und schliellich nehmen
die SWM Magdeburg, indem sie das Warmesystem
errichten, modernisieren, betreiben und warten, der
Stadt einen immensen Organisationsaufwand ab. Den
musste vorher das Hochbauamt leisten.

Dass die Stadt ihre Heizungsanlagen den SWM Mag-
deburg Ubertragen hat, birgt nicht nur wirtschaftliche
und organisatorische Vorteile. Auch unsere Umwelt
profitiert davon. Durch die Zentralisierung der Anlagen
wird der Schadstoffausstol} in der Stadt verringert.

230 Anlagen betreiben die SWM Magdeburg fur die
Stadt, davon 95 Fernwarmeanlagen, 92 Gaskesselan-
lagen, 32 Olkesselanlagen und elf wurden mit Flussig-
gas oder Kohle betrieben. 134 Kilometer lang ist die
Trasse der Fernwarmeleitungen. Die wird sich auch
kaum noch verlangern, denn die groRte Umwalzung,
die Ablésung der Kohle als Heizmaterial, ist inzwischen
abgeschlossen.

Einen Exoten gab es jedoch noch 2002 - das Heizhaus
Schmeilstralke. Hier schaufelte der Heizer noch fleilig
Kohlen in den Ofen und lielt damit die Temperaturen in
der Dynamoschwimmbhalle, im ehemaligen Klubhaus

und der Grundschule an der Schmeilstrale klettern.
Aber auch das ist inzwischen Geschichte.

Die Warme kommt heute zum gréRten Teil aus dem
Mdllheizkraftwerk Rothensee. Das Rohrleitungsnetz
zieht sich durch alle Stadtteile, die nérdlich des Hassel-
bachplatzes liegen, versorgt 44 000 Haushalte. Den
Rest besorgen Blockheizkraftwerke. Aber es gibt auch
ganz besondere Lésungen. Zum Beispiel eine malige-
schneiderte fir die Magdeburger Gewéchshauser, Hier
herrschen an 365 Tagen rund um die Uhr zum Teil tro-
pische Temperaturen. Die Uppige Pflanzenwelt braucht
viel Warme. Die regelt eine hauseigene Kesselanlage.

Ein extra Blockheizkraftwerk hat auch der Cracauer
Anger. Dieses Gebiet, das gezeichnet war von asbest-
verseuchten Kasernenbauten, baufalligen Villen, zer-
stérten Boden und Altéllachen der 1993 geschlossenen
Mulldeponie, zog sich 1999 ein kunterbuntes Bliten-
kleid an. In dem Jahr war Magdeburg Austragungsort
der 25. Bundesgartenschau. Im Zuge der Gelande-
gestaltung wurde auch die Deponie saniert. Deren
Gase jedoch werden seitdem Uber insgesamt 4000
Meter lange Transportleitungen zum benachbarten
Blockheizkraftwerk geschickt und dort in Warme umge-
wandelt. Beheizt wird damit das SpaRbad, die Fach-
hochschule, die Messehallen und natlrlich die Ge-
baude auf dem Buga-Gelande. Wenn der Vorrat an
Deponiegas erschopft ist, wird das Kraftwerk einfach
auf Erdgas umgestellt.

Aber darum muss sich die Stadt nicht kimmern. Denn
auch das Blockheizkraftwerk gehort den SWM Mag-
deburg. Da gilt dann nur noch das SWM Motto: Einfach
aufdrehen und wohlflhlen.
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Hauptsammler und Hauptpumpwerk "Nord"
mit Elbtunnel

Sie sind Zeugnisse der Ingenieurbaukunst. Doch an-
ders als prachtige Brlicken oder gar das neue Wasser-
stralkenkreuz ernten sie kaum je o&ffentliche Bewun-
derung. Die Abwassertechnik ruht unter der Erde. Un-
sichtbare und meist unbeachtete Bauwerke einer
Stadt, ohne die diese jedoch heute kaum noch lebens-
fahig ware. Diese Welt unter der Erde hat eindrucksvol-
le Daten: 1051 Kilometer lang ist Magdeburgs Kanal-
netz. Das ist so etwa die Strecke zwischen Magdeburg
und Venedig, die sich da unter unseren Fiien schlan-
gelt. 77 Pumpwerke gibt es, 70 Regenrlickhaltebecken
mit insgesamt 67 235 Kubikmeter Fassungsvermégen,
26 262 Kanalschéachte, 97,5 Prozent aller Einwohner
sind an das o6ffentliche Kanalnetz angeschlossen.

Beeindruckende Fakten. Aber ins Bewusstsein riicken
die Bauten eigentlich erst, wenn sie mal nicht funktio-
nieren. So wie zum Beispiel am 19. Juni 1977. Ein
Jahrhundertregen tiberschwemmt Magdeburg, lasst die
Autos am Koélner Platz (damals Platz der Volkssolidari-
tat) fast versinken. 2800 mal wurde an diesem Tag die
Feuerwehr alarmiert. Das Kanalisationsnetz und die
Pumpwerke waren total Giberfordert.

Das ist lange her. Inzwischen ist in Magdeburgs Unter-
welt eine ganze Menge passiert. Im Februar 1995
wurde ein Generalentwésserungsplan vorgestellt. Die
damit beauftragte Ingenieurgesellschaft stellte fest,
dass das Magdeburger Abwassernetz eigentlich stan-
dig am Rande eines Kollapses stand. Einer der
Schwerpunkte des Planes: Der Bau neuer Haupt-
sammler. Unter anderem einer fur Nord.

Und auch wenn das fir abwassertechnisch ungeschul-
te Ohren nicht besonders sensationell klingt, so ist es
dennoch ein hochspannendes Kapitel Magdeburger
Baugeschichte. Denn der Hauptsammler Nord mit
Pumpwerk und einem Elbetunnel sind sehr aufwéndige
Bauten und auch nicht ganz billig. Drei Jahre lang
wurde gegraben und gebaut, 4,5 Millionen Euro hat's
gekostet.

Am 2. November 1998 wurde das nagelneue System in
Betrieb genommen. Am selben Tag konnte das Klar-
werk Rothensee in den Ruhestand geschickt werden.
63 Jahre lang hat es das Abwasser der Rothenseer und
der dortigen Industriebetriebe gereinigt. So ganz auf
der Hohe der Zeit war das mechanische Werk nun
inzwischen nicht mehr. Jetzt war eine neue Generation
dran.

Diese neue Technik bescherte Magdeburg seinen
ersten und vermutlich auch fir immer einzigen Elbtun-
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nel. Zwar nicht fiir Autos wie der grof3e Bruder in Ham-
burg, aber eben fur unser Abwasser. Und da haben die
beiden Elbetunnel dann doch etwas gemeinsam: Sie
wappnen uns fur die Zukunft.

In Magdeburg musste der geplanten stadtebaulichen
Erweiterung am noérdlichen Stadtrand bis zur Auto-
bahn 2 und dem westlichen Rand bis nach Olvenstedt
Rechnung getragen werden. Hinzu kamen die nérdlich
an Magdeburg grenzenden Einzugsgebiete des Wol-
mirstedter Wasser- und Abwasserzweckverbandes.
Dazu gehért unter anderem auch der Technologiepark
Ostfalen in Barleben mit knapp 184 Hektar Flache. Und
nicht zu vergessen: die Wohn- und Industriebetriebe,
die ihr Abwasser bisher ins Klarwerk Rothensee
geschickt haben.

Der Nordsammler bot fiir all diese Entsorgungsaufga-
ben die ideale Lésung. Und so funktioniert das System:
Zuné&chst entstand zwischen dem ehemaligen Klar-
werk Rothensee und dem neuen Pumpwerk Nord ein
875 Meter langer Zulaufkanal, der aus kunststoffver-
kleideten Stahlbetonrohren mit einem Innendurchmes-
ser von 1,60 Metern besteht. Die Bauarbeiten dauerten
von Januar 1994 bis Sommer 1995. Im Juni 1994 war
auch Baustart fir das neue Pumpwerk nebst Elbetun-
nel. Das Pumpwerk befordert das Abwasser (ber eine
Druckleitung zum Klarwerk Gerwisch. Es musste bis zu
26 Meter tief gegriindet werden, um mit dem Tunnel die
Elbe unterqueren zu kénnen. In etwa 22 Meter Tiefe
wurde schlief3lich die Betonsohle des Pumpwerkes ge-
gossen und an der Bohrpfahlwand verankert. Insge-
samt drei Pumpen driicken das Abwasser durch den
Tunnel in Richtung Gerwisch.

Und schlielllich unser Magdeburger Elbetunnel: Er ist
636 Meter lang, quert den Zweigkanal, den Rothenseer
Verbindungskanal und die Elbe, hat einen Innendurch-
messer von 2,60 Meter und liegt mit seiner Sohle etwa
7,50 Meter unter dem Bett der Elbe. Das Innenleben
seiner Rohre, die im Ubrigen begehbar ist, besteht
unter anderem aus zwei Abwasserdruckleitungen (500
und 600 Millimeter Innendurchmesser) sowie Kabel-
trassen und Laufstegen. Diese machtige Rohre bahnte
sich dank hydraulischer Vorpresseinrichtungen ihren
Weg unter das Flussbett. Aus der Baugrube des Pump-
werkes heraus wurde der Tunnel Stiick fur Stiick unter
dem Zweigkanal, dem Abstiegskanal und schlieBlich
der Elbe zu ihrem Ostufer vorgetrieben. Dort endet er
im so genannten Ostschacht. Von da aus bis zum
Klarwerk Gerwisch ist noch eine 2,8 Kilometer lange
Strecke zu Uberwinden. Das besorgt eine einzige
Druckleitung.

Auch wenn Magdeburg jetzt seinen ersten Elbetunnel
hat, so ist er deswegen nicht Magdeburgs erste Ab-
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Klarwerk Gerwisch
Hauptpumpwerk Cracauer Anger

Betriebsgeldnde des Stadtischen
Abwasserbetriebes

Kanalumverlegung am
Universitatsplatz

Baugrube des

Hauptpumptwerkes ,Nord” mit Bohrpfahlwand und un
T —

wasserleitung unter der Elbe. Die wurde namlich schon
1894 gebaut. Der so genannte Doppeldiker ist Ende
September 1894 durch Stromelbe und Alte Elbe gefiihrt
worden. Das Wort Dilker stammt Gbrigens vom nieder-
l&ndischen Duiker ab. Das bedeutet zu Deutsch Tau-
cher. Und eben die mussten sich damals in die Fluten
der Stromelbe werfen, um das technische Kunststiick
des Unterwasserleitungsbaus zu bewerkstelligen.
Anders ging es einfach nicht. Denn eine Rinne durch
die Stromelbe zu baggern und die Diiker von Gerlsten
aus zu versenken war unter anderem wegen des schon
recht regen Schiffsverkehrs zu gefahrlich. Die Méglich-
keit schied also aus. Jeweils acht Meter lange Rohre
nahmen die Taucher mit nach unten, montierten sie
dort und versenkten sie im Flussbett. Zur Stabilisierung

Elbediiker Magdeburg- Rothensee

Durchmesser innen: 260 m
Ourchmesser auBen: 315 m

Separierung

Pumpwerk &
No

OKG 45,90 mii HN

— & X
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36.09 mii HN 1
= |

Linge des Tunnels:
Tiefe der Tunnelsohle: 214 m

630 m

MV 40,18 mii HN

Pumpwerk 24,70 mii HN
" Rohrsohle Tunnel 24,50 mi HN
i Tiefe Pumpweikes 2140 m

i
e

Systemlangsschnitt fur das Hauptpumpwerk ,Nord” sowie den
Elbtunnel




Blick in den Elbtunnel von West nach Ost (HPW nach Ostschacht)

wurden die Diker mit Steinen beschwert. Nicht ganz so
muhselig gestaltete sich das Unterfangen an der Alten
Elbe. Hier konnte eine Baugrube ausgehoben, der
Duker von Gerlsten aus in einem Stlick versenkt wer-
den.

Ein technischer Balanceakt. Aber er schitzte die Elbe.
Denn bis dahin wurde das gesamte Abwasser der Stadt
Uber Kanale einfach in den Fluss geleitet. Doch die
Stadt wuchs immer mehr und die Industrialisierung
schritt machtig voran. 1890 lebten bereits 202 234
Menschen in Magdeburg. 1907 wurden 17 864 Gewer-
be- und Industriebetriebe gezahlt. Die Elbe hatte ein
Problem, die Menschen mussten es losen. Mit dem
Bau der Doppeldikeranlage gelangte das Schmutz-
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Hochwasser August 2002: Ostschacht
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wasser endlich nicht mehr in den Fluss, sondern zum
Pumpwerk am Cracauer Anger, das am 13. Mai 1895 in
Betrieb ging. Von da aus lief es durch eine elf Kilometer
lange Druckleitung auf die Rieselfelder bei Lostau und
Korbelitz.

Die Rieselfelder gibt's nicht mehr, sehr wohl aber die
beiden Duker. Sie tun nach wie vor unter der Elbe ihren
stillen Dienst, wurden lediglich 1997 und 1998 saniert
und kénnen auch in den néachsten Jahrzehnten das
Abwasser sicher unter den Fluss hindurch bringen.
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Hauptsammler und Hauptpumpwerk
»Nord" mit Elbtunnel

Klarwerk Gerwisch
Hauptpumpwerk Cracauer Anger

Betriebsgeldnde des Stadtischen
Abwasserbetriebes

Kanalumverlegung am
Universitatsplatz

Klarwerk Gerwisch

Klarwerke machen eher selten wegen ihrer Architektur
von sich reden. Das in Gerwisch bildet da eine Aus-
nahme. Der Popstar Prince hat nach einem fulminanten
Schlagzeugsolo seiner Trommlerin Sheila E. mal be-
merkt: "Not bad for a girl." In diesem Fall kénnte man
sagen: Nicht schlecht fir ein Klarwerk.

Zunachst fallen die beiden 35 Meter hohen zartbunten
Zwiebeltirmchen auf. Sie sind Blickfang und Wahr-
zeichen des Klarwerks. Allerdings sind sie nicht etwa in
die Landschaft gebaut worden, um das Geldnde mit
russischer Sakralbaukunst aufzuwerten. Sie haben
eine sehr konkrete Funktion, es sind Schlammfaulbe-
halter. Hibsch verpackter Fakalmull. Im Volksmund
werden die Tirme deshalb auch Fauleier genannt. Das
klingt despektierlich. Aber zum einen trifft dieser Begriff
ja irgendwie zu. Zum anderen ist es fast ein Ritter-
schlag, wenn die Menschen sich schon so kurze Zeit
nach Fertigstellung eines Gebaudes seiner verbal be-
machtigen. Das zeigt, dass es angenommen wird.

Wie gesagt, die Anlage ist noch sehr jung. Am 17.
September 1999 ist sie nach zweieinhalbjahriger Bau-




zeit eingeweiht worden und hat damit das 1956 gebau-
te mechanische Klarwerk abgelést. Das neue Werk
nimmt das Magdeburger Abwasser auf, dazu noch das
von 20 Gemeinden im Umland. Der Weg geht durch die
ortlichen Kanalnetze und schliellich tber Pumpwerke
bis zum Klarwerk. Dort wird das Abwasser zunachst
mechanisch vorgereinigt. Das heildt, drei Feinrechen
entfernen grobe Teile, ein Sand- und Schwimmstofffang
Sand und Fette. Die noch Ubrigen Schwebestoffe set-
zen sich anschlieBend in den vier Vorklarbecken als
Schlamm ab, der wiederum in die Klarschlammbe-
handlung kommt. Und damit wir nicht bald die Nase voll
haben von so einem Klarwerk, gibt's Geruchsfilter.

Weiter geht's zum Herzstiick der Anlage, ins Be-
lebungsbecken. Hier wird das Abwasser durch Mikror-
ganismen, auch Belebtschlamm genannt, biologisch
gereinigt. Diese Mikroorganismen fressen die organi-
sche Stoffe wie Stickstoff- oder Phosphorverbindungen
quasi auf. Schlamm und Wasser werden in vier Nach-
klarbecken voneinander getrennt. Das inzwischen
gereinigte Wasser flieltt in die Elbe.

Wahrend das Wasser schon in Richtung Hamburg
flieRt, ist der Schlamm noch da. Und hier kommen nun
die Fauleier zum Einsatz, unsere bunten Zwiebeltiirme.
Da wird der Schlamm hineingepumpt. Die beiden ha-
ben ziemlich dicke Bauche, kénnen jeder 8645 Kubik-
meter aufnehmen. Darin verdauen sie den Schlamm
sozusagen, wandeln ihn in Methangas und Kohlendi-
oxid um. Praktische Sache: Das so gewonnene Klargas
wird im hauseigenen Blockheizkraftwerk in Energie um-
gewandelt, die zum Betreiben der verschiedenen tech-
nischen Anlagen und zum Aufheizen des Schlammes
benétigt wird.

Klingt alles ganz einfach, aber so unkompliziert ist es
vermutlich nicht. Nicht umsonst wird in einer computer-
bestlickten Zentrale aufgepasst, das alles funktioniert.
In dieser Prozessleitwarte laufen samtliche Betriebs-
daten zusammen und werden ausgewertet. So kénnen
die Abldufe der Abwasser- und Schlammbehandlung
Uberpriift und gesteuert werden. Und es gibt auch ein
Labor, das regelmafig die Schlamme und das Wasser
untersucht. Die Laboranten stellen sicher, dass wirklich
nur gereinigtes Abwasser in unsere Elbe flief3t.

Das war vor rund 139 Jahren noch ganz anders. Der
Fluss musste alles aushalten - die Haushaltsabwéasser
und die der Industrie. Zwar gab es schon recht friih eine
Kanalisation - 1717 wurde der erste Kanal am alten
Briicktor gebaut, 100 Jahre spéater gab es schon ein
kleines Kanalnetz - aber das Schmutzwasser gelangte
weiterhin in die Elbe. Die armen Fischlein. Denen
rauschte erst wieder mehr Sauerstoff durch die Kie-
men, als 1894 die beiden Elbediker verlegt wurden.

Technische Infrastruktur - Die Entsorgung 131

Die unterelbischen Leitungen flihrten zu benachbarten
Rieselfeldern.

Doch in den 1920er Jahren wurde immer mehr Abwas-
ser produziert. Folge: Die Kosten fiur das Pumpen auf
die Rieselfelder schnellten in die Héhe. 1924 standen
Ausgaben von 260 000 Mark nur 158 000 Mark Einnah-
men gegeniber. Ein Verlustgeschéaft. Zwar wurden die
Rieselfelder erst 1992 endgiiltig aufgegeben, aber man
sann damals Uber andere Losungen nach. Am 1. April
1926 ging die erste Reinigungsanlage am Cracauer
Anger in Betrieb - eine so genannte Siebscheibenanla-
ge. Magdeburgs erstes Klarwerk war aus der Taufe
gehoben. Neun Jahre spater offnet das Klarwerk
Rothensee, 1954 das in Gerwisch, der Vorlaufer des
jetzigen. Dass es zu DDR-Zeiten viele GroRbetriebe mit
der Entsorgung und Reinigung ihrer Abwasser nicht so
genau nahmen, wissen wir. Kein Wunder, dass die
Fische zu der Zeit der Elbe ihre Schwanzflossen
zukehrten. Jetzt sind sie wieder da. Rund 90 Arten tum-
meln sich in dem Fluss. Sogar der Elbstér, der in den
20er Jahren des vergangenen Jahrhunderts ver-
schwand, lasst sich, wenn auch zdgerlich, wieder blik-
ken.

Dass wir heute unsere Abwasser so sorgfaltig kldren
und entsorgen, ist auch dem Minchner Arzt Max von
Pettenkofer (1818 bis 1901) zu verdanken. Rund 175
Jahre ist es her, dass er den Zusammenhang zwischen
so furchtbaren Volksseuchen wie Cholera und Typhus
und den hygienischen Verhéltnissen erkannte. Er
machte sich Gedanken dariiber, wohin die Abwésser
fliefen und wie sauber das Trinkwasser ist. |hm war
klar, dass nur zentrale stadtische Einrichtungen
Lésungen anbieten konnten. Und so kam Miinchen auf
sein Betreiben hin zu einem gut funktionierenden
Kanalsystem - die Initialziindung fur eine regelrechte
Hygienebewegung.

Auch in Magdeburg wiitete eine schreckliche Cholera-
epidemie. Von 1831 bis 1873 starben an dieser Krank-
heit 4500 Magdeburger. Der Magistrat verbesserte dar-
aufhin Schritt fir Schritt die Abwasserentsorgung. Die
Anfange waren bescheiden. Doch im Laufe der Jahr-
zehnte verfeinerten kluge Ingenieure die Technik immer
weiter bis hin zu vollbiologischen Klaranlagen, so wie
die neue in Gerwisch. Und das kostet auch einiges.
Insgesamt 70 Millionen Euro sind in Gerwisch investiert
worden.
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1 Betriebsgebaude

2 Faulbehalter und Gasspeicher

3 Hochwasser 2002 (der Klarwerks-
betrieb musste nicht unterbrochen
werden)

4 Leitwarte

5 Labor
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Hauptsammler und Hauptpumpwerk
,Nord" mit Elbtunnel

Klarwerk Gerwisch

Betriebsgelande des Stadtischen
Abwasserbetriebes

Kanalumverlegung am
Universitatsplatz

Hauptpumpwerk Cracauer Anger

Am 23. April 1999 fiel der Startschuss fiir Magdeburgs
schonsten Blitensommer - die Bundesgartenschau 6ff-
nete ihre Pforten. 2,3 Millionen Besucher sollten im 25.
BUGA-Jahr in das friihere Kasernengelénde strémen.
Weniger spektakuldr wurde 19 Tage spater Richtfest flir
das Hauptpumpwerk am Cracauer Anger gefeiert. Was
aber hat nun der duftende Mega-Garten mit der
Abwassertechnik zu tun? Nun, die beiden sind unmittel-
bare Nachbarn. Eine seltsame Verbindung. Und eben
die stellte ganz besondere Anforderungen an die
Architektur dieses Pumpwerks.

Es einfach in der Landschaft verschwinden zu lassen,
war nicht mdglich. Also musste eine besondere Ldsung
her, um einen optischen Missklang zu vermeiden.
Sorgfalt galt nicht nur der Gestaltung der Fassade, son-
dern auch der des Daches. Véllig unproblematisch war
der Bau des Herzstiicks des Werkes, des Pumpen-
kellers. Der wurde teilweise bis zu neun Meter tief in die
Erde versenkt, blieb gréfitenteils unsichtbar. Nun kann
man aber schlecht ein ganzes Pumpwerk verstecken.
Der eingeschossige Uberirdische Bau musste schlieft-
lich Platz fur Dienstleistungsbereiche, Kanalgut- und
Rechengutaufbereitung sowie Schaltanlage und Trafo-
raume bieten.

Das Magdeburger Architekturblro Berger und Partner
entschied sich dafiir, die 32 Meter lange Seite, die sich
der BUGA zuwendet, mit bogenférmigen Leimholzbin-
dern zu verkleiden. Eine optisch interessante Variante,
die zudem wunderbar mit dem BUGA-Turm korrespon-
diert. Auch er ist ein Holz-Leimbinderbau. Die rippenfér-
mige Konstruktion des Pumpwerkes bietet dartiber hin-
aus den Vorteil, dass sie gleichzeitig das Gerist fur das
Dach bildet. Ein Dach, das nicht besser zu einem
Landschaftsgarten passen kénnte. Denn es ist vollstén-
dig begriint, sozusagen der Ausdruck einer Paarung
von Natur und Technik.

Und letztere ist natirlich nicht zu kurz gekommen. Das
Pumpwerk hat die Aufgabe, die Hauptmenge des
Magdeburger Abwassers zum neuen Klarwerk nach
Gerwisch zu foérdern. Zeitgleich mit dem Pumpwerk
wurde auch der so genannte Tiefliegende Ostelbische
Sammler neu gebaut. Durch ihn fliet der gesamte
Trockenwetteranfall zum Pumpwerk. Erst bei Regen
kommen die alten Zulaufkandle (zwei gemauerte
Drachenprofile) zum Einsatz. Uber ein neu errichtetes
Einlaufbauwerk flieRen bei starken Regengissen ge-
waltige Mischwassermengen, das heildt Schmutz- und
Regenwasser, in den Zulaufbereich des Pumpwerks.

Vom Pumpwerk kdnnen maximal 7 542 Kubikmeter
Abwasser pro Stunde zum Klarwerk Gerwisch wegge-
pumpt werden. Der Pumpenpark besteht aus acht
Pumpen verschiedener GroRe beziehungsweise Funk-
tion. Sechs Pumpen bilden die so genannte Pumpen-
staffel, die das Abwasser nach Gerwisch pumpen. Das
sind je drei Trocken- und drei Regenwetterpumpen.
Durch die unterschiedlichen Férderkapazitaten und
eine frequenzgesteuerte Regelung ist es maglich,
abhangig von der anfallenden Abwassermenge einen
energieoptimierten und gleichmafigen Pumpenbetrieb
zu gewabhrleisten.

Bei aullergewdhnlich starken Niederschlagen ist ein
Mischwasserabschlag in die Elbe méglich. Fir diesen
Notfall sind die restlichen zwei Pumpen gedacht. Das
sind Rohrgehdusepumpen, von denen eine lediglich als
Reserve dient. Springt die Rohrgehdusepumpe an,
muss der entsprechende Mischwasserabschlag sofort
gemeldet werden.

Dieser komplizierte technische Organismus arbeitet
ruhig und reibungslos. Das war vor 100 Jahren noch
ganz anders. 1895 ging das Pumpwerk am Cracauer
Anger in Betrieb, damals noch dampfbetrieben. Die
anfangs zwei, spater vier Kolben-Dampfpumpen
schickten das Abwasser auf die Korbelitzer und Los-
tauer Rieselfelder. Bei dieser Arbeit werden sie ganz
schon gestampft und gefaucht haben. Und auch das
klingt ziemlich larmig: In einem Kesselhaus wurden
sténdig funf grole Flammrohrkessel befeuert. Ganz
unscheinbar war die Anlage wohl auch nicht. Da gab es
das riesige Maschinenhaus und einen 56 Meter hohen
Schornstein. Ganz schon Betrieb auf dem Cracauer
Anger anno 1895. Trotz des hektischen Geschnaufes
brachte das Pumpwerk damals nur 28 Prozent der heu-
tigen Leistung.

Dabei blieb es nattrlich nicht. Die Anlage wurde mehr-
fach umgebaut, am umfangreichsten Mitte der 1950er
Jahre. Auf diesem Stand der Technik arbeitete das
Pumpwerk die nachsten 40 Jahre. Aber dann wiesen
Bauwerkshiille, Kapazitdt und Betriebssicherheit so
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erhebliche Mangel auf, dass Uber einen Neubau nach-
gedacht werden musste. Der steht nun im Suden der
ehemaligen Anlage. Der Stadtische Abwasserbetrieb
SAM (inzwischen Abwassergesellschaft Magdeburg,
ein Tochterunternehmen der Stadtwerke) hat damit
dem dampfenden Original einen technisch hochmoder-
nen Nachfolger gegeben, dessen Architektur selbst den
benachbarten Blitenzauber nicht stort.
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1 Beigeordneter Werner Kaleschky
und Jirgen Vinzelberg (Betriebs-
leiter SAM)

2 Sammelraum/ Pumpenvorlage

3 Pumpenkeller

4 Montage der Kanalgutaufbereitungs-
anlage

5 Montagearbeiten im Pumpenkeller
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Betriebsgelande des Stadtischen
Abwasserbetriebes

Diesem Turm am Schleinufer wird es nicht leicht ge-
macht, auf sich aufmerksam zu machen. Muss er sich
doch einer Gbermachtigen Konkurrenz erwehren. Und
die steht direkt gegentber auf der anderen Stralen-
seite - die Lukasklause. Dabei ist der schlanke Turm
auf der anderen Seite, der seit 1907 an diesem Platz
steht, auch recht ansehnlich. Nicht umsonst haben ihn
die Denkmalpfleger unter Schutz gestellt. Aber man
geht an ihm vorbei und zuckt mit den Schultern. Man
weild nicht viel iber ihn. Es ist nun mal sein Pech, dass
der imposante achteckige Turm der Lukasklause ihm
komplett die Show stiehlt. Wen wundert's. Immerhin ist
der mehr als 600 Jahre élter. So viel hat er schon mit-
erlebt, so viel ist rund um seine gotischen Mauern pas-
siert. Der kénnte Geschichten erzéhlen. Und das macht
ihn nattrlich interessant. Touristen pilgern zu ihm hin,
bestaunen die alten Mauern. Den Turm gegentber wir-
digen sie keines Blickes.

Kaum jemand fragt sich, wozu er gehort oder was er flr
eine Funktion hat. Gute Fragen, die es lohnt zu beant-
worten. Seine schlanke Gestalt |&sst vermuten, dass es
sich um den Schlauchturm einer Feuerwache handelt.
Doch weit gefehlt. Ein Schlauchturm ist er, aber ein
Spritzenhaus gab's hier nie. Ganz im Gegenteil: Was-
ser ist das Element, das die Menschen beschaftigt, die
rund um den Turm arbeiten. Und das ist Tradition in die-
sem Hause.

Am 12. Marz 1907 zog die Stadtische Kanalverwaltung
in die Rotgerstralle 9 ein. Das Gebdude nebst Turm
wurde eigens fur sie gebaut. Wahrend der Verwal-
tungstrakt und das Eingangsportal auf die Roétgerstralie
zeigen, schaut der Turm auf das Schleinufer. Die dama-
ligen Bauherren haben sich viel Mihe gegeben mit
ihrem neuen Betriebssitz. Der Turm wurde mit Fach-
werk versehen, das Eingangsportal hiibsch verziert.
Sie wollten mit geschmickter Architektur auf sich auf-
merksam machen. Reiht sich doch schon beim Wort
Kanalisation eine Gedankenkette aus Schmutz, Unge-
ziefer und Gestank auf und ruft unwillkirlich ein Nase-
rimpfen hervor. Ein bisschen Imagepolitur konnte da
nicht schaden. Und so wurde eben aufwandiger ge-
baut.

Aber was hat denn nun dieser Schlauchturn bei der
Kanalverwaltung zu suchen? Ganz einfach. Auch ein
Abwasserbetrieb brauchte Schlduche und musste sie
trocknen. Das war damals besonders wichtig, weil die
Schlduche aus Jute waren. Hatte man sie nach ihrem
Einsatz bei der Kanalreinigung einfach wieder aufge-
rollt, waren sie schlicht verfault. So hievte man sie mit
einem Flaschenzug ins obere Stockwerk des Turmes.
Von da hingen sie gerade herunter, das Wasser konnte
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heraustropfen, die Schlduche trockneten sowohl innen
als auch aufen und wurden gut durchliiftet.

Langst baumeln da keine Schlauche mehr von der
Decke. Die heutigen Hochdrucksptlschlduche sind aus
Kunststoff. Sie werden nach einem Einsatz einfach wie-
der auf ihre Trommel gerollt und fertig. Somit hatte auch
der Turm seinen Dienst erflllt. Inzwischen ist ein
Treppenhaus aus ihm geworden. Denn sowohl er als
auch die angrenzenden Gebaude sind von Juli 1998 bis
Marz 2000 saniert worden. Nach dem Motto: aus Alt
mach Neu und doch wieder Alt.

Bereits im Zweiten Weltkrieg war das Gebdaude teilwei-
se zerstért und zu DDR-Zeiten nur lieblos wieder
geflickt worden. Der Tunnelbau am Askanischen Platz
(1997 bis 1999) hat es vollends erschuttert. Dadurch
entstanden so grofle Bauschdden am Ostfligel des
Hauses, dass der komplett entkernt werden musste.
Nun baute der Stadtische Abwasserbetrieb Magdeburg
(SAM) zwar neu, aber nach den Originalplanen von
1907. Das Eingangsportal mit seinen Reliefs sieht wie-
der so schén aus wie vor 100 Jahren. Der Schlauch-
turm konnte gllicklicherweise gerettet werden. Fach-
werk und Mauern wurden saniert, die Fassade frisch
verklinkert.

Es ist also alles wieder beim Alten. Bis auf das
Innenleben, das natlrlich nach modernen Gesichts-
punkten gestaltet wurde. Doch davon abgesehen krei-
sten die Gedanken in den Biros weiterhin ums
Magdeburger Abwasser. Aber das war ja wie gesagt
schon immer so. Nur die Firmenamen &nderten sich im
Laufe der Jahre. Den Anfang machte das St&dtische
Kanalbetriebsamt. Ab Mai 1945 hiel es dann Abteilung
Stadtentwasserung des Tiefbauamtes des Rates der
Stadt Magdeburg. Der Name blieb bis zum 1. April
1949, anderte sich dann in Kommunales Wirtschafts-
unternehmen, Abteilung Stadtentwédsserung. Von 1953
bis 1964 nannte sich das Ganze VEB Wasserwirtschaft,
von 1964 bis 1990 VEB Wasserversorgung und Ab-
wasserbehandlung Magdeburg. 1990 wurde daraus die
Magdeburger Wasser- und Abwassergesellschaft mbH
(MAWAG). Aus der wurde am 1. Januar 1994 der
Stadtische Abwasserbetrieb Magdeburg (SAM).

Seit dem 1. Januar 2006 gibt's wieder einen neuen
Namen: Abwassergesellschaft Magdeburg mbH
(AGM), eine Tochter der Stadtischen Werke. Und damit
wird endglltig ein langes Kapitel der Geschichte dieses
Hauses geschlossen. Denn um Abwasserfragen wird
sich hier demné&chst nichts mehr drehen. Die
Stadtischen Werke holen ihre neue Tochter zu sich ins
Haus. Die Rétgerstrale 9 bekommt andere Haus-
herren. Und die werden hier vielleicht eine neue
Tradition begriinden.
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Hauptsammler und Hauptpumpwerk
,Nord" mit Elbtunnel

Klarwerk Gerwisch
Hauptpumpwerk Cracauer Anger

Betriebsgeldnde des Stadtischen
Abwasserbetriebes

Kanalumverlegung am Universitatsplatz

Vom 1. Januar 2004 bis zum 28. September 2005
wurde Magdeburgs Universitatsplatz zur groRten
Baustelle der Stadt. Ein 350 Meter langer Tunnel bohr-
te sich Stlck fUr Stick unter der Walther-Rathenau-
Stralle hindurch. 7000 Kubikmeter Frischbeton, 1063
Tonnen Betonstahl, 265 Kubikmeter Fertigbetonteile,
3600 Meter Leerrohr verschwanden in dem Bauwerk.
Eine technische und planerische Herausforderung.
Mussten doch wéahrend der 22-monatigen Bauzeit
StralRenbahn- und Kraftfahrzeugverkehr an diesem
wichtigen Knotenpunkt aufrecht erhalten werden.
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Doch der Tunnelbau war auch eine Reise in die
Vergangenheit. Unwiederbringlich verloren ist zwar die
einst dichte Bebauung des damaligen Kaiser-Wilhem-
platzes. All die Hauser und auch das Reiterstandbild
Kaiser Wilhems . von Rudolf Siemering sind von den
Bomben am 16. Januar 1945 zu Schutt und Staub zer-
mahlen worden. Aber die Planer wussten, dass unter
der Strallendecke Reste alter Festungsbauten der
Stadt verborgen lagen. Deshalb durchwihlten die
Baggerschaufeln zunachst behutsam wie Triffel-
schweine den Boden, bevor die Archdologen mit
Schippen und Spaten auf diese Kostbarkeiten stieften.
Sie fanden alte Mauern der ehemaligen Bastion,
Linette und des Ravelins Hessen. Auf diesen Resten
erhob sich Ubrigens 1897 das Kaiser-Wilhelm-Denk-
mal. Furst Leopold von Anhalt-Dessau liet die Bastion
Hessen 1702 bauen. Das damals verwendete Bau-
material war Uberwiegend Grauwacke. Einen alten
Grauwackestrang machten sich die Festungsbauer
damals offensichtlich zu Nutze. Das Uberbleibsel eines
ehemaligen Steinbruchs. Das allerdings sollte sich flr
die heutigen Tunnelbauer als Tlcke des Objekts erwei-
sen. Dieses Gestein ist von geringer Festigkeit und
wenig tragféhig. Deshalb waren hier vorher nicht ge-
plante aufwandige Griindungen der Tunnelsohle mittels
Bohrpfahlen aus Stahlbeton erforderlich.

Der hier vorgefundene Baugrund bereitete auch den
Kanalbauern Kopfschmerzen. Ausgerechnet im Be-
reich des neu verlegten Abwasserkanals und in der
Baugrube des Pumpwerkes war ein bedeutend gréie-
rer Felsabtrag notig als urspriinglich gedacht. Denn um
den Tunnelbau Giberhaupt realisieren zu kénnen, muss-
ten ein groler Abwasser-Hauptsammmler und drei klei-
nere Kanale umverlegt sowie ein neues unterirdisches
Pumpwerk zur Entwésserung des Tunnels gebaut wer-
den. Der vorhandene Sammler ist einer der gréfiten
Magdeburgs, hergestellt als Sonderprofil. Mit seinen
Abmessungen von 1,70 Breite und zwei Meter Hohe ist
er eine Hauptschlagader der Stadt. Uber ihn flieRen
rund 30 Prozent der gesamten Schmutzwassermenge
Magdeburgs ab. Der Sammler verlduft entlang der
Walther-Rathenau-Strake in Richtung Osten. Ange-
bunden sind Kanale aus der Richard-Wagner-Strale,
der Erzberger-, Gareis- und Falkenbergstralle sowie
aus dem Breiten Weg.

Noch nie zuvor ist in Magdeburg ein derart wichtiger
Abwassersammler mitten in der Stadt getrennt und
umverlegt worden. Deswegen galt diesem Vorhaben
hochste Prioritat, damit wéhrend der Baumalnahme
die sichere Entsorgung aufrecht erhalten bleibt. Eine
brisante technische Transaktion. Die ordnungsgemalie
Ableitung des Schmutzwassers und die Uberflutungs-
freie Mischwasserbewirtschaftung hing davon ab.
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Knifflige Geschichte. Befand sich doch ausgerechnet
zwischen dem einzigen Regeniberlauf und dem
Baueingriff in den Kanal eine ausgepragte Gelande-
senke, so dass die Gefahr eines Rickstaus des Misch-
wasserabflusses mit allen Mitteln verhindert werden
musste. Deshalb ist die Baustelle so prapariert worden,
dass das gesamte zuflielende Regenwasser von einer
etwa 400 Hektar groflen befestigten Flédche ohne
Verzdgerung und Havarien wahrend des Baus abgelei-
tet werden kann. Realisiert wurde das durch einen lei-
stungsféhigen Uberpumpbetrieb (660 Liter pro Sekun-
de) mittels Bypassleitung.

Ganz neu verlegt wurde ein 175 Meter langer Sammler
parallel zum Tunnel im Kreisprofil (zwei Meter Durch-
messer) aus glasfaserverstarktem Polyesterharz. Das
Vereinigungsbauwerk mit den gigantischen Abmes-
sungen 9,80x9,80x5,20 Meter verbindet nun den neuen
Kanal nordlich der Tunneltrasse mit dem alten Kanal
stdlich des Tunnels und bildet somit den Anschluss an
den vorhandenen Hauptsammler in der Walther-
Rathenau-Stralte ostlich des Tunnels.

Weiterhin musste im Zentrum des Uniplatzes bei lau-
fendem Betrieb des Abwassersammlers ein unterirdi-
sches Bauwerk errichtet werden - das Pumpwerk mit
einer Kapazitat von 200 Litern pro Sekunde sowie ein
Leichtflissigkeitsabscheider. Die Pumpe ist wichtig fir
die Tunnel-Entwasserung. Der Leichtfllissigkeitsab-
scheider schitzt Kanalnetz und Klaranlage vor Verun-
reinigungen durch Benzin oder Ole.

Die abwassertechnischen Anlagen und die Kanale sind
inzwischen fiir uns unsichtbar. Seit September 2005 ist
der Knotenpunkt Universitatsplatz, der den Magdebur-
ger Ring mit dem Schleinufer verbindet und zum Nord-
brickenzug fuhrt, fertig. Ein wichtiger Schritt zur Ent-
lastung des nérdlichen Stadtzentrums. Etwa die Halfte
des Verkehrs flie3t nun unterirdisch. Doch der Tunnel-
bau bringt nicht nur eine Verbesserung des Durch-
gangsverkehrs in Ost-West-Richtung. Gleichzeitig ist
der Platz neu gestaltet worden, die neue Straltenbahn-
trasse ist eine gelungene Alternative und auch die
Radfahrer haben endlich einen sicheren Weg bekom-
men. Wenn wir heute tber den Platz schlendern oder
mit unseren Autos durch die Tunnelréhre fahren, ahnen
wir nicht einmal mehr, welche technische Leistung da
innerhalb von nur 22 Monaten unter unseren Filken
oder Réadern vollbracht wurde.
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Stadtpark Rotehorn

So romantisch der Park selbst, so romantisch ist auch
der Ursprung seines Namens. Es ist eine Liebes-
geschichte, die ihm zugrunde liegt, wenn auch eine tra-
gische. Der Sage nach soll sich vor vielen hundert
Jahren der tapfere Ritter Willfried in die Herrscherin der
Elbe, die schéne Elwine, verliebt haben. Die betérende
Wassernixe erwiderte seine Geflihle und erwahlite ihn
zu ihrem Gatten. Eine Bedingung stellte sie jedoch: nie-
mals dirfe Misstrauen in sein Herz einziehen, was
auch geschehe. Ansonsten missten sie fiir immer von-
einander scheiden. So verbrachte das Paar taglich bis
zur Mitternachtsstunde die gliicklichsten Stunden auf
der Insel, bis Elwine in ihr korallenrotes Horn blies und
den Jingling zurlick an den Strand brachte. Doch eines
Tages schlug die Stunde des Abschieds friiher als
ublich. Von Eifersucht zerfressen schlich Willfried sei-
ner Liebsten nach. Doch statt eines Nebenbuhlers sah
er ihre Schwestern mit Elwine beim Tanz im Monden-
licht. Er hatte den Schwur gebrochen und sah Elwine
nie wieder. Lediglich ihr rotes Horn blieb zurtick. Der
ungliickliche Ritter konnte seine schéne Wassermaid
niemals vergessen. Er baute sich ein Haus an der
Stelle, wo er mit Elwine seine glticklichsten Stunden
verbracht hatte, und hangte ihr rotes Horn tiber die Tiir.
So kam der Stadtpark zu seinem Namen.

Mit Sicherheit werden auch heute an diesem Ort noch
zarte Liebesbande geknlpft. Der Park ladt ja férmlich
dazu ein mit seinen verschwiegenen Pfaden, den wei-
ten Wiesen, den malerischen Briicken, den lauschigen
Platzchen unter Schatten spendenden B&umen, dem
Adolf-Mittag-See, der die zauberhafte Marieninsel mit
ihrem hiibschen Tempel umspiilt.

Die Geschichte des Stadtparks begann 1871. Damals
beschloss der Magistrat den gartnerischen Ausbau des
Rotehorn. Gartendirektor Paul Niemeyer gestaltete
zunachst 25 Hektar sidlich der Sternbriicke. Um die
Jahrhundertwende erweiterte Gottlieb Schoch den Park
nach Osten. Seine heutige Grélke von rund 150 Hektar
erlangte er erst 1906. Doch damit war Magdeburgs
gréfte Parkanlage noch langst nicht fertig. Wilhelm
Lincke, der Nachfolger Schochs, setzte dessen Pla-
nungen fort. Spendable Industrielle unterstiitzten das
Projekt. So etwa Adolf Mittag, der den Bau des nach
ihm benannten Sees finanzierte. Der Adolf-Mittag-See
entstand zwischen 1906 und 1908 durch Aufweitung
der Tauben Elbe. Mit den Spenden Adolf Mittags wurde
etwas spéater die Marieninsel mit Tempel und den zwei
hiubschen Holzbriicken gebaut. Die deutsche Theater-
ausstellung 1927 machte den Rotehornpark mit dem
Stadthallenbau, dem Pferdetor und Aussichtsturm kom-
plett. Pferdetor und Aussichtsturm schuf Albin Mller,
die Stadthalle Johannes Goderitz. Die Bauten sind das
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Wahrzeichen des Park geworden, machen ihn so un-
verwechselbar.

Vor allem aber die Insellage verleiht dem Park seinen
Charme. Die Arme der Stromelbe und der Alten Elbe
umfangen das griine Eiland. Doch so zartlich sie das
die meiste Zeit auch tun, manchmal wird diese sanfte
Umarmung plétzlich wild und gefahrlich. Das Jahrhun-
derthochwasser 2002 hat gezeigt, welch iible Launen
die Natur haben kann. Der Park wurde von den
Wassermassen so sehr in Mitleidenschaft gezogen,
dass die Sanierungsarbeiten sich Uber mehr als zwei
Jahre hinzogen. Nachdem die Finanzierung all der auf-
wandigen MalRnahmen geklart war - allein rund 1,2
Millionen flossen an Férdermitteln - konnte im Juli 2004
mit den ersten Arbeiten begonnen werden.

Auf der Bootsinsel des Adolf-Mittag-Sees mussten acht
Baume geféllt werden, 425 Quadratmeter Ufergelénde
wurden befestigt, 280 Quadratmeter Wege erneuert.
Der Béschungsfuld ist gesichert worden. Im Jahr darauf
begann die Tieferlegung des Rahmendurchlasses von
der Stromelbe zur Tauben Elbe um einen halben Meter.
Der Adolf-Mittag-See bekommt dadurch mehr Frisch-
wasser. Im Zuge der Wiederherstellung des Gewéasser-
systems des Sees ist aulerdem im September 2005
zwischen Heinrich-Heine-Weg und Seilerweg fiir etwa
145000 Euro eine neue Brlicke gebaut worden. Sie
ersetzt die frihere Dammaufschiittung. Ostlich der Tau-
ben Elbe waren landschaftsgértnerische Arbeiten not-
wendig. 203 Baume mussten gefallt werden. Aber es
wurden 43 neue gepflanzt und 1312 Straucher. Neuer
Rasen wurde geséat, Pflanzflachen vorbereitet, Strau-
cher und Stauden umgepflanzt.

Besonders in Mitleidenschaft gezogen wurde der Teil
des Gartens, den Paul Niemeyer von 1871 bis 1886
angelegt hatte. Auf diesen 25 Hektar zwischen Stern-
briicke und Fort XIl sind auf einer Flache von rund 6195
Quadratmetern neue wassergebundene Wegedecken
eingebracht worden. Straucher mussten gerodet, Ra-
sen neu gesat, neue Pflanzflachen angelegt werden.

Und schlieRlich hatte das Hochwasser auch vor dem
hiibschen Pavillon auf der Marieninsel nicht Halt
gemacht. Nicht nur sein Kalkstein, auch die Statik hatte
gelitten. Seit September 2005 wird der kleine Tempel
umfassend saniert. Ein neuer Ringanker musste einge-
setzt, die Kuppel durch ein Edelstahlgewdlbe gesichert
werden. Die Bruchstellen im Kalkstein wurden ausge-
bessert, die Fugen saniert und die gesamte steinerne
Hulle von Moos, Schmutz und Graffitis befreit. Mosaik-
pflaster und Brlstungsgelander werden ebenfalls wie-
der instand gesetzt.
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1 Uberlaufkanal zur alten Elbe

3 Pergola am Adolf-Mittag-See

4 Ehemaliges Ausstellungsgeldnde am
Adolf-Mittag-See

5 Hochwasser Stadtpark 2002

6 Blick auf den Tempel der Marieninsel

Spaziergéngern sind sicherlich auch die Arbeiten an
der Pergola und der Treppe zum Adolf-Mittag-See nicht
entgangen. Um die Statik der Pergola stand es nicht
mehr zum Besten. lhre ndrdlichen Pfeiler hatten sich
geneigt. Also wurde unmittelbar hinter dem alten Strei-
fenfundament ein zusatzlicher Magerbetonkeil einge-
baut, im Fundamentbereich eine Ankerplatte mit Be-
wehrungsstahl eingebracht. Auch die Treppe, dieser
groRziigige Abgang zum See, hatte Blessuren davon-
getragen. Die brockligen Stufen bedurften dringend
einer Sanierung. Zwei Schichten Hartstoff-Estrich sol-
len die Unebenheiten ausgleichen und die Stufenober-
flachen glatten. Der Putzsanierung werden dann noch
landschaftsgartnerische Arbeiten folgen.

So konnten die gréfiten Wunden inzwischen mit viel
Geld und Muhe geheilt werden. Doch die Natur kennt
kein Erbarmen. Im Friihjahr 2006 hohlte das Hoch-
wasser die frisch gemachten Wege wieder aus. Da
geht es mit den Reparaturarbeiten gleich wieder von
vorn los. Das ist eben der Preis, den der Park fir seine
ausnehmend schéne Lage zwischen den Elbarmen
zahlen muss.



Stadtgarten und Friedhdfe




Magdeburg baut - hat gebaut

1
2|3

1 Herrenkrughotel im Herrenkrugpark
2-3 Herrenkrugpark Hochwasser 2006

Herrenkrugpark

Kinder lieben es, auf dem gusseisernen Léwen zu rei-
ten, dessen Ricken schon ganz blank gerieben ist.
Fast jedes Elternpaar besitzt so einen Schnappschuss
von seinem Spréssling. Sport- und Wettbegeisterte las-
sen die Léwenplastik eher links liegen und machen sich
auf zur Rennbahn, deren griines Oval vor allem zum
alljdhrlichen Herrentag vor Trubel bebt. Andere kom-
men, um sich Jazz- oder Klassikkonzerte anzuhéren.
Aber die meisten suchen einfach nur Erholung unter
den schoénen, alten B&umen des Herrenkrugparks.

Die Vermutung liegt nahe, dass der Name des Parks
einer friheren Gaststatte entliehen ist. Und richtig.
1676 liel® die Stadt an der Landstrale nach Burg ein
Wirtshaus mit dazugehorigen Stéllen errichten. Die
Reisenden konnten hier ein kiihles Bier trinken und sich
mit einem deftigen Braten starken, wahrend nebenan
ihre Pferde versorgt wurden. Das Gasthaus hiel}
Neuer- oder eben auch Herrenkrug.

Den Park, so wie wir ihn heute kennen, gab es damals
jedoch noch nicht. Die ausgedehnten Wiesen dienten
als Weideflachen. Zwischen 1780 und 1799 wurde
zwar ein Akazienhain angelegt. Doch die Baumchen
konnten der Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten
Flache auch nicht zu dem gewlinschten Charme ver-
helfen. Der Herrenkrug verfiel immer mehr in einen
jammerlichen Zustand, der endlich auch den Stadtrat
wachrittelte. 1815 trug der beherzte Aufruf eines Ab-
geordneten zur Begriinung der Stadt endlich Friichte.
Auch der Herrenkrug profitierte davon. Zwei Jahre spé-
ter lieR OberbUrgermeister August Wilhelm Francke
das Gelande vermessen und eine Parkanlage entwer-
fen. Auch die war noch landwirtschaftlich gepragt, trug
aber bereits zaghafte gartnerische Ansatze.

Dem Gartenbaudirektor Peter Joseph Lenné muss die-
ses Bild geschmerzt haben. Bereits 1826 dachte er

Uber das Gelande nach. 1829 wurde er mit der Planung
fur die Neugestaltung betraut. Allerdings konnte er
seine Pléne nur teilweise realisieren. Sein heutiges
Gesicht bekam der Park erst zwischen 1890 und 1903
von Lennés Amtsnachfolger Gottlieb Schoch. Der
Herrenkrug wurde bald zu einem der beliebtesten
Ausflugsziele der Magdeburger. Erst recht, als wenig
spéater die neue Rennbahn gebaut wurde.

Nicht nur schattige Alleen, die kleinen malerischen
Waldchen und die prachtvollen Baumgruppen des
Herrenkrugs bezaubern, sondern auch seine Lage am
rechten Ufer der Elbe inmitten der einzigartigen
Auenlandschaft. Doch eben dieses Privileg kostete den
Park auch schon mehrfach beinahe seine Existenz. Bis
1836/37 war er noch ungeschitzt dem Hochwasser
ausgeliefert. Dann erhielt er im Westen und Siiden
Damme. Doch beim Jahrhunderthochwasser im August
2002 nitzten auch die nicht mehr viel. Die Schaden an
den Wegen und Gehélzen waren enorm. Zu lange
stand der Park im Wasser, um das unbeschadet tber-
stehen zu kénnen.

Nachdem Bund und Land rund 742 000 Euro Férder-
mittel bewilligt hatten, konnte im Juni 2004 mit der
Wiederherstellung des Parks begonnen werden. Im
Ostteil wurden insgesamt 2500 Quadratmeter Wege
neu asphaltiert, im Stdteil bekamen 4840 Quadrat-
meter Wegefldchen neuen wassergebundenen Belag.
6070 Quadratmeter mussten im Norden erneuert wer-
den. Damit wurden bis Mai 2006 insgesamt rund 5,5
Kilometer der Spazierwege saniert.

Aber auch die Badume und Pflanzen haben arg gelitten.
Wie sehr, das verdeutlicht diese Zahl: 4,5 Hektar
Vegetationsflache mussten die geschickten Hande der
Gartner quasi wiederbeleben. Dazu gehdren Strauch-
neupflanzungen, Rodungen von Stréuchern, Vorberei-
tung von Pflanzflachen, Staudenpflanzungen und
Rasenansaat. Leider hat die Nasse auch manchen
Béaumen den Garaus gemacht. Im Sudteil fielen des-
halb 67 Baume der Axt zum Opfer, im Nordteil 13. Aber
der Verlust wurde wieder wettgemacht: 95 Baume sind
im Suden, sogar 200 im Norden neu gepflanzt worden.

Nach Beendigung der Arbeiten im Sommer 2006 wird
niemand mehr ahnen, dass es im Herrenkrug 2002
"Land unter" hieR.
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Spielplatze

Wippe, Schaukel, Klettergerlst - das sind Dinge, die
Kinderherzen hoher schlagen lassen. Doch all das
muss gepflegt, neu bemalt und auch immer mal wieder
repariert werden. Diese Arbeiten (bernimmt der
Eigenbetrieb Stadtgarten und Friedhdfe. Er bewirt-
schaftet derzeit 136 kommunale Spiel- und Freizeitfla-
chen in der Stadt. Jahr fur Jahr werden neue
Spielplatze erdffnet. So etwa der im Sauren Tal in Alt
Olvenstedt. Er wurde 2003 mit viel Phantasie angelegt.
Seine Gestaltung stand unter dem Motto "Berg und
Tal". Auf 2500 Quadratmetern wurde ein Hugelgelande
modelliert, in dem die Kinder Abenteuer auf einer
Hangebriicke bestehen kénnen oder auf einer Rutsche,
die Nessie heif3t. An einer Betonwand zum Klettern und
Hangeln testen die Alteren gern mal ihre Muskelkraft
aus. Es gibt eine Reifenschaukel, einen Bagger und ein
Seilnest. Auf dem Boden haben die Erbauer mit blauen
Holzschnitzeln einen Bach angedeutet, der sich in das
Berg-und-Tal-Gelande einfugt. Schon von weitem ist
der Spielplatz an seinem Windrad zu erkennen. Doch
der Platz ist nicht nur fir die Kleinsten reserviert.
Jugendliche kénnen sich in eine "Limmelecke" zuriick-
ziehen, Eltern einen Plausch im Griinbereich halten.

Im Oktober 2005 konnten die Salbker Kinder ihren
neuen Spielplatz an der Gréninger Stralle in Besitz
nehmen. Sehnstchtig hatten sie darauf gewartet, denn
schlieBlich durften sie sich im Vorfeld ihre Spielgerate
selbst aussuchen. Und das stand auf ihrer Wunschliste:
eine Tischtennisplatte, Klettergerlste, verschiedene
Sitzmébel, Drehgerédte, eine Doppelschaukel, Sand-
kasten, Wippe und Rutsche. Ein Kinderspalt auf 3400
Quadratmetern.

Ebenfalls 2005 ist der Spielplatz am Neustadter See
saniert worden. Er ist mit einer Flache von 7500
Quadratmetern der grofite der drei neuen. Den Namen
"Spielschiff* tréagt er durchaus zu Recht. Passend zu

seiner Lage am Wasser ist ihm ein maritimer Charakter
verliehen worden. Ein Leuchtturm steht da in seiner
weild-rot geringelten Pracht, in den eine Rutsche inte-
griert ist. Er wurde eigens fiir diesen Spielplatz entwor-
fen, misst immerhin stattliche sieben Meter. Und dann
existiert da noch ein richtiges Spielschiff, wie geschaf-
fen fur Piratenspiele. Komplettiert wird das Angebot mit
einer Doppelschaukel, einer Drehscheibe, einer Seil-
bahn, einem Schwingreifen und einem Sandkasten.

Drei neue Kinderparadiese, die die Stadt sich insge-
samt 450 000 Euro kosten lief3.




1

1 Spielplatz Alt Olvenstedt am Sauren Tal
2 Spielplatz in Salbke

3 Spielplatz am Neustadter See

4 Spielplatz in Salbke
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Westfriedhof

Der grofte franzésische Romancier Honoré de Balzac
bezichtigte die Deutschen, sie gestalteten ihre Fried-
hofe nur deshalb so prachtig, weil sie sich dort ganz
ungestort ihrer Leidenschaft firs Gartnern hingeben
kénnen. Mag sein, dass er damit gar nicht so unrecht
hatte. Magdeburgs groliter Friedhof, der Westfriedhof,
ist in der Tat eine Perle der Gartenbaukunst. Seine
Gestaltung hat die Stadt auch keineswegs dem Zufall
Uberlassen, sondern in die Hande von Gartendirektor
Gottlieb Schoch gelegt. Der Schoch, der auch den
Rotehornpark in entscheidendem Malie gepréagt hat.
Und so driickte Schoch auch dem Westfriedhof seinen
Stempel auf. Charakteristisch fur die Anlage ist das
streng geometrische Wegsystem. Typisch sind auch
die Alleebaume und einige besonders schéne Solitar-
baume wie Blutbuchen und Platanen. Schoch wollte
dem Friedhof ein waldartiges Geprage verleihen, liel}
deshalb vor allem Nadelbdume wie Douglasien,
Schwarzkiefern oder Eiben pflanzen. Der 1905 gestor-
bene Gartendirektor liegt heute Ubrigens auf seinem
Friedhof begraben. Ebenso wie sein Nachfolger
Wilhelm Lincke (1866-1942), der Schochs Arbeiten
vollendete.

Der Magistrat beschloss den Bau des Westfriedhofs,
nachdem Nord- und Sudfriedhof ihre Kapazitat er-
schopft hatten. Am 17. Oktober 1898 wurde der
anfangs nur 30 Hektar grofe Friedhof eroffnet. Er soll-
te im Laufe der Jahre auf das Doppelte anwachsen. Mit
seinen 62,5 Hektar ist er heute der gréfite kommunale
Friedhof der Stadt.

Dieser Park empféangt seine Besucher auf einem brei-
ten mit Stauden und B&umen gesdumten Hauptweg,
dessen Blickfang die Friedhofskapelle bildet. Sowohl
Hauptportal als auch Kapelle sind im neogotischen Stil
erbaut. Die grofte Hauptkapelle wird mit zwei massiven
Tirmen an den Seiten, sechs kleineren Tiirmchen so-

wie einem spater aufgesetzten Turm auf dem Mittel-
schiff bekrdnt. Durch eine grofte Vorhalle gelangt man
ins Innere, das aus einem hohen Mittelraum und zwei
kleineren Seitenschiffen besteht. Uber dem Altar ist ein
farbiges Bleiglasfenster eingelassen, das die Figuren
von Jesus, Petrus und Paulus zeigt. Eine profilierte
Holzdecke schmiickt die Hauptkapelle, in den beiden
Seitenschiffen sind die Decken als angedeutetes goti-
sches Kreuzrippengewolbe ausgebildet. Das links vom
Eingangsportal stehende Verwaltungsgebaude ist in
seiner Bauweise dem Stil der Kapelle angeglichen wor-
den. Am 17. Oktober 1998 wurde der Friedhof 100
Jahre alt. Ein Grund, die alten Gebaude einer umfas-
senden Sanierung zu unterziehen. 1997 wurde das
kostbare Bleiglasfenster restauriert und beide Seiten-
fenster Uberholt. Die originale Bestuhlung ist ebenfalls
wieder aufgearbeitet worden. Wenig spéter widmeten
sich Restauratoren und Handwerker den Wanden. Die
alten Olfarbschichten wurden entfernt, um den Wanden
ihre Originalfarbtone wieder zu geben.

Auch der Park selbst hat sich zu seinem 100.
Geburtstag herausgeputzt. Fisch- und Hirschbrunnen
wurden restauriert. Die gartnerische Anlage rund um
den Léwenbrunnen, der am Endpunkt der Sichtachse
eines Hauptweges steht, wurde nach historischen
Planen rekonstruiert. Bereits 1995 ist die stark bescha-
digte Freidenkersaule in Ordnung gebracht worden. An
den Kreuzungspunkten der Hauptwege sowie im Ein-
gangs- und Kapellenbereich sind inzwischen wieder
Ornamentbeete angelegt worden, an die Planung von
Gottlieb Schoch angelehnt.

Von der urspriinglichen Grundidee der Gestaltung die-
ses Friedhofes wird also nicht abgewichen, dennoch
werden neue Akzente gesetzt. So spielt der Einsatz von
Stauden, Farnen und Grésern eine bestimmende Rolle
bei der Planung neuer Grabanlagen sowie der Aufwer-
tung der Friedhofsanlagen. Diese Pflanzen bieten nicht
nur eine Vielzahl an Farben, Formen und Strukturen,
sondern strémen auch einen ganz typischen Duft aus.
Die Stauden begleiten vor allem die Hauptwege. Das
sieht nicht nur gut aus, sondern ist auch noch pflege-
leicht. Auch innerhalb der Grabfelder werden Stauden
als farbige Akzente eingesetzt. So schlangelt sich zum
Beispiel ein blaues Band aus Stauden mit dem schénen
Namen "Mainacht" durch eine Gemeinschaftsanlage fur
Urnenwahlgraber.

Diese Farbtupfer bewahren den Friedhof davor, nichts
als eine dustere Trauerstatte zu sein. Doch es bleibt
immer ein Ort der Stille, ein Ort, an dem wir unsere
Toten ehren. Und wenn wir dem Gedanken Balzacs
zustimmen wollen, eben auch ein Ort, an dem wir ganz
in Ruhe gartnern kénnen.
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Fruhlingsimpressionen Westfriedhof
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16-Geschosser am Neustadter See

Wie Leuchttlrme mit tausend Augen stehen die 16-
Geschosser am Ufer des Neustadter Sees. Das sie
umgebende Wohngebiet entstand zwischen 1973 und
1981. Es sollte einst das gréRte Bauvorhaben der da-
maligen DDR werden. Die Schopfer des Betonareals
erhielten dafiir den Nationalpreis Ill. Klasse.

Seine Lage an dem 72 Hektar grolen Baggersee und
die Nahe zum Magdeburger Zoo verliehen ihm in der
Tat immer einen besonderen Charme. Und den hat es
genau aus diesem Grund auch noch heute. Wohnen
mit Seeblick, das gibt's in Magdeburg nicht allzu h&ufig.
Doch die schmuddeligen Fassaden frallen sehr an dem
einst so hohen Image. Die 16-Geschosser blieben zwar
Blickfang, erfreuten aber nicht unbedingt das Auge. Im
Jahr 2000 lieR die Wobau dem ersten Wohnriesen, Am
Seeufer 8, eine radikale Schénheitskur angedeihen.
Ganz anders als bei den Umbauten in der Othrich- und
Resewitzstralte behielt er zwar seine 16 Stockwerke,
aber der Quader erschien anschliefend dennoch wie
verwandelt.

Rund sechs Millionen Euro, davon 1,1 Millionen
Fordermittel, kostete der Eingriff, aber er hat sich
gelohnt. Unschlagbarer Beweis: Die 130 Wohnungen
sind komplett vermietet. Die Zauberworte fir den
Sanierungserfolg: Eleganz und Komfort. Und das spie-
gelt sich nicht nur an der matt schimmernden metalle-
nen Fassade wider. Es hat schon etwas Nobles, wenn
im Empfangsbereich ein Concierge hinter seinem
Tresen sitzt. Beinahe amerikanische Verhaltnisse. Und
das kommt nicht von Ungefahr. Der Architekt Roland
Hesse, ein geblrtiger Dessauer, arbeitet Uberwiegend
in den USA. Dort wollen die Schénen und Reichen auf
ihren Concierge nicht verzichten. Also brachte Hesse
die Idee mit nach Magdeburg. Ein Portier, das hat
schon was. Der Doorman vermittelt Sicherheit, sorgt fir
Ordnung im Haus und erfiillt auch die eine oder andere
kleine Dienstleistung. Schéner Wohnen im Plattenbau.

Neu sind aber nicht nur die schimmernde Silberhaut
und der Concierge. Auch die Wohnungen sind kaum
wiederzuerkennen, ihre Grundrisse komplett verandert
worden. Weg vom Streichholzschachtel-Format, hin zu
mehr GroRzugigkeit. Teilweise gibt es Wohnkiichen,
Loggien, fast alle der Ein- bis Vierraumwohnungen
haben sogar den Luxus eines Hauswirtschaftsraums.

Um die etwas bedrlickende Anonymitat eines solchen
Wohnriesen zu mildern, sind die Flure so veréandert
worden, dass vier bis funf Wohnungen eine abge-
schlossene Einheit bilden. Ein ausgekligeltes Schliel3-
system sorgt dafiir, dass nur die jeweiligen Mieter die-
sen Bereich betreten kénnen. Das schafft ein gewisses
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Zusammengehdérigkeitsgefuhl und verleiht gleichzeitig
Sicherheit.

Etwas spater sanierte die Wobau den Nachbarblock
Am Seeufer 9. Anfang 2002 hatte auch er ein silbernes
Kleid angezogen. Und nun wetteifern die beiden in ihrer
schimmernden Haut mit dem Spiegelglanz des Sees zu
ihren FURen.



Ausgewanite Frojekte aer

Wohnungsbaugesellschaft
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1 Eingang des 16-Geschossers Seeufer

2 16-Geschosser nach der
Rekonstruktion

3 16-Geschosser vor der
Rekonstruktion 1996

4 Wohngebiet Nord
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Rickbau im Neustédter Feld - Wohnen wie im
Reihenhaus

1978 wurde das Wohngebiet Neustadter Feld mit 5000
Wohnungen aus der Taufe gehoben. Doch zunehmend
mehr Wohnungen verwaisten nach der Wende. Eine
missliche Situation sowohl flir den Stadtteil als auch fur
die kommunale Wohnungsbaugesellschaft (Wobau),
die auf diese Entwicklung konzeptionelle Anworten fin-
16-Geschosser am Neustédter See den musste. Hilfe bot das Férderprogramm "Stadtum-
bau Ost", das die beiden Schwerpunkte Abriss von
Wohnungen und Aufwertungsmaflnahmen, beispiels-
weise durch Ruckbau, beinhaltet. Die Wobau hat sich
fur eine Variante entschieden, die in Sachsen-Anhalt
bisher einmalig ist. Statt die leerstehenden Plattenbau-

Wohnungsbaugesellschaft

2| 3 |4 ten wegzureiflten, entschied sich das beauftragte Archi-

5 tekturblro Zesewitz daflr, sie einfach ein paar Kopfe

kirzer zu machen. Rund 5,8 Millionen Euro hat die

1 Sanierung gekostet. Das Ergebnis: 220 kleine Platten-
bauwohnungen verwandelten sich in 44 Reihenhauser.

20 an der Othrichstralle und 24 an der Resewitzstra-

1 Othrichstralbe vor der Sanierung Re. Pfiffige Idee. Und die wurde auch belohnt. Am

2 Sanierungsentwurf 7. November 2003 erhielt die Wobau daflir den Bauher-
3 Richtfest renpreis, Deutschlands bedeutendsten Wohnungsbau-
4,5 Fertigstellung preis. Die Wobau kam in der Kategorie Modernisierung

als einziges Wohnungsunternehmen Sachsen-Anhalts
mit einer "Besonderen Anerkennung" unter die Preis-
trager.

Und so wurde der preisgekronte Umbau realisiert: Die
Flnfgeschosser sind um zweieinhalb Etagen verkulrzt
worden, wobei komplette Elemente demontiert werden
konnten. Das ist der Vorteil beim Plattenbau. Die Trep-
pen sind zurlickgebaut und das Treppenhaus in zwei
neue separate geteilt worden. Tiren und Fenster wur-
den versetzt und teilweise vergroiert, die Raume vollig
neu aufgeteilt. So erhalt jedes Reihenhaus mindestens
114 Quadratmeter Wohnflache, verfugt (ber einen
Boden mit der Option zum Ausbau, ist voll unterkellert
und hat eine Terrasse im Erdgeschoss, die zu einem
kleinen Garten fuhrt. Auch die sanitdren Anlagen sind
groldzligig konzipiert: Das Bad hat Dusche und Wanne,
aullerdem gibt es eine separate Gastetoilette. Ein biss-
chen Luxus mitten im postsozialistischen Plattenbau-
viertel. Und so bietet das Miet-Reihenhaus eine gute
Alternative zum Eigenheim im Speckgtirtel Magde-
burgs. Auf diese Weise hat das ungewohnliche Wobau-
Projekt gleich drei Vorteile. Die Magdeburger ziehen
nicht ins Umland, sondern bleiben in der Stadt. Ein
Wohngebiet wird aufgewertet, denn auch die Freifla-
chen rund um den neuen Komplex sind frisch bepflanzt.
Und es wurde etwas gegen den Wohnungsleerstand im
Neustédter Feld getan. Das ist gut ftir den Stadtteil und
gut fur die Wobau als Vermieter. Der besondere Weg,
den die Wobau hier eingeschlagen hat, zeigt auch,
dass Stadtumbau immer zu quartiersbezogenen L&-
sungen flhren muss.




