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GruBwort
Liebe Leserinnen und Leser

Wer mit offenen Augen in der Landeshauptstadt
Magdeburg unterwegs ist, wird mir beipflichten, dass
erstens die Verkehrsinfrastruktur insgesamt und auch
speziell die flr den Radverkehr sich in den letzten
Jahren gut entwickelt und zweitens, dass der Rad-
verkehr sichtbar zugenommen hat.

Zwischen beiden Tatsachen besteht naturlich ein kau-
saler Zusammenhang. Trotz der angespannten Haus-
haltslage wurde viel fiir den Radverkehr getan und
somit die Entwicklung des Radverkehrs beglnstigt.
Entsprechend unserer Méglichkeiten werden wir dies
auch in Zukunft tun.

Radverkehr reduziert sich heute nicht mehr nur auf
das Radfahren zur Arbeit, zur Schule, zum Einkauf,
zum Garten und ahnliches. Radfahren ist heute auch
ein wichtiger Freizeit- und Tourismusfaktor und somit
auch ein bedeutender Wirtschaftsfaktor fiir die Stadt.
Die Fahrradtouristen geben Geld fir Ubernachtung,
Essen und anderes mehr aus und sie férdern das
Image, vorausgesetzt, sie sind angetan von der Rad-
verkehrsinfrastruktur, den Service- und Dienstleistun-
gen und natlrlich auch den Sehenswurdigkeiten der
Stadt.

Es kommen erfreulicherweise immer mehr Fahrrad-
touristen zu uns nach Magdeburg. Hierbei spielt natiir-
lich der Elberadweg eine herausragende Rolle, aber
auch die Sehenswdrdigkeiten in der Innenstadt, die
schénen Parkanlagen der Stadt und seit kurzem auch
das WasserstraBenkreuz sind beliebte Ziele.

Der Elberadweg, der in den Jahren 1993 — 1999 (iber
AB-MaBnahmen angelegt wurde, ist auf den Deich-
strecken nach dem Jahrhundert-Hochwasser von 2002
in einer héherwertigen Qualitat wiederhergestellt wor-
den. Die Auszeichnung von Hotels mit dem Préadikat
.Radfreundliche Unterkunft am Elberadweg” ist eine
weitere Chance flir das Hotelgewerbe, ihre Wirtschaft-
lichkeit zu verbessern. Auch die Teilnahme der Stadt
am bundesweiten Wettbhewerb ,best-for-bike — fahr-
radfreundlichste Entscheidung des Jahres 2004“ mit
dem dritten Platz unter 47 anderen Bewerbern wird
das Image der Stadt im Allgemeinen und als Rad-
fahrer-Stadt im Besonderen stéarken. Trotzdem kénnen
und wollen wir uns auf dem Erreichten nicht ausruhen.
Der Radverkehr braucht vielseitige Forderung und
Unterstitzung, angefangen beim fairen Miteinander
aller Verkehrsteilnehmer bis hin zu einer intensiveren
Unterstiitzung durch Vertreter aus der Politik und Wirt-
schaft in unserer Stadt. Man braucht nicht immer Geld,
um etwas flr den Radverkehr zu tun.

Auch mit einfachen Mitteln kann der Radverkehr gefor-
dert werden, wie einige Beispiele es zeigen. Die vielen
Radfahr-Héhepunkte, ob durch Krankenkassen, Medien,
Tourismusverbéande, durch Handel und Gastronomie,
durch den Allgemeinen Deutschen Fahrrad Club oder
andere organisiert, zeigen dies und stellen unter Be-
weis, wie grof3 das Interesse bei der Bevélkerung am
Radfahren ist.

Die vorliegende Broschiire spiegelt die wesentlichsten
Inhalte der durch den Stadtrat im Marz 2004 beschlos-
senen Radverkehrskonzeption wider, in der die grund-
satzlichen Ziele zur Férderung des Radverkehrs, aber
auch die Veranderungen im Radwegenetz verankert
sind. Sie bietet allen interessierten Radfahrern eine Ful-
le von Hinweisen und Anregungen zum Alltags-Rad-
fahren in unserer Stadt und zum Freizeit-Radeln in die
nahere Umgebung. Gerade mit dem Fahrrad kann
man die Stadt gut erleben und nebenbei noch etwas
fur die eigene Gesundheit tun.

Ich wiinsche allen, die diese Broschire lesen, einen
Gewinn an Informationen und an weiterem Interesse
am Radverkehr in der Landeshauptstadt Magdeburg.

Dr. Lutz Trimper
Oberblrgermeister
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Vorwort des Beigeordneten fiir
Stadtentwicklung, Bau und Verkehr

Es gibt viel Erfreuliches zum Radverkehr zu berichten:
seit 1993 wurden 110 km Radwege neu gebaut bzw.
grundhaft erneuert, dafiir wurden 12,5 Mio. € investiert.

Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr hat
kontinuierlich zugenommen und liegt jetzt bei 16,5 %
aller Fahrten der Magdeburgerinnen und Magdeburger.
Fir diese guten Ergebnisse haben sich die Mitarbeiter
der Stadtverwaltung, allen voran die des Stadtpla-
nungs-, des Tiefbauamtes und des Eigenbetriebes Stadt-
gérten & Friedhéfe Magdeburg, engagiert eingesetzt,
aber auch dartber hinaus hat es viele andere Akteure
gegeben, die sich fir die Entwicklung des Radverkehrs
in der Landeshauptstadt Magdeburg eingebracht haben.
Hierbei nenne ich ausdrticklich die Arbeitsgruppe Rad-
verkehr mit dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club.

Dennoch besteht kein Grund zur Selbstzufriedenheit.
Es gibt immer noch Liicken und Problemstellen im
Radwegenetz, es gibt Defizite in der Bereitstellung von
Fahrradstandern und es gibt leider auch eine zu hohe
Anzahl von Unféllen mit Radfahrerbeteiligung.
Mancher Radfahrer wiinscht sich vielleicht mehr reali-
sierte Projekte oder gerade ein bestimmtes Projekt,
das seine tagliche Fahrtroute betrifft. Denen und auch
anderen Kritikern sei gesagt, dass sie bitte bedenken
mogen, welche positiven Veranderungen seit 1990 zu
verzeichnen sind. Die vorliegende Radverkehrskonzep-
tion hat dies alles entsprechend analysiert und umfang-
reich dargestellt.

Dem weiteren Ausbau der Infrastruktur fir den Rad-
verkehr gilt auch zukinftig groBte Aufmerksamkeit.
Aber man muss auch wissen, dass diesem mitunter
auch objektive Grenzen gesetzt sind, finanziell, manch-
mal fehlt der notwendige Platz flir die Anlegung einer
Radverkehrsanlage oder es gilt unter den unterschied-
lichen Nutzungsinteressen und anderen abzuwéagen.
Bei immer weniger zur Verfligung stehenden Investi-
tionsmitteln kommt es auf deren effektivsten Einsatz an.
Auch die kleinen operativen MaBnahmen sind wichtig.
Sie bringen manchmal einen gréBeren Nutzen und Zu-
friedenheit bei den Radfahrern, als manches GroB-
projekt. Das Baudezernat hat einen langen Katalog
solcher kleinen Problempunkte parat. Hierbei gilt es
auch, mittels eines Qualitatsmanagements das Augen-
merk daflir zu sensibilisieren, dass die kleinen Schwach-
stellen sowohl in der Planung wie auch in der Baudurch-
fUhrung, die immer schnell die Kritiker auf den Plan rufen,
vermieden werden. Das bedeutet aber auch, dass die
Kommunikation zwischen den Planern sowie Bauaus-
flhrenden einerseits und den Nutzern bzw. deren Interes-
senvertretern andererseits gut funktionieren muss.

Um den Radverkehr, die Planungen und die realisier-
ten Projekte noch besser ins rechte Licht zu ricken,
bedarf es einer viel starkeren Offentlichkeitsarbeit. Der
Radverkehr sollte umfangreicher als bisher in den
Medien oder anderswo vorgestellt und diskutiert werden.
Die vielen interessanten Mdglichkeiten zum Radfahren
in unserer Stadt und in ihre Umgebung sollten noch
starker publiziert werden. Dazu gehért beispielsweise
auch die Bekanntmachung neuer Radverkehrsanla-
gen. Was bei StraBen- und Briickenprojekten Usus ist,
namlich die Eréffnung als ein gesellschaftliches Er-
eignis mit Burgern und Prominenten zu begehen, sollte
zukinftig auch wieder bei Radverkehrsprojekten erfol-
gen. Ich erinnere mich dabei an die schéne Eroff-
nungsveranstaltung zum Elberadweg im April 2000 mit
einer anschlieBenden kurzen Radtour und vielen
neuen Kontakten und Gesprachen.

Der Broschire zur Radverkehrskonzeption wiinsche
ich den gleichen Erfolg, sprich groBes Interesse bei
den Magdeburger Radlerinnen und Radlern, wie es ihre
Vorgangerbroschiren gehabt haben.

LJM G,

Werner Kaleschky
Beigeordneter fir Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr
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Radfahren in Magdeburg -
vom Velozipeden-Club zum modernen
Verkehrsmittel fiir jedermann

Das Radfahren hat in Magdeburg eine lange und
bemerkenswerte Tradition. Das Fahrrad oder damals
Veloziped war jedoch zu Anfang mehr ein Gerat zur
Eintbung und Vorfiihrung von Geschicklichkeitstibun-
gen. Diejenigen, die sich damit befassten, schlossen
sich zu Vereinen zusammen und pflegten ein geselliges
Leben. Mit ihrem Wirken warben sie fur das Fahrrad
und halfen dieser neuen Erfindung damit quasi mit
zum Erfolg.

Als Beleg mége die Magdeburger lllustrierte Zeitung
vom 1. Februar 1873 gelten. Sie berichtet von dem
zweiten Fest des ,Magdeburger Velozipeden Club von
1869 e.V.", auf dem vor 2000 begeisterten Zuschauern,
unter ihnen die ,,Spitzen verschiedener Behérden und
einem Theil der Generalitédt, Notabilitdten der Finanz-
und Handelswelt”, artistische und klnstlerische Vor-
fihrungen auf den Velozipeds geboten wurden.
Neben einer detaillierten Schilderung aller Darbietun-
gen hat die Zeitung auch eine Zeichnung derselben
mit veroffentlicht.

Sie wirdigt an anderer Stelle den Verein wie folgt:
,Der magdeburger Velocipedenclub ward vor ohnge-
fahr vier Jahren begriindet und besteht aus ca. 60 Mit-
gliedern. Sein Entstehen stammt aus jener Zeit, in wel-
cher das zweirddrige Velociped von Michaux in Paris
die Runde durch die ganze civilisierte Welt machte
und auch in Deutschland mit einer gewissen Leiden-
schaft aufgenommen wurde.

Die értlichen Schwierigkeiten, welche weiche und un-
ebene Wege der praktischen Anwendung dieser neuen
Reitmaschine entgegenstellten, lieBen bald wieder al-
lenthalben die Lust dafiir erlahmen und manches dieser
Instrumente auf immer in die Rumpelkammer wandern.
Der magdeburger Club fasste die Frage von einem
anderen Gesichtspunkt auf, indem er der Ansicht hul-
digte, dass bei den unbestrittenen Vorziigen dieses
neuen Motors auch Mittel gesucht und gefunden werden

mussten, die technischen Schwierigkeiten siegreich
zu Uberwinden, keinesfalls aber diirfe man so schnell
das Interesse von dieser neuen Errungenschaft des
menschlichen Erfindungsgeistes wieder abwenden, um
so weniger, als die damit verbundenen Uebungen der
Gewandtheit des Kérpers, der Kréftigung des Muskel-
systems und einer gesunden Kdérperhaltung nicht min-
der nutzbringend seien als Turnen, Schwimmen und
Reiten”.

Was sagt uns dieser Artikel heute? Das Fahrrad hatte
friiher eine starke Lobby. Sein Nutzen zur kérperlichen
Ertlichtigung und Gesunderhaltung wurde schon da-
mals erkannt. Das Fahrrad hat seitdem eine erfolgrei-
che Entwicklung genommen. Heute ist es ein nicht
mehr wegzudenkendes Verkehrsmittel, es ist ein Frei-
zeit-, Spiel- und Sportgerat und anderes mehr.

Die vorliegende Broschire ist die dritte zum Thema
Radverkehr seit 1990 und sie wird wieder auf ein gro-
Bes Interesse stoBen.

Magdeburg hat ein groBes Potential an Radlerinnen
und Radlern und ein noch gréBeres an attraktiven
Maoglichkeiten, die mit dem Fahrrad erlebbar gemacht
werden kénnen. Magdeburgs groBes Grlnpotential in
der Elbauenlandschaft, in den Parkanlagen, an den
Wasserlaufen von Schrote, Siilze und Klinke kann man
nur mit dem Fahrrad erleben. Der fir die Teilnahme am
bundesweiten Wettbewerb ,best-for-bike* ausgewéhlte
Rundkurs durch die Elbaue entlang des Elberadweges
und des Westelbischen Radweges, durch Herrenkrug-,
Elbauen-, Rotehorn-Park und Klosterbergegarten so-
wie den kulturhistorischen Bauten der Romanik in der
Magdeburger Innenstadt, ist ein neues attraktives An-
gebot flir Magdeburger wie auch flir Fahrradtouristen.

Es ist eines der Anliegen der Radverkehrskonzeption
und insbesondere dieser Broschiire, alle diese Mdg-
lichkeiten noch besser bekannt zu machen.

Roswitha Baumgart
Dr. Eckhart W. Peters
Stadtplanungsamt
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Einleitung

Die Erarbeitung der neuen Radverkehrskonzeption
erfolgte in einem Prozess vielféltiger Analysen, Abstim-
mungen und Diskussionen —am Ende stand der Be-
schluss des Stadtrates mit groBBer mehrheitlicher Zu-
stimmung (Beschluss — Nr. 2994-81 (l1l) 04).

Die Konzeption 2004 hat nicht ,das Fahrrad neu erfun-
den®, sie hat entsprechende Vorldufer 1993 und 1995
und wenn man weiter zurlickschauen méchte, so hat
es auch davor zu DDR-Zeiten Radverkehrskonzeptio-
nen gegeben, auch wenn aus bekannten Griinden die
Realisierung von MaBnahmen hier eher dirftiger war.
Die jetzt durchgeflhrten Analysen des bisher Erreich-
ten, der Mangel und Defizite sowie der Unfalle, die
Befragungen und vieles anderes mehr, stellen ein um-
fangreiches Material dar, das nicht in aller Fulle und im
Detail in die vorliegende Broschiire aufgenommen wurde
(fur speziell Interessierte kann dieses Material bzw. die
beschlossene Konzeption im Stadtplanungsamt einge-
sehen werden).

Redaktionsschluss flr die Bearbeitung war 2003, d.h.
alle Daten beziehen sich auf dieses Jahr, es sei denn,
es ist ausdricklich ein anderer zeitlicher Bezug ange-
geben. Im Zuge der Bearbeitung der Radverkehrskon-
zeption hat es zahlreiche Abstimmungen z.B. mit der
Arbeitsgruppe ,Radverkehr”, der Arbeitsgruppe Stadt-
verkehr (in beiden Gremien sind die entsprechenden
Fachamter der Stadtverwaltung, Interessenverbande,

Polizei und auch interessierte Blrger vertreten), einer
Diskussionsrunde mit dem Seniorenbeauftragten der
Stadt, der Gleichstellungsbeauftragten, dem Behinder-
tenbeauftragten und in einem Runden-Tisch-Gesprach
mit der Interessengemeinschaft Innenstadt, mit Gas-
tronomen, Vertretern von stadtischen Férdervereinen
u.a.m. gegeben.

Nicht zuletzt ist die Beschlussvorlage in den Aus-
schiissen des Stadtrates (Ausschuss flr Stadtentwick-
lung, Bauen und Verkehr, Umweltausschuss, Finanz-
und Grundstticksausschuss, Ausschuss flr Marketing,
Tourismus und Regionales) beraten worden. Auch wenn
nicht alle Anregungen und Hinweise berlcksichtigt
wurden (werden konnten), so war dieser Prozess der
demokratischen Mitwirkung sehr fruchtbar und hat
wesentlich zur Qualitit der Radverkehrskonzeption bei-
getragen.

Im Oktober 2004 hat auf Einladung des Beigeordneten
fir Stadtentwicklung, Bau und Verkehr ein Workshop
zum Radverkehr in Magdeburg stattgefunden. Verlauf
und Ergebnisse dieses Workshops sind in diese
Broschire mit aufgenommen.

Auf eine erneute Darstellung der Historie und langen
Tradition des Radfahrens in Magdeburg wurde verzich-
tet. Diese wurde bereits in der zweiten Ausgabe von
1995 ausfiihrlich behandelt.




1. Entwicklung des Radverkehrs seit 1993

Der Radverkehr hat in der zurlickliegenden Zeit in der
Landeshauptstadt Magdeburg eine kontinuierliche gu-
te Entwicklung genommen. Davon zeugen die vielen
realisierten MaBnahmen zur Gestaltung des Radwege-
netzes mit insgesamt 110 km neu gebauten bzw. grund-
haft erneuerten Radwegen, fiir die eine Investitionssum-
me von 12,5 Mio. € eingesetzt wurde.

Als wichtige realisierte MaBnahmen zur Schaffung
eines geschlossenen Netzes bzw. von durchgéangigen
Hauptrouten stehen stellvertretend:

die Radwege an der Halberstédter Stral3e, der Libecker
StraBe, der Lineburger StraBBe, der Otto-von-Guericke-
Stral3e, der BriickstraBe und Berliner Chaussee, der

StraBenbegleitender Radweg in der Brilckstrafle

Elberadweg in Prester im Zustand vor 1995...

Elberadweg mit Uber 20 km, Teilbereiche des Westel-
bischen Radweges unter anderem mit der Verbindung
Uber die FuBgénger- / Radfahrerbriicke Herrenkrugsteg,
Radwege nach Pechau, Randau und Calenberge, die
Verbindung zwischen Cracau und dem Rotehornpark
Uber die neue FuBganger- und Radfahrerbriicke am
Cracauer Wasserfall, Radwegeverbindung an der West-
seite der Alten Elbe zwischen Nordbriickenzug und
Rotehornpark (Alternativstrecke des Elberadweges)
und nicht zuletzt die zahlreichen Radwegebauten im
Zusammenhang mit Stra3enbauvorhaben wie z.B.
Nordbriickenzug, Ebendorfer Chaussee, Olvenstedter
Chaussee, Olvenstedter Graseweg, Weizengrund, Au-
gust-Bebel-Damm, Friedrich-Ebert-Stral3e, Europaring,
BrenneckestralBe, LiebknechtstraBe, Maybachstrale,
Diesdorfer Graseweg und viele andere mehr.

Elberadweg durch ABM ausgebaut im Jahr 1999

... und nach dem Einbau der Kermnspundwand zur Deichsicherung 2003
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Alternativstrecke des Elberadweges als aufgestanderter Holzsteg entlang Neu angelegter Radweg an der Luisenthaler StraBe in Héhe Pechau
der Alten Elbe unterhalb der Anna-Ebert-Briicke

Otto-von-Guericke-StraBe vor der Erneuerung der Seitenbahnen ... ... und nach der Erneuerung im Jahr 2004

lll-mn]‘]L

T
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Schutzstreifen als Angebot fiir Radfahrer in der Ebendorfer Strafie — Der Hasselbachplatz nach der Neugestaltung mit umlaufendem Radweg
vorher eine holprige Angelegenheit bei einer Mitnutzung der PflasterstraBe



Uber 2.500 Radfahrer fahren taglich durch den neugestalteten FuBgéngerbereich des Breiten Weges

Als ein wesentliches Resultat der Verbesserung der In-
frastruktur fir den Radverkehr ist die stetige Zunahme
des Radverkehrs zu verzeichnen. Der Anteil des Rad-
verkehrs am Gesamtverkehr liegt nunmehr schon
bei 16,5 % aller Fahrten, was immerhin Uber 76.000
Fahrten pro Tag mit dem Fahrrad in der Stadt ausmacht
(aus SrV-System reprasentativer Verkehrsbefragung
2003). Wenn man bedenkt, dass nach dem gewaltigen
Sprung in der Motorisierung nach 1990 der Anteil des

Anteile der Fahrten in Prozent

Radverkehrs in der Landeshauptstadt Magdeburg auf
9,8 % aller Fahrten (SrV 1991) zurlickgegangen war,
ist diese Entwicklung erfreulich und sehr bemerkens-
wert.

Das System reprasentativer Verkehrsbefragung ist ei-
ne Stichprobenbefragung, die die Technische Univer-
sitat Dresden seit 1982 in 27 ostdeutschen Stadten
durchflihrt und zu dem sich nach 1990 auch 6 Stédte
der alten Bundeslénder gesellt haben.

Anteil der Fahrten

1982 1987 1991 1994

1998 2003 Ziel

Legende

[C] Radverkehr
[0 sffentlicher Personennahverkehr
B motorisierter Individualverkehr

Quelle: aus Erhebungen des Systems fiir reprisentative
Verkehrsbefragungen der Technischen Universitat Dresden (SrV)
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Auch andere Stichprobenbefragungen von 500 Haus-
halten und zahlreichen Institutionen, Handels- und
o6ffentlichen Einrichtungen in der Landeshauptstadt Mag-
deburg unterstreichen diesen Trend der positiven Ent-
wicklung des Radverkehrs.

Soweit kommt man bei einem 4 km-Radius beim Start am Alten Markt

So besitzen 85 % aller Haushalte mindestens ein Fahr-
rad (im Durchschnitt sind es 1,73 Fahrrader pro Haus-
halt). Die durchschnittliche Fahrtstrecke der Radfahr-
ten betragt 4 km.

e oy
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Natlrlich haben die Zunahme des Radverkehrs und
seine heute anerkanntere Stellung auch andere Kom-
ponenten. Neben der Erkenntnis, dass Radfahren der
Gesundheit dienlich ist und auch preisglinstiger als
Autofahren, ist Radfahren heute besonders ,in", weil
es fir jeden Geschmack und Nutzungszweck und jede
Altersgruppe ein entsprechendes Fahrrad gibt.

Das Fahrrad ist ein Hightech-Produkt geworden, es ist
komfortabler, sicherer, leichter bedienbar, aber auch
schneller geworden, worin wohl auch eine der Ursa-
chen fur die leider wieder zugenommene Zahl von
Verkehrsunfallen mit Beteiligung von Radfahrern zu
sehen ist.

Beim Ausbau von Fahrradabstellanlagen haben sich
im Vergleich zum Radwegebau keine so gravierenden
Veranderungen vollzogen. Dennoch ist auf der Ha-
benseite die Aufstellung geeigneter Fahrradstédnder an
den Einkaufszentren insbesondere der Innenstadt (Kar-
stadt, Allee-Center, Ulrichhaus), an 6ffentlichen Einrich-
tungen (Rathaus, Gymnasien u.a.) und an wichtigen
Haltestellen des OPNV zu verbuchen.

Die groBe Anzahl von Fahrradabstellanlagen rund um
den Hauptbahnhofsbereich, davon 100 Uberdachte
Fahrradstander am westlichen Bahnhofseingang, ist be-
sonders hervorzuheben.

Dagegen sind witterungsgeschitzte und diebstahlsi-
chere Fahrradabstellanlagen nicht im angestrebten
Umfang realisiert worden.

Fahrradabstellung am Alten Markt

Neue lberdachte und fir zukinftigen Bedarf ausgelegte Abstellanlage fir
Bike&Ride an der Endstelle der StraBenbahn in Diesdorf

Naturlich gibt es auch beim Radwegebau zwar geplan-
te, aber noch nicht realisierte MaBnahmen und es gibt
andere Defizite und Probleme. Nicht realisiert wurden
z. B. Schrote-, Klinke- und Siilze-Radweg, Abschnitte
des Westelbischen Radweges, Radwege an der Leip-
ziger Stral3e, an der JohannisbergstraBe und entlang
Alt-Salbke/Alt-Westerhisen u.a.m.

Die Grunde der Nichtrealisierung von MaBnahmen lie-
gen in der Hauptsache beim fehlenden Geld. Auf die
besonderen Problemstellen und auf die Unfélle wird in
anderen Kapiteln dieser Broschlre ausfiihrlich einge-
gangen.

Alles in Allem ist die Bilanz der Entwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur insbesondere unter dem
Aspekt einer sich in den letzten Jahren verschlech-
ternden Haushaltssituation der Stadt und unter Be-
achtung der Ausgangslage 1990, auBerordentlich
positiv zu bewerten und zu wirdigen.




14  Radverkehrskonzeption

2. Was halt Magdeburgerinnen und
Magdeburger noch vom Radfahren ab?

Die Magdeburger Haushalte sind gut mit Fahrradern
ausgestattet. Die stédndige Nutzung ist natirlich gerin-
ger. Aber 15 % der Fahrradbesitzer nutzen es taglich,

Bei dem Nutzungszweck steht das Radfahren in der
Freizeit mit 33 % an vorderster Stelle, aber auch zur
Arbeit (22 %) und zum Einkauf und zu Besorgungen

48 % dagegen nur gelegentlich.

Fahrradnutzung

gelegentlich -
48%

Haufigkeit der Fahrziele ohne

Riickfahrt zur Wohnung

Freizeit
33%

(25 %) wird das Fahrrad gern genutzt.

nie taglich
15%

mehrmals die Woche
33%

Sonsti
e Arbeit

22%

Schule/Ausbildung
8%

dienstlich/geschéftlich

- 3%
Einkauf/Besorgung
25%
Befragung zum Radverkehr im Auftrage der Landeshauptstadt Magdeburg
-Zufallsauswahl von 500 Haushalten-
Bitte beantworten Sie jetzt die nachfolgenden Fragen fiir alle Haushaltsmitglieder
{zutreffendes bitte ankreuzen bzw. ausfillen)

Personen im Haushalt P | :
Laufende Nummer der Person
Vomame
Geburtsjahr
Geschlecht iz o
Fahrradbesitz i) b TesaeE|
Fahrradnutzung A taglich [al LAl n [A] [2]

B mehrmals in der Woche [&] (6] [e] B [e]

C gelegentlich _ [C]

D nie o] (0] 0] (0] {0l
Warum fahren Sie Rad? ') A Zeiterspamis [A] [A] [A] [A] [A]

B Kosleneinsparung (8] (8] 8] [B] [E]

C  Krperliche Bewegung o [c] C] [ C] [ C]

D UmweltbewuBtsein (D] [0} [D] D] D

E  Kfz nicht verfiigbar [E] [E] (E] (E] [E]

F  Keine Parkplatzsuche [F] [F [F] LF]

G schlechte Erschliefiung [G] [G] [G] (G} [ G]

durch dffentl. Verkehrsmitie! : | st

Warum Fahren Sie nicht A Ich besitze kein Fahrrad 7 [ ﬂ i
mit dem Rad?') B  Gefahrdung im Strallenverkehr ; E]

C Karperliche Anstrengung i [" 2

D Witterungsabhangigkeit

eI 0RtN0A Transootim Salichke Ausschnitt aus dem Fragebogen

=N Fr.“"\‘m -



Warum fahren die Magdeburgerinnen und
Magdeburger Rad?

Zuallererst wegen der kdrperlichen Bewegung,
Kosten- und Zeiteinsparung folgen mit Abstand.

sonstiges

schlechte ErschlieBung durch OV

keine Parkplatzsuche

Kfz nicht verfigbar

Grund

Umweltbewusstsein

Zeiterspamis

Kosteneinsparung

korperliche Bewegung

Was hélt aber noch vom Radfahren ab?

Hier stehen als Griinde zuerst die Witterungsabhén-
gigkeit und die Gefdhrdung im StraBenverkehr, fehlen-
de oder schlechte Abstellmdglichkeiten sind dagegen
bei der Mehrzahl der Befragten noch von untergeord-
neter Bedeutung.

schiechte Abstelimoglichkeiten an der Wohnung

an den Zielpunkten fehlen Fahrradabstellmoglichkeiten

zu geringe Transportmaglichkeiten

korperliche Anstrengung

Grund

sonstiges

Gefahrdung im Strallenverkehr

Witterungsabhangigkeit

ich besitze kein Fahrrad

40 50 70 80 90

Prozent [%]

20 30 40 50 60 70

Prozent [%]

Die Gefahren im StraBenverkehr, die Befirchtung ei-
nen Verkehrsunfall zu verursachen oder in einen Unfall
verwickelt zu werden, sind fir ca. 33 % der Befragten
in der Landeshauptstadt Grund, nicht mit dem Fahrrad
zu fahren.

Die Unfallstatistik der Polizeidirektion Magdeburg
1991 - 2003 zeigt, dass dies nicht unbegrindet ist.
Wahrend die Verkehrsunfélle insgesamt in der Stadt
zumindest seit 1996 stark riicklaufig sind (Abnahme
von 1995 von 12.559 Verkehrsunfallen auf 9.338 im
Jahr 2003), ist dies bei Verkehrsunféallen mit Radfah-
rerbeteiligung leider nicht der Fall.

Die Tendenz ist hier schwankend bzw. im Jahr 2003
haben die Verkehrsunfédlle mit Radfahrerbeteiligung

sogar wieder deutlich zugenommen: 1995: 521 Unfélle
mit Radfahrerbeteiligung = 4,15 % der gesamten Ver-
kehrsunfélle, 1999: 665 = 5,75 %, 2003: 615 Verkehrs-
unfélle mit Radfahrerbeteiligung = 6,6 % der Gesamt-
verkehrsunfélle. Hinzu kommt, dass das Verletzungs-
risiko flir Radfahrer hoch ist.

Im Zeitraum von 1991 bis 2003 wurden 37 Radfahrer
bei Verkehrsunfallen getdtet und 681 schwerverletzt,
im Vergleich zu 182 getdteten und 2.148 schwer ver-
letzten anderen Verkehrsteilnehmern.

Damit sind Radfahrer mit 17 % bei Verkehrsunfallen
mit Todesfolge und mit 24 % bei Verkehrsunfallen mit
schweren Verletzungen iberproportional zum Verkehrs-
anteil des Radverkehrs betroffen.
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Verkehrsunfalle in der Stadt Magdeburg insgesamt von 1991 bis 2003

14000

12000

10000

Unfille

4000

2000

0 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Jahr

Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligung von 1991 bis 2003

700

600

500 +

400 -

Unfille

300 +
200 ~

100 1 B Kinder

0 - E andere Radfahrer
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Jahr

Ungeléstes Problem auf der Pechauer Strafle
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Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligung nach Unfalifolgen 1991-2003

Jahr gesamt getotet schwer verletzt | leicht verletzt nur Sachschaden
1991 239 4 50 131 54
1992 334 6 52 206 70
1993 413 4 28 282 99
1994 484 2 74 291 117
1995 521 8 55 312 146
1996 547 0 56 338 153
1997 617 1 59 381 176
1998 515 1 44 317 153
1999 665 1 55 425 184
2000 523 1 41 338 143
2001 469 3 53 289 124
2002 472 3 45 307 117
2003 615 3 69 410 133

Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligung nach Unfalltypen

Fahrunfall

Fahrbahniiberschreitungen

Unfall durch ruhenden Verkehr

Unfall im Langsverkehr

Grund

sonstiger Unfall

Abbiegeunfall

Einbiegen und Kreuzen

Unfalltypen und Unfallursachen

Unfalltypen und Unfallursachen machen deutlich, dass
Kreuzungen und Einmindungen das groBte Risiko-
potential beinhalten und dass bei dem Fehlverhalten
der Radfahrer das Ein- und Abbiegen, das Nichtbe-
achten der Vorfahrt und mit steigender Tendenz die
Benutzung der falschen Fahrbahnseite die haufigsten
Unfallursachen sind. Interessant ist, dass die Alters-
gruppen 15 — 25 und 26 — 40 Jahre mit 32 % und
22 % die meisten Unfalle verursachen. Radfahrerinnen
sind nur mit 33 % an den Unféllen beteiligt.

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Prozent [%]

Verkehrsunfélle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfallursachen

Unfallursache

50

falsches Verhalten gegentiber FuBgéangern

falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn
Ruhender Verkehr

Fahren unter Alkoholeinfluss

ungenligender Sicherheitsabstand

andere Fehler beim Fahrzeugfihrer

Nichtbeachten der Vorfahrt

Benutzung der falschen Fahrbahnseite

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren, Ein- und Anfahren

Prozent [%]
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Unfallschwerpunkte

Unfallschwerpunkte sind die Knotenpunkte, dagegen
kénnen auf der freien Strecke keine Haufigkeiten an
bestimmten Strecken und Punkten ausgemacht werden.
Unfallschwerpunkte sind:

e Kolner Platz/Ernst-Reuter-Allee 53 Unfalle
* Universitatsplatz/W.-Rathenau-StraBe 27 Unfélle
* BahnhofstraBe/Hallische Stral3e 18 Unfalle

e Krokentor/Walter-Rathenau-Stral3e 16 Unféalle

jeweils in 5 Jahren von 1999 bis 2003.

Weit (ber die Halfte der Radfahrerunfalle am Kdélner
Platz sind dem Fahren auf der falschen StraBenseite
geschuldet.

Radfahrer am Kéiner Platz auf der falschen Fahrbahnseite unterwegs

Anzahl der Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligung
am Kolner Platz

Unfille

1999 2000 2001 2002 2003
Jahr

City-Carre




Ausschnitt aus der Unfallsteckkarte der Polizeidirektion Magdeburg:
Universitdtsplatz - Verkehrsunfélle 2003

Walther-Rathenau-StraBe

Richtung
Albert-Vater-Stral3e

Erzberger StraBe

L ]
Farbe | @& Unfallart
4mm Fahrunfall
'. . 6mm Leichtverletzte
8 mm Schwerverletzte/Tote
o & 4 mm Abbiegeunfall
5 (O | smm | Leichtverietme
W 8 mm Schwerverletzte/Tote
?‘;/ff:: o Einbiege-/Kreuzen-Unfall
(r/ 7. . 6mm Leichtverletzte
=1 & mm Schwerverletzte/Tole
Y - i 4mm Uberschreitenunfall
T O 6mm Leichtverletzte
- 8 mm Schwerverletzte/Tote
] 4mm Unfall mit ruhendem Verkehr
. 6 mm Leichtverletzte
8 mm Schwerverletzte/Tote
4mm Unfall im Lingsverkehr
Typ6 @ 6 mm Leichtverletzte
& mm Schwerverletzte/Tote
4 mm sonstiger Unfall
Typ7 . 6mm Leichtverletzte
8 mm Schwerverletzte/Tote
I_}" schwerer Sachschaden
B Getbicte
—"' FuBiginger(entfilit beim Ub
[ Radfahrer
|::=' Signalanlage auller Betrich
i Baum - Unfall
B Wild - Unfall
Alkohol
== Uberholen
e Uberschreiten der zul. Geschwindigkeit
[EEE— StraBenbahn
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Nur Armleuchter fahren ohne Licht.

Die hohe Anzahl von Verkehrsunfallen mit Radfahrerbe-
teiligung bzw. die zunehmenden Ordnungswidrigkeiten
von Radfahren hat die Polizei veranlasst, ihre Praven-
tivmaBnahmen zu verstarken und auch Ordnungswi-
drigkeiten zu ahnden und es nicht nur bei Belehrungen
bewenden zu lassen.

Die Polizeidirektion hat z.B. im Zeitraum vom 19.02.2004
bis 01.10.2004 bei ca. 9.000 kontrollierten Radfahrern
ca. 2.800 Ordnungswidrigkeiten festgestellt und davon
tber 2.000 auch mit entsprechenden Buf3geldern o. a.
geahndet. Vielleicht kennt mancher Radfahrer die
.Preise” flr Ordnungswidrigkeiten nicht, deshalb hier
eine kleine Auswahl:

e flir Fahren in der falschen Richtung 20 €
* Fahren bei ,Rot" 25 €
* Fahren bei ,Rot“, nach Uber 1 Sec. 100 €
e Radfahren auf Gehwegen 10 €
* Fahren ohne Beleuchtung 10 €

Postkarte zur Wanderausstellung ,Fahrradbeleuchtung®, initiiert vorn Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen und der Arbeitsgemein-
schaft ,Fahrradfreundliche Stéddte und Gemeinden in NRW*, 2004

Radfahrer kénnen durch die Polizei auch zu Verkehrs-
schulungen geladen werden oder sofern sie einen Flh-
rerschein besitzen, Punkte in ,Flensburg® erhalten,
wenn es zu Gefédhrdungen anderer Verkehrsteilneh-
mer gekommen ist.

Aber es gibt auch andere Probleme und Erschwernisse
fur den Radfahrer, die ihn zu einem Fehlverhalten oder
sogar zum Nichtradfahren veranlassen. Beispiele sind
(ebenfalls aus der Befragung Magdeburger Haushalte
und Einrichtungen bzw. aus Hinweisen des ADFC, der
AG Radverkehr, der Unfallanalyse oder aus Verkehrs-
schauen u.a.):

— fehlende Radverkehrsanlagen, insbesondere Netz-
verbindungen im Hauptradverkehrsnetz, so z. B. feh-
lende Radwege in der GroBen Diesdorfer Straf3e, in
der Leipziger Stral3e, in der Schénebecker StraBe,
auf der Zoll- und Anna-Ebert-Briicke und Teilab-
schnitte des Westelbischen Radweges

Beengte Verhéltnisse auf der Anna-Ebert-Bricke — der Radfahrer darf auf dem
schmalen Gehweg mitfahren

A

Fehlende Radwege an der Leipziger Stra3e
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— Radwege mit unzureichender Befestigung oder zu
schmalem Querschnitt, wobei letzteres nicht so kri-
tisch von den Befragten gesehen wurde

— zu wenig Radfahrverbindungen im Umland von Mag-
deburg, was insbesondere fiir das Radeln in der Frei-
zeit ein Hemmnis ist

— Verkehrsgefahrdung an hochbelasteten Knotenpunk-
ten (siehe Unfallschwerpunkte) durch ungentigende
bzw. nicht ,bevorrechtigte® Behandlung des Rad-
fahrers z.B. bei Schaltungen von Lichtsignalanlagen

— Behinderungen des Radverkehrs durch parkende Fahr-
zeuge, durch Baustellenschilder, durch Werbetafeln,
durch Maste und durch Abfallcontainer, deren Ein-
wurféffnungen zum Radweg gerichtet sind (wodurch
nicht nur der Radweg beim Einwerfen blockiert wird,
sondern wo auch durch Glasscherben eine zusétzli-
che Gefahrdung hervorgerufen wird)

— mangelhafte Reinigung (insbesondere von Glasscher-
ben) und Schneeberdumung von Radwegen sowie
nicht durchgeftihrter Riickschnitt von Baschen und
Asten, die somit den nutzbaren Querschnitt einengen

— zu hohe Bordkanten bei alteren vorhandenen Rad-
wegen bei Auf- und Abfahrten und ,radfahrer- un-
freundlich* gepflasterte Grundstiickszufahrten

— fehlende, insbesondere witterungsgeschutzte Abstell-
anlagen an zentralen Punkten und an Ubergangs-
stellen zum OPNV

— nicht zuletzt und von besonderer Bedeutung ist ein
besseres gegenseitiges Verstandnis und Ricksicht-
nahme zwischen Autofahrern und Radfahrern eine
Méglichkeit, Konflikte abzubauen und Unfélle zu ver-
meiden.

Ungeschiitzte Fahrradabstellung am Pechauer Platz Radweg in der Maybachstrafe mit leider durchgéngig gepflasterter Grund-
stickszufahrt — einige Meter weiter gibt es beim gleichen Radweg auch
die gewtnschte Lésung
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3. Strategie und Konzeption zur Férderung
des Radverkehrs fiir die ndchsten Jahre

3.1. Leitbild fiir die Férderung des Radverkehrs

Mit dem Fahrrad verbinden sich im innerstadtischen
Verkehr in besonderer Weise glinstige Wirkungen flr
die Mobilitat, den Lebensraum Stadt, die Okologie, die
Gesunderhaltung, die Okonomie und Lebensqualitat
der Birgerinnen und Burger.

Um den Anteil des Radverkehrs im Alltags- und Frei-
zeitverkehr dauerhaft zu erhohen, empfiehlt die Radver-
kehrskonzeption ein Leitbild zur Férderung des Rad-
verkehrs mit folgenden Schwerpunkten:

1. Weitere Komplettierung des Hauptradverkehrs-
netzes (Rotes und Griines Netz) aus straBenbeglei-
tenden und selbststandig geflihrten Radwegen durch
verkehrsberuhigte oder verkehrsarme StraBen und
auf landlichen Wegen.

2. Verbesserung der Beschaffenheit der Fahrwege
fir den Radverkehr hinsichtlich des Zustandes, der
Erkennbarkeit fir alle Verkehrsteilnehmer und der
Stetigkeit.

3. Starkere Beriicksichtigung der verkehrsorgani-
satorischen Besonderheiten bzw. Anforderungen
des Radverkehrs.

4. Flachendeckende Bereitstellung von leicht zugéang-
lichen und witterungsgeschiitzten Fahrradabstell-
anlagen

Einer leicht zuganglichen, diebstahlsicheren und wit-
terungsgeschutzten Abstellung der Fahrrader im
oder am Wohnhaus ist gréBerer Aufmerksamkeit
zuzuwenden. An den Arbeits- und Ausbildungsstat-
ten, Einkaufs-, Dienstleistungs- und Freizeiteinrich-
tungen und &ffentlichen Einrichtungen, Bahnhofen
und Haltestellen des Offentlichen Personennahver-
kehrs sind diese in maoglichst geringer Entfernung
zu den eigentlichen Zielen vorzusehen (z. B. Rad-
station am Hauptbahnhof).

5. Fahrradtourismus und Freizeitnutzung mit dem

Fahrrad liegen im Trend und haben neben gesund-
heitsférdernden Effekten auch zunehmend wirt-
schaftliche Bedeutung.
Durch enge Zusammenarbeit von Stadt, Umland,
Tourismusverbanden, Hoteliers, Gastronomen u. a.
ist der Fahrradtourismus als Teil der Wirtschaftsfér-
derung weiter zu entwickeln.

S5 = _
“.‘ﬁeﬂ: e i *
Neuer Rad- und Gehweg in der BrenneckestraBe (Rotes Netz).
Die Radfahrer mussten vorher auf Kopfsteinpfiaster fahren

Die GagernstraBe als Teilstlick des Griinen Netzes nutzen viele Radfahrer vom
Neustédter Feld zum Damaschkeplatz

In der GoethestraBe als Tempo 30-Zone wurde zur Erh6hung des Fahrkomforts
eine Schwarzdecke eingebaut
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Das Luftbild zeigt Teilabschnitte des Elberadweges, Teilabschnitte des westelbischen Radweges mit den Ausbauabschnitten 2004/2005 und der kanftigen
Verbindung (iber die Sternbriicke durch den Rotehornpark zum Elberadweg

Legende P A D s ¥\ Salbker See
Elberadweg 2 :

“Westelbischer Radwag \léz:h;aﬁ&en
A 22 Do S A

'

: ;_:;eplant e e
“Ifnenstadtroute Elberadweg
a1 :
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6. Im Rahmen eines Qualitatsmanagements sollen
Planung, Baudurchfiihrung, Abnahmen und Instand-
haltung von Radverkehrsanlagen besonders kon-
trolliert werden.

7. Entwicklung eines fahrradfreundlichen Klimas in
der Landeshauptstadt Magdeburg

Eine gezielte Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr
kann die Fahrradnutzung stimulieren, Initiativen zur
Forderung des Radverkehrs anregen und insgesamt
das Image der Landeshauptstadt Magdeburg als fahr-
radfreundliche Stadt unterstitzen.

Um eine durchgreifende Akzeptanz des Fahrrades
als umweltfreundliche Alternative bei den Birger-
innen und Blrgern zu wecken, sind alle dem Rad-
verkehr nahestehenden Vereine, Medien, Dienststel-
len und Unternehmen aufgefordert, die Offentlich-
keitsarbeit zum Radverkehr zu intensivieren.

3.2. Rotes und Griines Netz fiir den Radverkehr

Das vorhandene Radverkehrsnetz ist historisch vor
allem als straBenbegleitendes Radwegenetz ausge-
baut worden. Erst in den letzten Jahren wurden zusétz-
lich Fahrradrouten an der Elbe, durch Griinbereiche und
durch verkehrsarme bzw. verkehrsberuhigte Straen aus-
gebaut bzw. ausgewiesen.Dem Radverkehrsnetz in
Magdeburg fehlt bisher eine zusammenhéngende und
eindeutige Netzstruktur sowie eine Konzentration auf
durchgehende Hauptrouten des Radverkehrs.
Aufbauend auf dem vorhandenen Radverkehrsnetz und
den bisherigen Konzepten zum Ausbau des Radver-
kehrsnetzes wird ein Hauptradverkehrsnetz (siehe Karte
Hauptradverkehrsnetz in der Anlage) vorgeschlagen,
das vorrangig weiter ausgebaut und instandgesetzt
werden sollte.

Das Hauptradverkehrsnetz

- schafft durchgéngige Radverkehrsverbindungen zwi-
schen den Wohngebieten und den Arbeitsstatten-
konzentrationen, den Schulen und Ausbildungsstat-
ten, Einkaufszentren, Sport- und Freizeiteinrichtungen
und touristischen Zielen

— integriert die touristischen Radwege und verbindet
die vorhandenen und geplanten Radverkehrsrouten
im Magdeburger Umland entsprechend dem Wege-
konzept des Landes Sachsen-Anhalt

— berlcksichtigt die Ausbauplanungen des StraBennet-
zes in Magdeburg.

Gemeinsame Kontrollfahrten des ADFC, der Polizeidirektion und der
Stadtverwaltung zum Zustand der Radverkehrsanlagen

Das Hauptradverkehrsnetz hat zwei unterschiedliche
Netzbestandteile:

— das Rote Netz, das wichtige Radfahrverbindungen
an den HauptnetzstraBen des Kfz-Verkehrs gewéhr-
leistet. Das Rote Netz entspricht den historisch ge-
wachsenen axialen und tangentialen Straf3enverbin-
dungen, mit straBenbegleitenden Radwegen oder
Radfahrstreifen. Diese Wege sind zumeist die kirze-
sten Verbindungen zwischen den Stadtteilen.

Am Roten Netz liegen die Einkaufs- und Dienstleis-
tungseinrichtungen und viele Arbeitsstatten.

— das Griine Netz, das wichtige und attraktive Radfahr-
verbindungen auBerhalb der HauptnetzstraBen durch
Grilnbereiche oder Uber verkehrsarme bzw. verkehrs-
beruhigte StraBen anbietet.

Im Grlnen Netz fahrt der Radverkehr auf gesonder-
ten ausreichend breiten Radwegen, gemeinsamen
FuB- und Radwegen oder fahrt gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn, in verkehrsberuhigten
bzw. verkehrsarmen Zonen.

AuBerhalb des Hauptradverkehrsnetzes vorhandene
Radverkehrsanlagen des Nebennetzes, die zumeist
Teilbereiche erschlieBen, sind bei entsprechender Ver-
kehrsbedeutung fir den Radverkehr weiter zu erhalten.
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Das Hauptradverkehrsnetz hat eine geplante Gesamt-
lange innerhalb des Stadtgebietes von 481 km. Davon
sind folgende Streckenlangen bereits vorhanden bzw.
geplant:

Netzteil Bemnd Pla:rtrl‘ng Gesar:rt'lange
Rotes Netz 125 64 189
Gines Netz 215 77 292
Summe 340 141 481

Ein Beispiel fir den weiteren Ausbau des Roten Netzes
sind die von vielen Radfahrern geforderte verkehrssi-
chere Flhrung auf der GroBen Diesdorfer StraBe vom
Diesdorfer Graseweg bis zum Adelheidring. Ein Ange-
bot fur den Radverkehr ist gegenwértig nur auf ca. 64 %
der Streckenlédnge vorhanden. Ein durchgangiges An-
gebot erfordert jedoch aufwendige Umgestaltungen der
StraBenrdume und ist nur schrittweise zu realisieren.

AusbaumaiBnahmen im Roten Netz, die bereits 2003 bzw.
2004 erfolgten, sind die neuen Radverkehrsanlagen
an der Brenneckestrafl3e oder am Diesdorfer Graseweg.

Ein Beispiel fur den geplanten Ausbau des Griinen
Netzes sind der Ausbau einer durchgangigen Verbin-
dung vom Wohngebiet Reform ab Kirschweg entlang
der Rad- und FuB3géngerverbindung am Magdeburger
Ring bis zur Goslarer Straf3e. Dann weiter bis Uber die
BrenneckestralBe, bis zum Fermersleber Weg und wei-
ter mit Anschlu3 an die Radverkehrstrassen an der
Carl-Miller-StraBe als Teilstlick des Klinkeradweges.
Vom Kirschweg bis kurz vor den Fermersleber Weg
kann man gut fahren, dann behindern Treppen vor und
am Fermersleber Weg die Weiterfahrt und vom Fer-
mersleber Weg bis zur Carl-Miller-StraBe fehlt noch die
Radfahrverbindung. Mit dem Ausbau dieser Radver-
kehrstrasse wird eine gunstige Verbindungen von Re-
form nach Sudenburg bzw. ins Stadtzentrum abseits
der stark belegten HauptverkehrsstraBen hergestellt.

Radfahrer weichen auf den FuBBweg aus, da eine Radverkehrsanlage fehlt, wie
hier in der GroBen Diesdorfer Strafle

Bereits gut ausgebautes Teilstlick des Klinkeradweges zwischen Kirschweg
und Goslarer StraBBe

Neue Radwegverbindung als Teil des roten Netzes am Diesdorfer Graseweg
Durch den Neubau des Diesdorfer Graseweges zwischen dem Remkersleber
Weg und der WalterstraBBe konnte der alte StraBenraum als Rad- und FuBweg
umgestaltet werden.

Der kiinftige Kiinkeradweg endet gegenwdirtig abrupt vor der Treppe an der
Stidostrampe am Fermersleber Weg
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Ubersichtsplan zur Radwegverbindung Reform-Innenstadt

Legende

Radwegverbindung Reform—Innenstadt [’
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Besondere Bedeutung hat z. B. auch der weitere Aus-
bau des westelbischen Radweges von der Hubbriicke
in Richtung Buckau — Sldost, der 2004 und 2005 we-
sentlich vorangebracht werden soll.

3.3. MaBnahmen fiir mehr Sicherheit

Die Radverkehrsanlagen weisen in Magdeburg aus
der historischen Entwicklung und dem jeweiligen Stand
der Technik sowie veranderten Vorschriften, Empfehlun-
gen und Auffassungen zur Planung und Gestaltung der
Radverkehrsanlagen groB3e Unterschiede hinsichtlich:

e der Breite und Befestigung von Radwegen bzw. ge-
meinsamen Geh- und Radwegen

e der Gestaltung von Radwegauf- und Radwegab-
fahrten und von Grundsticksuberfahrten

e der Flihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

* der besonderen Berlcksichtigung des Radverkehrs
bei Lichtsignalregelungen auf.

Auf der Grundlage der bundesweiten Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen ERA 95, der Empfehlungen fir
den Bau und die Unterhaltung von straBenbegleiten-
den Radverkehrsanlagen in Sachsen-Anhalt und der
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung
sind im Interesse einer héheren Sicherheit und besse-
ren Wahrnehmbarkeit der Radverkehrsflihrung fur alle
Verkehrsteilnehmer bei Um- und Neubauten von Stra-
Benverkehrsanlagen einheitliche Gestaltungsgrund-
satze zu beriicksichtigen.

Die Einhaltung der Gestaltungsgrundsétze soll klinftig
bei der Planung und Ausflihrung von Radverkehrsan-
lagen flir die Freigabe der Planungsunterlagen und fr
die Bauabnahme als Qualitdtsmanagement besonders
kontrolliert werden.

Ausgebautes Teilstiick des westelbischen Radweges siidlich der
Benediktiner StraBe, 2003

Dazu einige Beispiele der Gestaltungsgrundsétze:

MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit
an Knotenpunkten

Zur Sicherheit fur den Radverkehr an Knotenpunkten
sollen folgende MafBnahmen beitragen:

= Sichtfreiheit flir den Kfz-Verkehr auf den Radverkehr —
mindestens 20 m vor dem Konfliktpunkt sind Sicht-
hindernisse zu vermeiden und abseits geflihrte Rad-
wege sind vorher parallel an die Fahrbahn heranzu-
flhren

= Direkte fahrbahnnahe Fihrung des Radverkehrs, wo-
bei der vorfahrtsberechtigte, geradeausfiihrende Rad-
verkehr (ber rot markierte Radfahrfurten gefiihrt wird

= Sorgfaltige Berlicksichtigung des Radverkehrs bei den
Lichtsignal-Regelungen hinsichtlich:

— eines gesonderten Signals fiir Radfahrer mit2 -3 s
Vorlauf gegentber dem Kfz-Verkehr und einer um
2 m vorgezogenen Haltelinie, womit die Sicht der
Kraftfahrer auf Radfahrer verbessert wird

— Bedarfsanforderung (ber Tastenschalter sind flr
den Radverkehr unbequem und durch die Betati-
gung am Fahrbahnrand problematisch, stattdessen
Festprogrammierung der Griinphase fiir den Rad-
verkehr oder Induktionsschleifen flir Radfahrer
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P

Radfahrstreifen mit vorgezogener Haltelinie in der LiebknechtstraBe, Zufahrt ~ Unbequemer Tastenschalter wie hier am Neuen Renneweg
ArndtstraBe

Gut befahrbare und pflegeleichte bitumintése Radwegbefestigung im Holzweg
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Befestigung

Radverkehrsanlagen sind

¢ im innerstadtischen Bereich mit zumeist geschlosse-
ner Bebauung des StraBenraumes vorzugsweise mit
einer rot getdnten Pflasterdecke

¢ am Stadtrand oder an anbaufreien Straf3en in Bitumen-
oder Betonbauweise, die einen geringen Pflegeauf-
wand haben

zu befestigen.

In besonderen City-Lagen, im Umfeld représentativer
Baulichkeiten oder Denkmalbereichen kann auf rot ge-
tontes Pflaster verzichtet werden. Die Befestigung des
Radweges ist aber deutlich optisch vom Gehweg abzu-
heben.

Der Sicherheitsstreifen zwischen Rad- und Gehweg ist
zur besseren Wahrnehmung des Radweges fiir blinde
und sehschwache Blrgerinnen und Birger als taktiler
Trennstreifen als

» 3-reihiger Kleinpflasterstreifen

* weil3er oder anthrazitfarbiger Noppenstein
= Lauferstein mit rauer griffiger Oberflache
zu gestalten.

Radwegbefestigung im historisch gestalteten StraBenraum der HegelstraBBe

Landliche Wege mit Mehrfachnutzung durch landwirt-
schaftliche Fahrzeuge, Radfahrer und Fu3génger sind als

= Betonspurbahn mit einer Gesamtbreite von 2,80 bis
3,00 m oder

e bitumindser Bauweise Uber die volle Breite von
3,00 m

zu befestigen.

Taktiler Trennstreifen als 3-reihiger Pflasterstreifen

Taktiler Trennstreifen als Noppenstein
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Baugrenze |
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Einheitliche Fihrung des Radverkehrs an besonderen Pldtzen, wie z. B. am Pfélzer Platz, Auszug aus Vorplanung

Bordabsenkungen und Grundstiickzufahrten

Entsprechend der Bordrichtlinie der Landeshauptstadt
Magdeburg sind die Borde an den Radwegauf- und
Radwegabfahrten auf Fahrbahnniveau mit einem ma-
ximalen Héhenunterschied von 1 cm abzusenken.

Radwege sind in ihrer Oberflachenbefestigung durch-
géngig uber Grundstiickszufahrten herzustellen. Absen-
kungen sind im Interesse einer guten Befahrbarkeit flr
den Radverkehr zu vermeiden.

Radwegbefestigung wird nicht durch Grundstickszufahrt unterbrochen,
Beispiel MaybachstraBe
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Anfang und Ende von Radwegen W ‘
|

Der Anfang und das Ende eines Radweges sind flie- o
Bend zu konzipieren, das heif3t, der Ubergang aus ei-
ner Fahrspur zum separat gefilhrten Radweg erfolgt
tber einen kurzen Radfahrstreifen / Schutzstreifen und
einer Anrampung zum Radweg sowie umgekehrt flr

das Ende eines separat geflihrten Radweges. f:

Radwegaufteilung

Radwegableitung im Schutz einer Hochbordverziehung

s R, O e -

g

i,
&

Radwegableitung in der Schénebecker StraBe vor dem Silzeberg
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3.4. Radfahren in der Freizeit liegt im Trend

Das Radeln in der Freizeit ist heute beliebter denn je
mit weiter steigender Tendenz. Sowohl die Magdebur-
gerinnen und Magdeburger radeln gern in ihrer Freizeit
in der Stadt bzw. in die nahere Umgebung der Stadt als
auch Fahrradtouristen kommen immer haufiger in die
Landeshauptstadt Magdeburg.

Die Grlnde fur die Zunahme des Freizeitradelns und
des Fahrradtourismus sind vielseitig:

eine positive Einstellung zur kérperlichen Bewegung und
prophylaktischen Gesundheitsférderung, ein zunehmend
gréBeres Freizeitbudget, eine verbesserte Infrastruktur
und bessere Informationen Uber Radfahrrouten, reiz-
volle Ziele und natirlich die innovative Entwicklung der
Fahrradtechnik. Der Markt bietet heutzutage Mountain-
bikes, Tourenréader, Trekkingréder, Cityrader u.a.m. in
den verschiedensten Modellen und Ausstattungen sowie
ein vielseitiges Zubehor, was das Radfahren interessan-
ter und komfortabler gemacht hat.

Auch Gaststatten und Hotels haben den Wirtschafts-
faktor Fahrradtourismus und Ausflugsradler erkannt.

Werbepostkarte von Magdeburger Gastronomen mit besonderem Bezug zum
Freizeit-Radwegenetz

Stadtpark
Rotehom

(o

Klosters
berge-
garten

(0]

Kreuzhorst

Sie werben um die Gunst der Fahrradtouristen mit ver-
schiedenen Aktionen und sie stellen sich immer mehr
auf die spezifischen Belange der Radfahrer ein.

Die Bewerbung um das Pradikat ,Radfreundliche Unter-
kunft am Elberadweg"” ist nur ein Beispiel und Beleg fir
diese Entwicklung. Gleiches tun auch die Tourismus-
verbande mit entsprechenden Reiseangeboten und
Radtouren bis hin zu Fahrradausleihung und anderen
Serviceleistungen.

Pradikat fiir Radfreundlichkeit

Elberadweg Hotel ,Sleep & Go" erhielt erstes Qualltatssmgel

Magdeburg (nh). Das erste
Qualitatssiegel ,Radfreundliche
Unterkunft am Lllwr{ul\\ * er-

hielt das Hotel ,Sleep & n o

der Roglitzer StraBe. Das Hotel © u?
entspricht den Kriterien einer
radfreundlichen  Unterkunit
Hotelehef Rudolf Hrovat, selbst ¥,
leidenschaftlicher  Radfahrer, [
kennt die Bediirfnisse von Fahr-
radtouristen. Im ,Sleep & Go*
tbernachteten seit \nian;, Mai
730 Radtouristen. ,Die meisten |
bleiben  eine 'lhl, manche
auch zwei”, freut sich Rudolf
Hrovat tiber den Zuspruch.

322 Beherbergungsbetriebe |
am Elberadwanderweg, der auf
360 Kilometer durch Sachsen-
Anbhalt fuhrt, werben derzeit um —
die Radler, Ungefahr 100 :hmm Hul:-lchd uml Radlvr Rurlnl[ilrmlllzu\nmml'n mit Uwe Peters, Ko-
erhalten bis Mitte Septemt & beim Anschrauben des neues Schildes.
das Gtitesicgel. Die Idee, ein
Qualititssiegel fir Radfahrer
einzuf Ist nicht neu. ,In
Sachsen gibt es das I)unls seit

livatssiegel in Auftrag, die den
Beherbergungsbetrieben zusam-
men mit einer Urkunde sowie

kennzelchneten Hiuser in der
Regel nicht weiter als 2,5 Kilo-
meter vom Radweg entfernt lie-

fiinf Jahren, mu
holebedar{*,
Mihlan, Geseh

Magdeburger Tourismus
des Elbe-Borde-Heide e. !
dem Hochwasser habe es einen
regelrechten Boom im Radtou-
rismus gegeben

Ziel des Qualititssiegels ist es,
den Radtouristen eine Orientie-
rungsmoglichkeit zu geben. Der
Radler kann sich darauf verlas-
sen, dass die entsprechend ge-

- gen und die Kriterien fur Rad-
» freundlichkeit und Service er-
s fiillen. Ein abschliebarer Raum
- [fir die Rider, Werkzeug fr

kleine Reparaturen, Radwan-
derkarten, Trocknungsmoglich-
keiten  fir die  Kleidung,
Gepticktransfer und ein reich-
haltiges Frihstuck sind einige
der Merkmale.

Die Koordinierungsstelle ftir
den Elberadweg gab Hausschil-
der und Aufkleber mit dem Qua-

dem Leitbild der ,Radfveundli-
chen Unterkunft am Elberad-
weg" In den nichsten Wochen
tbergeben werden

Moglich wurde das unter an-
derem aufgrund der finanzielle
Unterstitzung durch das Land
Sachsen-Anhalt. Der Siegel-
fibergabe voraus ging eine Uber-
prifung der von den Héusern
getroffenen Selbsteinschitzung
durch Vertreter der jeweiligen
Landkreise baw. Stiidte.

Das Préadikat ,Radfreundliche Unterkunft am Elberadweg" hat das Hotel
.Sleep & Go" in Magdeburg bereits verliehen bekommen

Johanniskirche

Dom
Stadthalle
Wirttemberg
Aussichtsturm
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Café Mowe, Am Petriférder

4Le Frog" Brasserie am See, A.-Mittag-See
Zum Gotz, Babelsberger Strafe 21-22
Jagerhiitte, Heinrich-Heine-Weg 2
Eiskonditorei Bortscheller, Schénebecker Strae 106
Miickenwirt, Buckauer Fahre

Haus der Athleten, Seilerweg 19

Hotel Alt Prester, Alt Prester 102
Restaurant ,Die Kirche", Alt Prester 86
Bootshaus am Yachthafen, WBF Elbweg 3
Gaststatte Zur Fahre, Alt Westerhlsen 156

Kloster Unser Lieben Frauen

Gewéchshaus & Schinkelbau
Cracauer Bricke am Wasserfall
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Der Freizeitverkehr mit dem Fahrrad hat in der Landes-
hauptstadt Magdeburg einen Anteil von 33 % am gesam-
ten Radverkehr.

Eine Umfrage unter der Magdeburger Bevolkerung hat Fabrrad-
ergeben, dass der Stadtpark Rotehorn, der Herrenkrug- :
park, die Elbe mit Elberadweg und Elbauen, die Kreuz- Verlezb
horst sowie die Ortschaften Pechau, Randau, Calen- T i3
berge die beliebtesten Freizeitziele mit dem Fahrrad in
der unmittelbaren Umgebung der Stadt sind. Mit der
Fertigstellung des WasserstraBenkreuzes Magdeburg
ist fur die Magdeburger und fur die Fahrradtouristen
ein besonderes Highlight hinzugekommen.

Fahrrad-Verleih
der Elbe Rad Touristik

Die FuBBgénger- und Radfahrerbriicke am Cracauer Wasserfall ist eine
wichtige Verbindung im touristischen und Freizeit-Radwegenetz

Radfahren im Herrenkrugpark ist sehr beliebt, auch wegen der guten Verbindung tiber den ,Herrenkrugsteg”
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Gleich zwei Méglichkeiten zur Einkehr gibt es am Elberadweg mit dem Hotel ,Alt Prester” und mit dem Restaurant ,Die Kirche"

Fahrradtouristen auf dem Rickweg von der Stadtbesichtigung zum
Der Klusdamm-Radweg in Prester Elberadweg
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? féuse Rothensee
mit Aussichtsplattform

<<« Richtung Hannover

Das WasserstraBenkreuz Magdeburg

Flr den Freizeitverkehr ist ein besonderes touristi-
sches Radwegenetiz geplant bzw. in gro3en Teilen
schon vorhanden. Es wird bestimmt durch die Wasser-
laufe der Stadt, allen voran natiirlich die Elbe mit dem
Elberadweg auf den 6stlichen Deichen und dem West-
elbischen Radweg, aber auch die Schrote mit dem
Schroteradweg und dem Borderadweg, die Stlze mit
dem Siilzeradweg, die GroBe Sllze mit dem GroBe
Siilzeradweg, die Klinke mit dem Klinkeradweg, die
Ehle mit dem Ehleradweg sowie der Mittellandkanal mit
teilweise beidseitigen Radwegen. Erganzt wird das tou-
ristische Netz durch den Neustddter Radweg, den
Glacisradweg, den Klusdammradweg, den Giibser-
radweg und den Biederitzer Radweg, der erst jiingst
mit einer Trasse auf der ehemaligen Eisenbahnstrecke
Magdeburg — Biederitz, der sog. Kanonenbahn, in das
Programm aufgenommen wurde.

Nicht zuletzt ist auch der ,,Griine Ring“, ein Wegenetz
im Griinen um die Magdeburger Innenstadt, zum Freizeit-
Radelnetz zu rechnen. Dieses touristische Radwegenetz
ist integrierter Bestandteil des Hauptradverkehrsnetzes
und damit naturlich auch fur den Alltagsradler von gro-
Bem Wert. Auch auf dem Weg zur Arbeit, zur Schule
oder zum Einkauf kann man seine Route teilweise so
einrichten, dass man abseits des StraBenverkehrs an-
genehm im Griinen fahrt.

eégskanal ﬁ'ﬁlh—n}u

Barleber See Il

Den vergréBerten Plan des Touristischen Radwegenelzes finden Sie in der
Anlage.
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Der Biederitzer Radweg ersetzt das gefahriiche Radeln an der viel befahrenen
Berliner Chaussee

Das touristische Radwegenetz ist in groRen Teilen schon
Realitat. Es wurde vielfach im Rahmen von Arbeits-
Beschaffungs-MaBnahmen (ABM) ausgebaut.
Dennoch ist es mit Ausnahme vom Elberadweg nicht
durchgéngig befahrbar. In der Radverkehrskonzeption
sind deshalb bei den kurz- und mittelfristigen MaB3nah-
men der Ausbau des Westelbischen Radweges, des
Schrote- und Bérderadweges und des Klusdamm-Rad-
weges vorgesehen. Nicht nur, dass diese Wege wich-
tige Routen sind, sie weisen mitunter nur kurze Liicken
auf, so dass mit einem relativ geringen Aufwand eine
durchgéngige Route hergestellt werden kann.
Handlungsbedarf besteht auch bei den Anschlusswe-
gen in das Magdeburger Umland, denn auch Ziele wie
das Schloss Hundisburg, die Hohe Borde, die Frohser
Berge u.a.m. sind eine Radtour wert.

Klusdammradweg mit Blick auf die Pechauer Mihle

eyt ¥ '
LR
. T

Wy

Die Trasse des Biederitzer Radweges war noch bis vor kurzem eine
Eisenbahnlinie

Bérderadweg in einer idyllischen Ecke in Diesdorf
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... fiinf vorbildliche

Projekte rund ums Thema Fahrrad. |

- Wihlen Sie lhren Favoriten und gewinnen Sie |
einen von 333 attraktiven Preisen.

Dis tabtacirwandiichate Ermacheidany des Jahres 3008

o Nationaler
Radverkehrsplan

* www.best-for-bike.de stellt vor ...

Rundkurs: Magdeburg mit
dem Rad entdecken

Die Landes-
hauptstadt
Magdeburg EEEE
hat einen .
fast 25 km
langen Rundkurs beiderseits der
Elbe und durch die Innenstadt
konzipiert.

Der Elbradweg ist vom Start weg
einer der beliebtesten Radwan-
derwege Deutschlands, nicht zu-
letzt wegen der vielleicht lings-
ten stiitzenlosen FuBgénger- und
Radfahrerbriicke der Welt,

Im bundesweiten Wettbewerb ,best-for-bike® errang Magdeburg mit dem Rundkurs an der Elbe und durch die City unter 47 Stadten den 3. Plalz,

Muster Abstimmungskarte

Flr das Freizeit-Radeln sind flr die Magdeburgerinnen
und Magdeburger Rundkurse von besonderem Inte-
resse, da man nicht gern Hin- und Rickfahrt auf dem
gleichen Weg realisieren méchte.

Neben dem im Rahmen des bundesweiten Wettbewer-
bes ,best-for-bike* ausgewiesenen 25 km langen Rund-
kurs ,Magdeburg, an der Elbe, mit dem Fahrrad

entdecken®, der die reizvolle Elbauen-Landschaft, die
,Gartentraume®, also die Parkanlagen, wie Herrenkrug-
park, Elbauenpark, Stadtpark Rotehorn, Klosterberge-
garten mit den Bauten der ,StraBe der Romanik®
erschlieBt und an dem auch Rast- und Einkehrmég-
lichkeiten liegen, kénnte man noch ein Dutzend ande-
rer schéne Rundurse zusammenstellen.

Auf dem Klusdamm-Radweg kann man eine schéne Radtour nach Pechau und zuriick durch die Kreuzhorst unternehmen
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Zum Beispiel:

eine Tour von Magdeburg Uber Barleben zum Mittel-
landkanal, weiter zum Wasserstra3enkreuz, zurlick Uber
Hohenwarthe und den Elberadweg zum Herrenkrug
oder

eine Rundfahrt vom Pechauer Platz (ber den Klusdamm-
Radweg nach Pechau, Randau und zuriick durch die
Kreuzhorst (ber die Gierfahre Westerhlisen zum West-
elbischen Radweg via Magdeburger Innenstadit.

Die Magdeburger Verkehrsbetriebe haben erfreulicher-
weise die Fahrtarife fiir die Mitnahme von Fahrradern
auf 50 Cent gesenkt und auch das Mitnehmen von
Fahrrddern in Bus und Straf3enbahn ist zu ermaBigten
Fahrpreisen in verkehrsschwachen Zeiten gegeben.

Der Wiederaufbau der Sternbriicke mit der Inbetrieb-
nahme im Jahre 2005 ist flir das Freizeitradeln ein gro-
Ber Gewinn. Dies ist auch Anlass fiir die jingst kreier-
te Innenstadtroute des Elberadweges gewesen.

Sie fuhrt abgehend vom Elberadweg Uber die Brlicke
Am Cracauer Wasserfall durch den Stadtpark Rote-
horn weiter Uber die Sternbriicke, die Hegelstral3e, den
Domplatz, die RegierungsstraBe, die JakobstraBe zum
Schiffsanleger Petriférder, dann lber den Nordbricken-
zug, die HerrenkrugstraBe mit Anschluss wieder an
den Elberadweg.

INNENSTADTROUTE

ELBERADWEG

Das Logo der neuen Innenstadtroute

Die Gierfdhre in Westerhtisen bringt die Radler von der Kreuzhorst bzw. dem
Elberadweg ans andere Ufer zum Westelbischen Radweg

Sowohl die Innenstadtroute als auch die Tour ,best-for-bike" erschliefit die
HegelstraBe, den Dom, das Kloster ,Unser Lieben Frauen” und andere Sehens-
wiirdigkeiten der Stadt



Auch fur Radtouren innerhalb von Sachsen-Anhalt gibt
es in der Kombination von Bahn & Rad interessante
Angebote der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt
GmbH (NASA), z. B. von Magdeburg nach Flechtingen
oder nach Dessau und dem Wérlitzerpark u.a.m. Be-
merkenswert ist hierbei, dass die NASA giinstige Ta-
rife, wie z. B. ein Wochenend- oder das Hopperticket,
anbietet und dass die Mitnahme der Fahrrader in den
Nahverkehrszligen kostenfrei ist.

Empfehlenswert ist allerdings, dass auch solche An-
gebote in umgekehrter Richtung in die Landeshaupt-
stadt Magdeburg erstellt werden.

Unterwegs mit

36 km den Flechtinger H6henzug entlang
Erlebnisradtour
von Haldenslebe
Flechtinggp’

S veltheimsburg (7
fidn. A

aebenalt

Eines von mehreren Bahn & Rad — Angeboten der NASA:
mit der Bahn nach Haldensleben und mit dem Fahrrad weiter nach Flechtingen

Hundishurg
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Wedringe:
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2 = \
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Der Elberadweg als Bestandteil des bundesweiten
Fernradwegenetzes mit seinen Fernzielen Hamburg
und Dresden bzw. darliber hinaus Tschechien ist flr
den Fahrradtourismus der bedeutendste Radweg der
Stadt. Erist in seiner Gesamtlénge von 24,3 km innerhalb
der Stadtgrenzen komplett befahrbar. Es gibt allerdings
ca. 70 m holprige Pflasterstrecke in der Burchardstral3e
und eine Ubergangslésung im Bereich des Heumarktes,
die fur Fahrradtouristen schwierig auffindbar ist.

Wer diesen Abschnitt meiden will, kann die ausgeschil-
derte schéne Alternativstrecke westlich der alten Elbe
durch den Stadtpark bzw. die Innenstadtroute nutzen.

Uber den Elberadweg ist die Landeshauptstadt Magde-
burg gut an das bundesdeutsche und auch an das
européische Fernradwegenetz angebunden. Im Siiden
bei Barby ist der Anschluss an den Saale-Radwander-
weg gegeben, in Aken stdBt der Europaradweg R1
(kommt Uber den Harz und verlauft ber Berlin in
Richtung Polen) auf den Elberadweg und verlasst ihn
erst in der Lutherstadt Wittenberg wieder und in Des-
sau kreuzt der européaische Fernwanderweg E11 (Nie-
derlande-Harz-Litauen) den Elberadweg. Aber auch im
Norden gibt es bei Arneburg die Verbindung zwischen
Elberadweg und dem Altmarkrundkurs.

Die touristische Vermarktung des Elberadweges erfolgt
durch den Tourismusverband ,Elbe-Bérde-Heide* bzw.
der ,Elbe Rad Touristik” und der ,Magdeburg Marketing
Kongress und Tourismus GmbH" gleichermalBen mit inte-
ressanten Angeboten der Sehenswurdigkeiten der Lan-
deshauptstadt Magdeburg und des Landes Sachsen-
Anhalt. Das Jahrhunderthochwasser 2002 hat dem
Elberadweg durch die notwendig gewordenen Deich-
rekonstruktionen einen qualitativ besseren Fahrbelag
beschert, obwohl damit bedauerlicher Weise die vor-
herigen groBen Anstrengungen zum Ausbau des Elbe-
radweges zunichte gemacht wurden. Der Elberadweg
und die anderen touristischen Radwege werden inner-
halb der Stadt mit einem entsprechenden Wegweisungs-
system ausgestattet, worauf an anderer Stelle dieser
Broschire ausfiihrlicher eingegangen wird.

R2 Elberadweg
Altmarkrundkurs
Europaradweg R1
Saale-Radwanderweq
Harzrundweg
Harzvorlandweg

Salzstrale

R4 Siiddeutschland - Ostsee
Muldentalradwanderweg
Elster-Radweg
Unstrutradweg
Gartenreichtour Filrst Franz
Radweg Saale - Harz

Niedersachsen

Salzwede|

1111
1

111

[ ]
Wolfsburg

St ohean s Brandenburg

Berkaum

Zahna

Bad Harzburg Lutherstadt Wittenberg
| -

Wcrnigérodi‘

<

Lutherstadt
isleben

Leipzig

Sachsen

Fernradwege in Sachsen-Anhalt (aus ,Deutschland per Rad entdecken" von
Deutsche Zentrale fur Tourismus und ADFC)

Die ,Noch-Holperstrecke” des Elberadweges in der Burchardstrae, 2003

Fahrradtouristen auf dem Elberadweg, 2007
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Die Radverkehrskonzeption empfiehlt zur Férde-
rung von Fahrradtourismus und Freizeitradverkehr u.a.:

— Weiterer Ausbau des Griinen Netzes in Magdeburg
und dessen Fortfiihrung ins Umland sowie Anbin-
dung an die Uberregionalen Wege (Fernradwege der
Bundesrepublik).

— Ausbau des Grinen Ringes um die Innenstadt mit
Anbindung an das Touristische Radwegenetz und
die geplante Radstation am Hauptbahnhof.

— Zielstrebigere Umsetzung der Wegweisung fir den
Radverkehr.

— Einrichtung von Rastplatzen am Elberadweg, an
denen Informationstafeln tber Verlauf und attraktive
Ziele und radfahrerfreundliche Hotels und Gaststat-
ten in der Landeshauptstadt Magdeburg aufgestellt
werden. Dafiir sollten Hotels, Gaststatten, Ortsrate
oder Vereine als Sponsoren gewonnen werden.

— Hotels wird empfohlen, einen Fahrradverleih, ge-
schitzte Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader und Ge-
packschlieBfacher fur Tagestouristen und Informa-
tionen Uber Fahrradtouren zu interessanten Zielen
in ihren Werbeprospekten und Internetprésentationen
anzubieten sowie eng mit der Magdeburg Marketing
Kongress und Tourismus GmbH und anderen zu-
sammenzuarbeiten.

— Fir den Radverkehr sollten besondere Events wie
z.B. der Elbe-Radeltag weiter ausgestaltet werden.

— Erarbeitung eines Fahrradstadtplanes.

— In das touristische Leitbild der Landeshauptstadt
Magdeburg ist der Fahrradtourismus als wirtschafts-
fordernder Aspekt zu integrieren.

Der Bérderadweg in Stadtfeld — auch fiir Alltagsradler eine viel genutzte und
beliebte Strecke

Der Neustédter Radweg verbindet auf dem Weg durch den Bérdegarten die Stadtteile Neue Neustadt und Olvenstedt

RV Y DN kv
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Schéne Alternativstrecke des Elberadweges durch den Stadtpark Rotehorn

Der Glacis-Radweg ist die schénste Verbindung zwischen Sudenburg und Auch an vielen HauptverkehrsstralBBen - hier an der Berliner Chaussee -
Staditfeld radelt man unter Bdumen
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3.5. Abstellen der Fahrrader bequemer und
sicherer machen

Fahrrader brauchen genau so wie Autos einen Ab-
stellplatz, mindestens einen an der Wohnung und
einen am Zielort einer Fahrt. Fur Fahrrader gilt jedoch
im besonderen MaBe, dass dieser Platz sicher, witte-
rungsgeschitzt und bequem erreichbar sein sollte.
Wer erst mit Miihe sein Fahrrad aus dem Keller ber
mehrere Treppen tragen muss, benutzt dies nicht hau-
fig. Aus Angst vor Diebstahl werden gute und neue
Fahrrader im Alltagsverkehr oft nicht und stattdessen
alte und weniger sichere Fahrrader genutzt.

Der Einzel-Fahrradsténder - die praktische Lésung fir kleinere Geschéfte

Nach einer Haushaltsbefragung zum Radverkehr be-
wertet der groBere Teil die Abstellmdglichkeiten in der
Stadt als gut, jedoch an der Wohnung generell als
weniger gut.

Dennoch muss man sagen, dass trotz einiger neuer
Abstellanlagen im o6ffentlichen Raum, insbesondere in
der Innenstadt an den Einkaufszentren, die Bedeutung
einer guten Fahrradabstellung oft noch unterschétzt
wird. Kleinere Verkaufseinrichtungen bieten mit dem
~guten” alten Einzel-Fahrradstander ihrer Kundschaft
wieder haufiger diese Dienstleistung.

Auch bei der Vernetzung des Radverkehrs mit dem
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) bzw. dem
Schienen Personennahverkehr (SPNV) der Deutschen
Bahn ist die Lage und Qualitdt der Fahrradabstellan-
lagen von immenser Bedeutung.

Die Magdeburger Verkehrsbetriebe haben in den letz-
ten Jahren an ihren Haltestellen, insbesondere an den
Endstellen, viele Abstellmdglichkeiten geschaffen, auch
wenn sie mitunter nicht ausreichend sind. Gleiches trifft
fur die DB AG zu.

Die (iberdachte Abstellaniage am westlichen Zugang zum Hauptbahnhof ist
begehrt und immer ausgelastet

Auch hier wurden im Hauptbahnhofsumfeld, am Willy-
Brandt-Platz (Bahnhofsvorplatz) und am Konrad-Ade-
nauer-Platz (Stadtplatz) Abstellplatze geschaffen, die
aber augenscheinlich immer noch zu wenig und auch
nicht in jeder Hinsicht den heutigen qualitativen An-
spriichen genlgen. Hier fehlt die vielfach schon disku-
tierte Radstation, die sowohl sichere wie geschutzte und
ausreichende Abstellméglichkeiten als auch einen spe-
ziellen Service rund um das Fahrrad bieten kénnte.
Andere Stadte haben eine solche Radstation schon
realisiert, z. B. Miinster, Gottingen, Freiburg.
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Uberdachter Fahrradstand am Baudezernat Eine gute Lésung: Uberdachte, bedarfsgerechte und direkt am Bahnsteig
platzierte Abstellanlage am Bahnhof von Haldensleben

Der groBe Wurf: Radstation in Géttingen und in Miinster — fiir Magdeburg noch ein Wunschtraum
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Die Radverkehrskonzeption empfiehlt zur Verbesse-
rung der Fahrradabstellung folgende MafBnahmen:

— Verpflichtung von Bauherren zur Schaffung von Ab-
stellplatzen bei Neu- und Umbauten durch stadte-
“bauliche Vertrage oder &hnliches.

— Umgestaltung von nicht vermietbaren Erdgeschoss-
wohnungen fiir die Fahrradabstellung (nattrlich dann
mit einem direkten ebenerdigen Zugang) oder Auf-
stellung von Fahrradboxen im Hof.

— Ausbau von Fahrradabstellanlagen an Arbeits-, Ein-
kaufs-, Ausbildungsstatten und an Schulen.

— Erweiterung und qualitative Verbesserung der Abstell-

moglichkeiten von Fahrradern am Hauptbahnhof und
an wichtigen Haltestellen des OPNV zur Animierung
von ,Bike&Ride",
Der Bau einer Radstation am Hauptbahnhof (geplant
am Konrad-Adenauer-Platz) mit entsprechend aus-
reichender Kapazitdt und Service-Einrichtungen wie
Fahrradverleih, Fahrradreparatur, Verkauf von Zu-
behdr und Ersatzteilen, Gepackaufbewahrung u.a.m.,
sollte bei entsprechenden Finanzierungsmdglichkei-
ten realisiert werden.

— Als Fahrradstander sollten zuktnftig nur noch stabile
Bugelkonstruktionen aufgestellt werden.

Schiiler kommen gern mit dem Fahrrad - Abstellanlage am Hegelgymnasium

Hochfrequentierte Fahrradabstellung an der Endstelle der StraBenbahn an der
Leipziger Chaussee

Der einfache Fahrradbilgel soll die gute Lésung der Zukunft sein
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3.6. Wegweisung auch fiir Radfahrer

Jeder Autofahrer oder auch Wanderer weil3, wie hilfreich
eine Wegweisung sein kann, wenn man ortsunkundig
ist. FUr den Radfahrer gilt dies generell auch, vordergriin-
dig natdrlich fir den Fahrradtouristen, aber auch der
Freizeitradler und der gelegentliche Alltagsradler werden
dankbar sein, wenn er durch eine entsprechende Weg-
weisung auf fahrradfreundliche Routen innerhalb der
Stadt oder zu seinem Ausflugsziel gewiesen wird.

Die Landeshauptstadt Magdeburg hat deshalb 1995
eine Konzeption fur die Wegweisung des Radverkehrs
erarbeitet. Mit der Umsetzung wurde am Elberadweg,
dem Westelbischen Radweg und dem Klusdamm-Rad-
weg begonnen, also bisher nur bezogen auf den Fahr-
radtourismus bzw. das Freizeitradeln.

Die Wegweisung in Magdeburg ist bei dem ADAC-Test
,Radfahren in Stadten” nicht so gut weggekommen. Sie
ist nicht ausreichend vom Umfang und von den Inhalten
her. Die Radverkehrskonzeption empfiehlt deshalb:

— eine Wegweisung innerhalb der Stadt, die den Alltags-
radler auf fahrradfreundliche Trassen hinfiihrt

—die Ausweisung besonderer Fahrradrouten fiir den
Alltags- und Freizeitverkehr

— die Hinweisung zu Zielen im Stadtgebiet und Aus-
flugszielen im Umland und zu Verknipfungen mit an-
deren regionalen Radwegen und Fernradwegen

— eine einheitliche, gut wahrnehmbare Gestaltung der
Wegweisungsschilder entsprechend dem Merkblatt
der Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrs-
wesen

Rastplatz mit Infarmationspunkt am Elberadweg nérdlich des Herrenkrugparks

Wegweiser am Elberadweg

— eine durchgéangige Wegweisung fur den Radverkehr
im Grunen Netz (das Rote Netz orientiert sich in der
Hauptsache am StraBenhauptnetz und hat somit
eine auch fir den Radfahrer nutzbare Wegweisung,
die jedoch ggf. spezielle Erganzungen fir den Rad-
fahrer erfahren sollte)

— auf die Wegweisung flir das touristische Radwege-
netz sind Hinweise zu Sehenswirdigkeiten der Stadt,
zu fahrradfreundlichen Hotels und Gaststétten, zu
Fahrrad-Reparaturservice, zu nahen Rastplatzen,
zu Campingplatzen, zu geschutzten Abstellanlagen
flir Fahrrader mit abschlieBbaren Gepackboxen, zum
OPNV der Stadt u.a.m. direkt anzubringen oder es ist
auf Informationspunkte hinzuweisen, die dann diese
entsprechenden Hinweise vermitteln.
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3.7. Vorrangige MaBnahmen fiir die nachsten Jahre

In der Radverkehrskonzeption sind flr einen attrakti-
veren, verkehrsicheren Radverkehr kurz- und mittelfris-
tige sowie langfristige MaBnahmen bis zum Jahr 2012
ausgewiesen.

Auf der Grundlage des Stadtratsbeschlusses sollen die-
se MaBnahmen entsprechend der Haushaltslage der
Landeshauptstadt Magdeburg realisiert werden.

In der Anlage ist ein Ubersichtsplan zu den vorgese-
henen MaBnahmen zum Ausbau des Hauptradverkehrs-
netzes dargestellt. Abbildung 1 (Seite 48) zeigt einen Aus-
schnitt aus der Liste der einzelnen MalBnahmen.

Der MaBnahmeplan zur Férderung des Radverkehrs
orientiert auf folgende Zielstellungen und Schwerpunkte:

1. Mit den laufenden bzw. geplanten StraBenbauvorha-
ben bzw. GleisbaumaBnahmen der MVB im StraBen-
hauptnetz sollen auch deutliche Verbesserungen flr
den Radverkehr erreicht werden. Das betrifft solche
Vorhaben wie z. B. den Ausbau:
¢ des Universitatsplatzes
e des Schleinufers
= der GroBen Diesdorfer StraBBe
e der Ottersleber Stral3e
= der Sudenburger Wuhne
» Stendaler - /Rogétzer Stral3e

2. Weiterer Ausbau des Touristischen Radwegenetzes,
unter anderem auch lber das Landliche Wegekon-
zept des Landes Sachsen-Anhalt. Dazu gehdrt auch
die Instandsetzung hochwassergeschadigter Rad-
wege bzw. gemeinsamer Geh- und Radwege, vor-
rangig unter Ausnutzung der glnstigen Férdermog-
lichkeiten. Beispielhaft seien hier genannt:

* Westelbischer Radweg im Bereich der Salbker
Seen

* Verbindung des Elberadweges zur Fahre
Westerhlisen

* Ausbau des Griinen Ringes als zusammenhan-
gende FuBgénger- und Radverkehrsstrecke durch
die alten militdrischen Befestigungsanlagen um
die Innenstadt

3. Im Zusammenhang mit dem Wiederaufbau der Stern-
briicke sollen die flir den Alltags- und Freizeitrad-
verkehr wichtigen Verbindungen vom Glacis- und
Klinkeradweg sowie der Verbindung vom Hassel-
bachplatz zur Sternbrilicke qualitativ aufgewertet bzw.
ausgebaut werden.

e 8L
d’;u"\

Der Ausbau des Universitdtsplatzes bringt auch fir den Radverkehr eine Erhd-
hung der Sicherheit, Quelle: Planung der ISV Magdeburg GmbH

—h R e, B

Hochwasserschaden am Westelbischen Radweg

Westelbischer Radweg zwischen Hubbriicke und Strombriicke
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= Netz- Netz-
Pos. MaBnahme von bis Lénge - erwei- |instand-
[m] MaBnahme t
erung | setzung |

Kurzfristige MaBnahmen:

1 _|Alter Postweg Gierfahre Elberadweg 1.300 R/G X

2 |Alt Salbke Gréninger StraBe Welsleber StraBe 700 Seitb X

3 |Alt Westerhisen Welsleber StraBe Sohlener StraBe 650 Seitb X

4 |Biederitzer Radweg Friedrich-Ebert-StraBe Berliner Chaussee 3.300 R/G X

5 Breiter Weg Julius-Bremer-StraBe Universitétsplatz 800 Seitb X

6 DanzstraBe Barbogen 460 Seitb X

7 Diaivackastiaia Halberstadter Chaussee |Blankenburger StraBe 700 Seitb X

8 Blankenburger StraBe  |Leipziger StraBe 1.500 Strb X

9 |Burger StraBe Oebisfelder StraBe Biidener StraBe 550 Strb X

10 |Diesdorfer Graseweg WaltherstraBe Kleingartenanlage Friedenshohe| 650 Strb X

11 Salbker StraBBe Fermersleber Weg 450 Seitb / Mark X

12 Dudandortar Syake Fermersleber Weg MarienstraBe 400 Mark X

13 [Erich-Weinert-StraBe Schénebecker StraBe HumboldtstraBe 800 Seitb X

14 |FichtestraBe Sudenburger Wuhne Braunschweiger StrsBe 800 Seitb X

15 |GareisstraBe Universitatsplatz Henning-von-Tresckow-StraBe 300 Seitb X

16 |Halberstédter Chaussee Héngelsbreite Wanzleber Chaussee 400 Seith X

17 |Kaiser-Otto-Ring Gesamt 650 bit X

18 |LiebknechtstraBe ArndtstraBe MaybachstraBe 450 Seitb X

19 |[Libecker StraBe Tankstelle Klosterwuhne 200 Seitb X

20 Neuer Renneweg EisvogelstraBe Bruno-Beye-Ring 300 Seitb X

21 Bruno-Beye-Ring Zum Lindenweiler 100 Seitb X

22 [Niederndodeleber StraBe Ochtmerslebener Weg  |Stadtgrenze 900 Strb X

23 |Otto-von-Guericke-StraBe KeplerstraBe AnhaltstraBe 250 Seitb X

24 |Scharnhorstring Olvenstedter Chaussee |Olvenstedter Scheid 450 R/G X

25 Sohioteradiveg Schéppensteg verlangerte Hamburger StraBBe 300 R/G ¥

26 Koppelanger Oebisfelder StraBe 100 R/G X

27 |Sternbriicke Gesamt 250 Strb X

28 |SternstraBBe Gesamt 700 Seitb X

29 |Steubenallee Gesamt 300 Strb X

30 |Sudenburger Wuhne Otto-Richter-StraBe [Langer Weg 1.500 Seith X

31 |Universitatsplatz Gesamt 1.300 Strb X

32 |Weg zu den Frohser Bergen |Sohlener Strafe [Stadtgrenze 1.900 R/G X

33 : Bereich Salbker Seen 500 R/G X

| esteibiactier Radweg Hubbriighs [Silzehaten 1.400 RIG X
Summe kurzfristige MaBnahmen: 25.310

Abbildung 1: MaBnahmenplan und Prioritdtenliste 2003 bis 2012 (Auszug kurzfristige MaBnahmen)

4. Fur den Freizeitradverkehr sind wichtige fehlende
Teilstlicke des Westelbischen Radweges im Nord-
bereich des Handelshafens, zwischen Hubbriicke
und Sulzehafen und s(dlich des Sportboothafens
sowie des Biederitzer Radweges auszubauen.

Grofes Hindernis am Westelbischen Radweg an der stdndig aufgebockten
Hubbricke (iber den Handelshafen

Radfahrer

5. Das WasserstraBenkreuz Mittellandkanal/Elbe ist
ein besonderer Anziehungspunkt. Deshalb sollte die
Anbindung nicht nur Gber den Elberadweg, sondern
auch zur Verbindung mit dem Nordwesten der Lan-
deshauptstadt Magdeburg durch den weiteren Aus-
bau des Schroteradweges erfolgen.

Das WasserstralBenkreuz ist auch ein besonderer Anziehungspunkt flr
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6. Die Einhaltung der vorgeschriebenen Sicherheits-
absténde zwischen Radweg und Fahrbahn und die
Verbreiterung und Zustandsverbesserung der vor-
handenen Radwege im Rahmen der Instandhaltungs-
maBnahmen sind u. a. in folgenden StraBen beson-
ders dringlich:

e Erich-Weinert-Straf3e

= Adelheidring, Ostseite

 Barleber Straf3e

 Halberstadter StraBe stadteinwérts zwischen
Lemsdorfer Weg und Wiener Stral3e

7. Im Griinen Hauptradverkehrsnetz sollen moglichst
die vorhandenen GroBpflasterdecken durch Schwarz-
deckenbelége zur besseren Befahrbarkeit fir Radfahrer
Uberbaut bzw. grundhaft ausgebaut werden.

8. Durch Umgestaltung und Ausbau der Seitenbahnen
der Fahrbahn bzw. durch Reduzierung tUberbreiter
Fahrbahnen sind weitere Angebote fiir den Radver-
kehr zu schaffen wie in:

e der LiebknechtstraBBe

e der Dodendorfer Stral3e

= der Braunschweiger StrafBe
¢ der BeimsstralBe

9. Die vorhandenen lichtsignalgeregelten Knoten-
punkte sollen systematisch hinsichtlich der Erhdhung
der Sicherheit flir den Radverkehr Uberprift werden.

Z. B. Kreuzung Ernst-Reuter-Allee/Breiter Weg — Das Queren der Ernst-Reuter-
Allee ist fiir Radfahrer problematisch. Die Radfahrerfurt ist von FuBgéngern be-
setzt und mit Umwegen verbunden. Einige Radfahrer wéhlen lieber den direk-
ten Weg (rote Linie).

10. Im Zusammenhang mit dem Ausbau des Griinen
Netzes, insbesondere der touristischen Radwander-
wege, wird die schnellere Umsetzung der vorhan-
denen Wegweisungskonzeption empfohlen. Dabei
ist auch die Baulasttragerschaft von Wegen und der
Beschilderung zu klaren.

11. Ausbau einer Radstation am Hauptbahnhof und wei-
terer Ausbau der Bike & Ride-Stellplatze.

12.Erhéhung der Verkehrssicherheit an bisher ungesi-

cherten Querungsstellen der Radverkehrsirassen

ber stark belegte StraBen durch Querungshilfen,

Lichtsignalanlagen (LSA) oder Uberwege wie:

 BrenneckestraBe in Héhe Goslarer StraB3e

* Fermersleber Weg in Hohe Slidostrampe des
Magdeburger Ringes

* Ernst-Reuter-Allee in Hohe BahnhofstraBe und
Maybachstral3e

» TurmschanzenstraBBe in Hohe Biederitzer Radweg

Ziel ist es mit dem MaBnahmeplan im Zeitraum 2003
bis 2012 ca. 100 km Radwege, Radfahrstreifen, gemein-
same Geh- und Radwege und flr den Radverkehr gut
nutzbare landwirtschaftliche Wege im Stadtgebiet von
Magdeburg auszubauen bzw. grundhaft zu erneuern.

Das finanzielle Volumen flir den Ausbau bzw. die In-
standsetzung des Hauptradverkehrsnetzes, einschlief3-
lich der daftir notwendigen Férdermittel, liegt bei ins-
gesamt 14,7 Mio. €, das heif3t ca. 1,4 Mio. € pro Jahr.
Es entspricht somit dem durchschnittlichen finanziel-
len Volumen der letzten Jahre seit 1993 und erfordert
die Nutzung aller Férdermdglichkeiten flr den Rad-
verkehr.

Darin enthalten sind Mittel fir den Ausbau von Quer-
ungshilfen, fir die teilweise Nachriistung von LSA fur
den Radverkehr und fiir kleinere Instandsetzungen an
den Radverkehrsanlagen in Héhe von 150.000 € pro
Jahr ab 2006. Fur den Ausbau der Radstation am
Hauptbahnhof erforderliche finanzielle Mittel wurden
nicht berlcksichtigt.

Die Kostenabdeckung erfolgt Uber StraBenbaumal-
nahmen (straBenbegleitender Ausbau von Radverkehrs-
anlagen), Uber sonstige MaBnahmen (selbstéandig ge-
fihrte Radverkehrsanlagen) und Gber MaBnahmen des
Landlichen Wegebaus des Landes Sachsen-Anhalt
(landliche Wege mit Mehrfachnutzung entsprechend
dem Wegekonzept).

Mit dem Ansatz von einem finanziellen Volumen von
ca. 1,4 Mio. € pro Jahr, einschlieBlich Férdermittel, d. h.
der Fortsetzung des durchschnittlichen Finanzvo-
lumen fiir den Radverkehr seit 1993, kénnen im Zeit-
raum 2003 bis 2012 nicht alle M&ngel und Konflikie
behoben werden. So kbnnen MaBnahmen im Wert von
ca. 5,5 Mio. € erst im Zeitraum nach 2012 realisiert
werden.
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4. Radverkehr fordern braucht eine
breite Basis

Die Umsetzung der Radverkehrskonzeption bzw. ge-
nerell die weitere Entwicklung des Radverkehrs erfor-
dert eine intensive und breit gefdcherte Offentlichkeits-
arbeit, viele Akteure und eine Lobby. Mit einer entspre-
chenden Offentlichkeitsarbeit kénnen die Ziele und
MaBnahmen der Radverkehrskonzeption und viele an-
dere Informationen zum Radverkehr einem groBen Kreis
von Interessierten gut vermittelt werden.

Neben den professionellen Akteuren, wie den entspre-
chenden Mitarbeitern der Fachdmter der Stadtverwal-
tung, dem ADFC, dem ADAC und anderen Verkehrs-
clubs, der Polizeidirektion u. a. sind von nicht geringe-
rer Bedeutung die Printmedien der Stadt, die regionalen
und lokalen Rundfunk- und Fernsehsender, die Verkehrs-
unternehmen, also MVB (Magdeburger Verkehrsbetriebe
GmbH), NASA GmbH, Deutsche Bahn AG und Weif3e
Flotte, die Wohnungsunternehmen, die Krankenkassen,
die Tourismusverbande, das Stadtmarketing, die Politi-
ker von Stadt und Land, Sponsoren und viele ehren-
amtliche Kréfte in Vereinen und anderswo.

Der Radverkehr braucht auch eine Lobby durch Per-
sonen des &ffentlichen Lebens, durch Wirtschaft und
Politik. Damit kénnen das Image des Radverkehrs wei-
ter verbessert, Burgerinnen und Birger zum Radfah-
ren animiert und MaBnahmen, Projekte und Veranstal-
tungen zum Radverkehr unterstitzt werden.

Die Formen der Offentlichkeitsarbeit, der Kommunika-
tion und die Aktivititen zum Radverkehr kénnen viel-
schichtig sein. Die vom Stadtplanungsamt geleitete Ar-
beitsgruppe ,Radverkehr* ist wegen ihrer Zusammen-
setzung und ihrer turnusméBigen Tagungen das viel-
leicht wichtigste Gremium zur Beratung von Fragen
des Radverkehrs. Verkehrsschauen mit dem Fahrrad,
wie in jingster Zeit unter Federfiihrung der Polizei prak-
tiziert, kénnen bauliche wie verkehrsorganisatorische
Probleme aufsptiren und fur schnelle Abhilfe sorgen. Der
Arbeitskreis Fahrrad der Polizeidirektion Magdeburg
kiimmert sich hauptséchlich um Unfall- und Fahrrad-
diebstahlverhtung.

Auf Initiative der Polizeidirektion Magdeburg und der Landeshaupt-
stadt schwangen sich gestern anlasslich der zweiten Verkehrsschau
Vertreter der Polizeidirektion, des ADAC, des ADFC, des Stadtpla-
nungs- und Tiefbauamtes und der StraRenverkehrsbehorde zu einer

Tour durch das sudlichen Stadtgebiet aufs Fahrrad. Ziel der Rund- lich abgearbeitet,

Verkehrsexperten im Siiden der Stadt auf Tour

fahrt war es, neuralgische und gefahrliche Verkehrsknotenpunkte fir
Kraft- und Fahrradfahrer aufzuspiiren, wie etwa an der Ringauffahrt
Halberstadter Strafle. Die Ergebnisse der Rundfahrt werden an-
schliefend in einem Arbeitsplan aufgelistet und so schnell wie mag-

Foto: U. Liicke

Verkehrsschau per Fahrrad - eine effektive Mdglichkeit zur operativen Aufspirung und kurzfristigen Behebung von Méngeln
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Aus unterschiedlichen Anlassen und von verschiede-
nen Akteuren wurden und werden Radtouren und
andere Events zum Radverkehr organisiert, z.B. sehr
kontinuierlich und auch anspruchsvoll durch den
ADFC, durch die Magdeburg Marketing Kongress und
Tourismus GmbH (MMKT) bzw. Tourismus Information
Magdeburg (TIM), die jahrlich auch einen entsprechen-
den Veranstaltungskalender herausgeben, durch Kran-
kenkassen (z.B. AOK-Tour ,Bike-and-Fun — Ab aufs
Rad, unterwegs in Sachsen-Anhalt*), durch Vereine
und andere Einrichtungen des 6ffentlichen Lebens
(z.B. ,Allee-Center-Tours"). Auch die Verkehrsplaner des
Stadtplanungsamtes flhren jéhrlich in ihrer Freizeit eine
Radtour durch, nicht nur des SpafBes wegen, sondern
um auch das zu testen, was sie einmal geplant haben
bzw. um Mangel oder mdgliche Verbesserungen im
Freizeit-Radelnetz aufzusptiren.

Zum Abschluss der Erarbeitung dieser Radverkehrs-
konzeption haben Mitarbeiter der Stadtverwaltung mit
Stadtraten, mit dem Planungsbiiro und anderen eine
Radtour durch die Stadt bis zum WasserstraBenkreuz
unternommen.

Jahrliche Radtour der Verkehrsplaner zum Testen der eigenen Planungen

Einmal Biederitz und zuriick: AOK lud zur Radtour ein

Rund 300 Radler trafen sich am Sonnabend zum ter lange Strecke tiber den Herrenkrug nach Biede- \
Start der letzten AOK-Radtur in dieser Saison. Bei ritz und zurlick. In der Leiterstralle klang die Tour ‘
schénem Wetter ging es auf eine rund 25 Kilome- dann mit Spiel und Spalt aus. Foto: V. Kiihne

Organisierte Radtouren erfreuen sich groBer Beliebtheit — hier die AOK-Tour ,Bike-and-Fun*
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Radltour von Verkehrsexperten zum WasserstraBenkreuz Magdeburg

Veranstaltungskalender der MMKT GmbH fir das Jahr 2005

Beginn der
vahrradsaison

Offentliche Stadtfihrungen per Fahrrad

1. ,Die Elbe und ihr Bett" *
08.Mai 2004
10.Juli 2004
11.September 2004

2. ,Mit dem Fahrrad durch die
historische Altstadt' *
12.Juni 2004
14.August 2004
09.0ktober 2004

Uhrzeit: 10,00 - 12.00 Uhr

Treffpunkt: Tourist-Information Magdeburg,

Ernst-Reuter-Allee 12

Preis: 6,00 € pro Person
(Bezahlung in bar beim Stadtfuhrer)

weitere Infos unter:
Tel: 0381/ 194 33
e-mail: info@magdeburg-tourist de

Fahrrad nicht vergessen!

Veranstalter: prye— ..
Magdeburg Marketing

Kongress und Tourismus GmbH et

* max. 8 Personen pro Gruppe

Werbeflyer der MMKT, 2004

Stadtfithrungen 13
und -tundfahrten S
Guided city tours and é =
Sight-seeingtours S
Mit dem Fahrrad durch F3"

die historische Altstadt
Discover the historical city centre
by bike

W

Fahrrad-Stadtrundfahrt F6
entlang des Elberadweges

City Tour by bike along the scenic
Elberadweg cycle path

Erlduterung
Description
Bemerkungen

Remarks

Dauer
Duration

Fahrradtouren Bicycle tours

Auf dieser Tour lernen Sie die

Stadtgeschichte und die Sehens- Ende 18 Uhr
wiirdigkeiten der Stadt kennen: taglich Apr und Okt:
u.a, den Magdeburger Reiter, Ende 16 Uhr

den ersten gotischen Dom auf
deutschem Boden, das romanische
Kloster ,Unser Lieben Frauen".

On this tour you will fearn about the rich
history of Magdeburg and marvel at the
city's major attractions such as the Magde-
burg , the first Gothic

on German soil and the Monastry of our
Lady erected in Romanesque style.

[from May until Sept. daily,
ends at 6 p.m,

Apr.and Oct. daily,

ends at 4 p.m.

Moderne Leihréider in verschie- 4,0h  Apr-Okt
denen GréBen, Begleitung durch Abfahrt taglich
deutsch-/englischsprachigen Apr.-Oct.
Stadtfiihrer, Servicemitarbeiter daily
zum Einstellen der Rader, Fahr-

radanlieferung und Abholung im

stadtgebiet inkl, Radwanderkarte

Magdeburg, alkoholfreies Erfri-

schungsgetrank

Modern bicycles, tour quide, service staff for

proper adjustment, package incl, bicycles

delivered and picked up in the city area,

cycle map, soft drink

2,0h  taglich von Mai bis Sept:

Gruppen bis 20 Pers.
Minimum charge for
groups up fo 2o persans

Preis pro Person
(Erwachsene)

Per persan (adults)
Mindestgebiihr fiir

Mindest-
gebiihr fiir
Gruppen
(max. 8
Pers.):
44,00 EUR
minimum
charges for
groups up
to 8 pers.:
44.00 EUR

Preis ab 15 Pers.:
15,00 EUR/P.P,
Buchungen ab
150 Pers, u. fir
Ubernachtun-
gen a. Anfrage
Price per pers.:
15.00 EUR (min,

15 pers.), booking
for mare than

150 persons and
accommodation on

request
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Das Interesse am Radfahren ist grof3. Viele wissen nur
nicht, welche schéne Routen und Ziele es in der Lan-
deshauptstadt Magdeburg und in seiner ndheren Um-
gebung gibt. Deshalb sind neben der Vorstellung von
neuen Projekten zum Radwegebau und deren 6ffent-
licher Diskussion auch und insbesondere die Bekannt-
machung von interessanten Radtouren in der Presse,
im Internet oder durch die Erarbeitung und Heraus-
gabe von entsprechenden Flyern sehr hilfreich.

Der jahrlich erstellte ADFC-Kalender mit vielen Rad-
tour-Vorschléagen soll hier als Beispiel genannt werden.
Projekttage zum Radverkehr an Schulen, Verkehrser-
ziehung an Schulen durch die Polizei, Verkehrsschu-
lungen flir Radfahrer, Stammtische oder andere Dis-
kussionsforen zum Radverkehr und Workshops kén-
nen flr die Férderung des Radverkehrs von gro3er Be-
deutung sein.

Die Radverkehrskonzeption empfiehit folgende MaB3-
nahmen zur Offentlichkeitsarbeit:

— Regelm&Bige Presseartikel zu Problemen und Pro-
jekten zum Radverkehr z. B. unter dem Motto:
Magdeburg — eine fahrradfreundliche Stadt

— Verstérkte Propagierung des Radverkehrs und Durch-
fahrung von Projekttagen zum Radverkehr in den
Schulen

— Dauerhafte Durchfiihrung des Elbe-Radeltages

— Organisiertes Radfahren

— Verdffentlichung von Radtouren in und um Magdeburg

— Forderung des Radverkehrs durch die Gewinnung
von Sponsoren fir Veranstaltungen zum Radverkehr,
fur die Betreuung von Informationspunkten am touri-
stischen Radwegenetz u.a.m.

— Internetprasentation zum Radverkehr und zum Fahr-
radtourismus in Magdeburg

— Jahrliche Berichterstattung vor dem Stadtrat tiber die
realisierten und Uber die im folgenden Jahr geplan-
ten MaBnahmen inklusive ihre Einstellung im Haus-
haltsplan.

Das Baudezernat hat z. B. im Oktober 2004 einen Work-
shop zum Thema Radfahren in Magdeburg mit Teil-
nehmern von 17 verschiedenen Institutionen und Experten
aus anderen Stadten durchgefiihrt. Hier wurde u. a. die Rad-
verkehrskonzeption 2004 der Landeshauptstadt Magde-
burg zur Diskussion gestellt und in Arbeitsgruppen ber
Gestaltungskriterien von Radverkehrsanlagen, (iber Er-
fahrungen zur Fahrradabstellung und Vernetzung des
Radverkehrs mit &ffentlichen Verkehrsmitteln sowie Gber
die Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Radverkehrs
beraten. Die Bedeutung und der hohe Stellenwert des
Radverkehrs in Magdeburg zeigte sich schon u. a. da-
durch, dass der Beigeordnete flir Stadtentwicklung, Bau
und Verkehr den Workshop moderierte und zahlreiche
Stadtrate, Amtsleiter und Mitarbeiter der Stadtverwal-
tung, Polizeidirektion, MVB, Taxiverband, IHK, ADFC,
ADAC, Planungsbtiros u.a.m. anwesend waren. In den
5 Referaten wurden:

— durch den Beigeordneten fiir Stadtentwicklung, Bau
und Verkehr die erfolgreiche Entwicklung des Radver-
kehrs und der Ausbaus der Infrastruktur fir den Rad-
verkehr in der Landeshauptstadt Magdeburg in den zu-
rlick liegenden Jahren gewdirdigt. Die erreichten Ergeb-
nisse sind um so héher zu bewerten, wenn man bedenkt,
welche Ausgangsposition 1990 gegeben war. Unterstri-
chen wurde nochmals, dass die Stadt bei ihrer Grundhal-
tung mit dem Bau von gesonderten Radverkehrsan-
lagen, in der Regel also beim Bau von Radwegen bleibt
und nur im wenig belasteten StraBennebennetz und
in Ausnahmeféllen den Radfahrer auf der Fahrbahn mit-
fahren lasst.

Der Beigeordnete flr Stadtentwicklung, Bau und Verkehr, Herr Kaleschky, bei seinem Vortrag auf dem Workshop zum Radverkehr

VY

NI 7

]
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Auszug aus dem Testergebnis ADAC der 22 getesteten GroBstadte

— durch den ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt
die Ergebnisse des durch ihn durchgefihrten Tests
zum Radfahren in Stadten im Detail fir Magdeburg
prasentiert. Bekanntlich hatte Magdeburg unter 22

getesteten GroRBstadten nur den 19. Platz belegt.

Durchaus gute Bewertungen erhielten das Grund-
angebot der Radverkehrsinfrastruktur, die Netzdichte
und der Ausbaustandard von neuen Radwegen, dage-
gen erhielten das Serviceangebot zum Radverkehr,
die Anzahl der Abstellanlagen in der City, die Weg-

Gewichtung 16% 27% 22% 12% 15% 8% 100%
Platz Stadt Unfall- | Sicherheit [ Radver- Abstell- Kom- | Servicean-| Gesamt-
haufigkeit und kehrsnetz platze munale gebote urteil
und Komfort | und Weg- Radver-
Vermei- der weisung kehrsfor-
dung Radver- derung
kehrs-
anlagen

1 |Minster 73,0 72,2 90,8 84,0 93,3 91,3 82,67
2 |Kiel 59,2 73,5 74,5 76,9 83,9 34,3 70,42
3 |Krefeld 67,8 63,9 71,2 63,6 87,8 60,9 69,48
4 |Hannover 65,1 76,2 65,2 65,7 72,2 64,9 69,19
5 |Freiburg 57,6 67,3 81,2 90,4 55,6 50,4 68,69
6 |Bremen 62,8 70,4 67,6 66,8 75,0 66,8 68,56
7 |Mainz 70,3 58,8 71,1 54,4 87,8 59,2 67,25
8 [Nlrnberg 62,1 63,3 61,3 60,2 83,3 45,6 63,91
9 [Leipzig 61,8 67,0 53,3 66,5 77,8 42 .4 62,71
10 [Aachen 41,0 61,1 68,3 67,9 86,1 26,6 61,52
11 |Dortmund 58,1 66,2 55,8 61,5 65,0 62,0 61,48
12 |Libeck 62,4 69,1 38,5 68,3 77,2 39,2 59,88
13 |Rostock 68,3 66,8 44.6 52,9 60,0 49,6 57,90
14 |Stuttgart 54,6 56,3 51,1 61,7 711 57,1 57,79
15 |Augsburg 42,3 64,2 68,2 41,2 63,3 45,7 57,32
16 |Frankfurt/Main 53,8 63,5 56,3 55,7 57,2 40,7 56,68
17 |Halle 53,7 64,6 49,9 41,5 73,3 39,2 56,08
18 |Karlsruhe 47 1 65,9 57,2 59,3 33,9 48,8 54,06
19 |Magdeburg 50,7 66,2 48,7 46,7 62,2 18,7 53,13
20 |[Kassel 40,1 56,5 63,9 58,5 31,7 52,9 51,88
21 |Dresden 45,0 60,4 40,4 55,2 52,2 54,9 51,15
22 |(Erfurt 50,6 50,5 34,8 72,3 58,3 25,7 48,86

sehr gut 100,00 - 82,00

qut 81,99 - 68,00

durchschnittlich 67,99 - 54,00

unterdurchschnittlich 53,99 - 40,00

schlecht 39,99 - 00,00

weisung zum Radverkehr und vor allem die Verkehrs-
sicherheit (zu viele Unfélle mit Radfahrerbeteiligung)
weniger gute Noten, was letztlich zu dem nur 19. Platz
flhrte.

— durch die Polizeidirektion Magdeburg Uber ihre ver-
schiedenen Aktivitaten zur Offentlichkeitsarbeit fiir den
Radverkehr, wie z. B. Verkehrserziehung an Schulen,
Verkehrskontrollen, Ahndung von VerstdBen mit ent-
sprechenden Belehrungen und anderes berichtet und
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Radverkehrskonzeption 2003

Fahimadabstelianig

Ausstellung zum Workshop

die Unfallstatistik vorgestellt. Verkehrsunfélle mit Rad-
fahrerbeteiligung haben 2003 leider wieder zugenom-
men, so dass die Polizei ihre Kontrollen und inshe-
sondere Ahndungen der VerstéBBe gegen die StVO
mit entsprechenden Busgeldern verstarken wird.

—durch das Ingenieurbiiro Buschmann wurde die
Radverkehrskonzeption 2004 in seinen Hauptziigen
vorgestellt.

— durch den ADFC seine oft kritische Position zur Rad-
verkehrsplanung in Magdeburg nochmals begrindet
und u. a. gefordert, wenn schon Radwege gebaut wer-
den, diese nicht nur nach dem Mindeststandard zu
bemessen.

Die anschlieBenden Diskussionen in den Arbeitsgrup-
pen des Workshops brachten folgende Ergebnisse:

— Fur die Gestaltung der Radverkehrsanlagen ist durch
das Stadtplanungsamt eine Richtlinie erarbeitet wor-
den, die zukUnftig fur alle Planer und Bauausfiihren-
den verbindlich sein soll.

Lebhafte Diskussionen gab es zum Thema der Benut-
zungspflicht von Radwegen und den Entwurfsparame-
tern von Radverkehrsanlagen. Die Stadt wird ihrem
Grundsatz soweit wie méglich treu bleiben, benutzungs-
pflichtige Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen
zu erstellen.

— Bei der Schaffung von Abstellanlagen ist zuklinftig
bedarfsgerechter zu verfahren. Bei Bike&Ride - Anla-
gen ist eine gezielte Nachrlstung vorzunehmen.
Abstellplatze an Arbeitsstatten und an Wohnungen
sind sicher und witterungsgeschtzt auszubilden.

=

In den Arbeitsgruppen des Workshops wurde lebhaft diskutiert

Abstellplatze sind generell dem Zielort dicht zu zuord-
nen. Flr Fahrradtouristen sollte es ebenso entspre-
chende sichere und geschiitzte Abstellmdglichkeiten
fur Fahrrader und Gepéack geben, deren Standorte in
die Wegweisung zu integrieren sind. Die Schaffung von
Abstellplatzen sollte (iber entsprechende stédtebau-
liche Vertrédge verbindlich geregelt werden.

— Bei der Gestaltung der Offentlichkeitsarbeit wurde
es als wiinschenswert erachtet, dass sich die Printme-
dien starker mit Fragen des Radverkehrs befassen.
Neben Informationen zu geflihrten Radtouren sind auch
die individuellen Méglichkeiten des Radtourismus in
und um Magdeburg stérker zu propagieren.

Die Arbeitsgruppe ,,Radverkehr® wird auch weiterhin
das wichtigste empfehlende Gremium flir den Rad-
verkehr, fir den Informationsaustausch und fur die Ver-
mittlung an die lokalen Printmedien sowie Interes-
senvertreter von Verb&nden sein. Die vielen auf ver-
schiedenen Ebenen vorhandenen Aktivitdten von
Polizei, ADFC, Stadtverwaltung u.a. sind besser zu
koordinieren und zu vernetzen, wobei zukinftig auch
das Internet stérker einbezogen werden soll.

In Vorbereitung fur den Workshop wurde eine Ausstel-
lung erstellt, die zukilinftig auch zu anderen Anldassen
gezeigt wird und als ein erster Beitrag zur Verbesse-
rung der Offentlichkeitsarbeit dienen soll.

Wichtigstes Fazit:

der Workshop war ein voller Erfolg. Diskussions-
foren zum Radverkehr sollten durch wechselnde
Akteure bzw. Schirmherrschaften wie zum Beispiel
durch ADFC, ADAC, Polizeidirektion oder Stadtver-
waltung ofters organisiert werden.
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Ansichten und Impressionen




Hauptradverkehrsnetz
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Plan des Touristischen Radwegenetzes




Plan des Touristischen Radwegenetzes
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Vorrangige MaBnahmen zum Ausbau des Radverkehrsnetzes
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