Konrad Adenauer Platz Magdeburg

Bewertungsmatrix
Verkehrliche Aspekte

Kategorie |Bewertungskriterium

Bestand (Variante 0)

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4b Variante 5

Anzahl der Ankunftshaltestellen
i 3

nach aktuellen Abfahrtszeiten und nach Zshlung
2018

Wenn auch SEV abgewickelt werden soll plus 1
bis 2. (Vorkommnisse inkl. SEV 2018: 3x 4 Busse,
|je 1x 5,6 und 7 Busse gleichzeitig)

3'am ZOB, 3 bei Uberliegerflache moglich

Anzahl der Abfahrtshaltestellen
Bedarfsermittlung Auslastung: 5 nach aktuellen
Abfahrtszeiten, 6 nach Zihlung 2018
Perspektivisch ZOB: Soll = 7

Erkennbarkeit durch Fahrgast aus Richtung Hbf,
aus Richtung StraRBenbahnhaltestellen, aus
Richtung Taxi und Parkhaus

aus Richtung Hbf: gut bis mittel (tiefere Ebene
Ausgang aus Hbf am K.-A-Platz)

aus Richtung StraBenbahn-Haltestelle Kolner
Platz: schlecht (keine Sichtbarkeit gegeben)
aus Richtung StraBenbahn-Haltestelle

mittel bis schlecht (20B-Pylone ggf.
verdeckt durch Magdeburger Ring)

aus Richtung Taxi: mittel bis schlecht (City-Hotel
blockiert Sichtbeziehung)

aus Richtung Pkw-Parken: gut durch erhdhte Lage
Phw-Parken (ZOB-Pylone sichtbar)

2us Richtung Hbf: sehr gut
aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Kolner
Platz: schlecht (keine Sichtbarkeit gegeben)
aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle
Adelheidring: schlecht

aus Richtung Taxi: sehr gut

aus Richtung Pkw-Parken: sehr gut

aus Richtung Hbf: sehr gut
aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Kolner Platz: schlecht
(keine Sichtbarkeit gegeben)

aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Adelheidring: schlecht
aus Richtung Taxi: gut

aus Richtung Pkw-Parken: gut

aus Richtung Hbf: sehr gut

aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Kdiner Platz: schlecht (keine
Sichtbarkeit gegeben)

aus Richtung Haltestelle mittel bis
schlecht (20B-Pylone gef. verdeckt durch Magdeburger Ring)

aus Richtung Taxi: sehr gut

aus Richtung Pkw-Parken: gut

aus Richtung Hbf: gut bis mittel (tiefere Ebene Ausgang aus Hbf
am K-A.-Platz)

aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Klner Platz: schlecht
(keine Sichtbarkeit gegeben)

aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Adelheidring: mittel bis
schlecht (20B-Pylone gef. verdeckt durch Magdeburger Ring)
aus Richtung Taxi: mittel bis schlecht (City-Hotel blockiert
Sichtbeziehung)

aus Richtung Pkw-Parken: mittel bis schlecht (City-Hotel
blockiert Sichtbeziehung)

aus Richtung Hbf: sehr gut

aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Koiner Platz: schlecht
(keine Sichtbarkeit gegeben

2us Richtung Haltestell
schlecht

aus Richtung Taxi: sehr gut

aus Richtung Pkw-Parken: sehr gut

mittel bis

Zufahrtssituation

- simples System
- Haufige Behinderung durch andere Verkehre
(Rad, FuB, Andienung, Fernbus, SEV)

- komplexes ErschlieBungssystem
- Nutzung MaybachstraRe zur Nutzung der
Uberliegerflache zwischen Ankunft und Abfahrt
fast immer notwendig

~System angelehnt an Bestand
- Nutzung Maybachstrae fiir Weg von Ankunftsh. zu
Abfahrtshaltestellen bei 2 der 5 verfiigbaren

Ankunftshaltestellen notig

- Simples System
- starke Behinderung durch Rad-und FuRverkehr

- Verlassen des ZOB-Bereiches nicht nétig

- verflochtenes ErschlieRungssystem, da Anordnung der
Bereiche (Ankunft/Andienund/Fernbus/Abfahrt) nicht auf
ersten Blick erfassbar ist

- Fahrt im Bereich Rangierfliche Fernverkehr

- simples System am ZOB (Bestand)
- durch Lage von
unterschiedlichen Orten

Erreichbarkeit + Entfernung Uberliegerflache

- Nicht sichtbar
- iiber 1km entfernt
- Fahrt iiber MaybachstraRe notwendig

- nicht direkt sichtbar
- sehr nah
- Fahrt ilber MaybachstraRe notwendig

- Nutzung Maybachstrage fiir Weg von Ankunftsh. zu
Uberliegerl. bei 2 der 5 verfiigbaren Ankunftshaltestellen
notwendig

- nicht direkt sichtbar
- nah (<200m)
- Fahrt tiber MaybachstraRe notwendig

~teilweise direkt sichtbar
- nah (<200m)

- Fahrt iiber MaybachstraRe notwendig (auch bei
Ankunftshaltestellen im siid. Bereich)

- gut einsehbar
- sehr nah
- Fahrt iiber MaybachstraRe nicht notwendig

Regional- und Stadtbusverkehr

Machbarkeit der Installation eines Fahrzeug-

- Nachteil: Anmeldung notwendig zur

- Nachteil: Nutzungsfreigabe zur Vermeidung.

sehr schwierig aufgrund

Vielzah! kurzer und sehr breiter Ein- und

(zufahr , Er el Fernbus/ (einzige illegaler Verkehrsarten durch
der ) 2ur Umsetzung einer 2ur Zuordnung u
Staffel
5 - Nachteil: sfahi
bei Bedarf nach Aufenthaltsdauer) achtei 2ur
nicht Nutzer

notwendig + illegaler Verkehrsarten durch
Schranke, aber schwer méglich, 1. aufgrund
nachgelagerter Andienungsfliche -> funktionale
Kollision mit Andienung und 2. aufgrund kurzer
Einfahrt und kombinierter Ein-/Ausfahrt schwierig
- Vorteil: Einfahrt/ Ausfahrt eindeutig (keine
mehrfachen Eln-/Ausfahrtméglichkeiten)

- Nachteil: Verschiedene Moglichkeiten zur
Nutzung von Einfahrten zu den Haltestellen
mehrere

notwendig)
- Nachteil: Erfassung der an

~Vorteil: Nutzungsfreigabe zur Vermeidung ilegaler
Verkehrsarten durch Schrankeninstallation gut méglich, da
separate und schmale, lange Zufahrt

- Vorteil: Einfahrt eindeutig nur iber Uberliegerflache im
Siden

- Nachteil: Erfassung der Aufenthaltsdauer an (Ankunfts)-
Haltestellen schwer maglich aber reine Kennzeichenerfassung
iber Einfahrt, da nach Erfassung Einfahrt iber

oder Haltestelle) nicht bekannt

(Ankunfts)-Haltestellen schwer méglich Gber reine|
Kennzeichenerfassung iiber Einfahrt, da nach

- Vorteil: Anmeldung nicht zwangslaufig notwendig zur
Differenzierung Fernbus/ Regionalbus, aber komplexes

Erfassung Einfahrt iiber U

- Vorteil: Erfassung der gut
maglich iiber Kennzeichenerfassung, jedoch nur
in Kombination mit Anmeldung Differenzierung
Verkahrsarten moglich

oder Haltestelle) nicht bekannt
- Vorteil: Anmeldung nicht zwangslaufig
notwendig zur Differenzierung Fernbus/

aber komplexes i

notwendig
- Nachteil: iber siidliche Einfahrt U Zugang.

- Nachteil: ur illegaler
Verkehrsarten durch Schranke schwer méglich aufgrund kurzer
Einfahrt und kombinierter Ein-/Ausfahrt

- Vorteil: Einfahrt eindeutig (keine mehrfachen Ein-
/Ausfahrtmaglichkeiten)
- Vorteil: Erfassung der an gut

- Nachteil:
illegaler Verkehrsarten durch Schranke schwer moglich
aufgrund kurzer Einfahrt

- Nachteil: Verschiedene Moglichkeiten zur Nutzung von
Einfahrten zu den Haltestellen (Uneindeutigkeit, mehrere
notwendig)

- Vorteil: Nutzungsfreigabe zur Vermeidung illegaler 2ur
Verkehrsarten durch Schrankeninstallation gut moglich
- Vorteil: Einfahrt eindeutig (keine mehrfachen Eln-
/Ausfahrtmoglichkeiten)
- Nachteil: Erfassung der Aufenthaltsdauer an (Ankunfts)-
schwer méglich Gber reine

méglich ber reine Kennzeichenerfassung, da Uberliegerfliche
raumlich getrennt
- Vorteil: Anmeldung nicht zwangslsufig notwendig zur

Fernbus/ Pl
kommunizierendes Erfassungsystem notwendig
- Nachteil: iber siidliche Einfahrt Uberliegerfliche Zugang mehrerer

Fernbus, SEV, >
(iber reine -Erfassung nur iber

mehrerer Verkehrsarten Fernbus, SEV, Regionalbus ->
Dif iiber rein

Erfassung nur iber komplexes

komplexes kommunizierendes Erfassungsystem méglich (Fernbus:
Wenn das gleiche Kfz-Kennzeichen zwei mal erfasst [Einfahrt von
und Einfahrt in Parkhaus])

méglich (Fernbus: Wenn das gleiche Kfz-

Erfassungsystem notwendig
- Nachteil: iber siidliche Einfahrt Uberliegerfliche
Zugang mehrerer Verkehrsarten Fernbus, SEV,
Regionalbus -> notwendige Differenzierung iber
reine Kennzeichen-Erfassung nur iber komplexes
kommunizierendes Erfassungsystem méglich
(Fernbus: Wenn das gleiche Kfz-Kennzeichen zwei
mal erfasst [Einfahrt von MaybachstraRe zur
Uberliegerfliche und Einfahrt in Parkhaus])

Kennzeichen zwei mal erfasst [Einfahrt von MaybachstraRe zur|

(Uberliegerflache und Einfahrt in Parkhaus])

- Nachteil: Erfassung der Aufenthaltsdauer an Haltestellen (3
von 6 Anunftshaltesellen im nordlichen Bereich) z.T. gut
moglich Gber reine Kennzeichenerfassung, da von
Uberliegerflache raumlich getrennt; jedoch fiir 3
im siidlichen Bereich uneindeutig bzw.
weitere Erfassung notwendig
- Vorteil: Anmeldung nicht zwangslaufig notwendig zur
Differenzierung Fernbus/ Regionalbus, aber komplexes
kommunizierendes Erfassungsystem notwendig
- Nachteil: iber sidliche Einfahrt Uberliegerfliche Zugang
mehrerer Verkehrsarten Fernbus, SEV, Regionalbus ->
i iber reine -Erfassung
nur iber komplexes kommunizierendes Erfassungsystem
moglich (Fernbus: Wenn das gleiche Kfz-Kennzeichen zwei mal
erfasst [Einfahrt von MaybachstraRe zur Uberliegerflache und
Einfahrt in Fernbushaltestellen])

ber Einfahrt, da nach Erfassung Einfahrt Gber

(Uberliegerfliche oder Haltestelle) nicht bekannt

- Vorteil: Anmeldung nicht zwangslsufig notwendig zur
i Fernbus/

kommunizierendes Erfassungsystem notwendig (Fernbus:

Wenn das gleiche Kfz-Kennzeichen zwei mal erfasst [Einfahrt

von MaybachstraRe e und 2. Erfassungsystem bei Einfahrt in

die Fernbushaltestellen (z.B. per Lichtschranke) nétig]

Pl

Komfort FuRverkehr

- Beengte Situation Ausstiegshaltestellen

- Querung Fahrgasse filr Erreichen der
Abfahrtshaltestellen

- Kein Blindenleitsystem zu den Bussteigen
- Querung Radverkehr von Norden

- gute Umsteigebeziehung Bus-Bus moglich
- 4 Haltestellen direkt am Platz
- gut einsehbar

2 direkt

ohne

- Querung Fahrgassen fir Erreichen der Abfahrtshaltestellen

- Querung Fahrgasse fiir Erreichen der Abfahrtshaltestellen
- Querung Radverkehr von Norden

- Beengte Situation Ausstiegshaltestellen
- Querung Fahrgasse fur Erreichen der Abfahrtshaltestellen

- Querung Fahrgasse fiir Erreichen der Haltestellen
- Querung Taxi und Andienung

Anzahl Haltestellen (Bedarfsermittlung:

- Aus "Hinweise fiir die Planung von
Fernbusterminals” der FGSV: Spielraum zwischen
3und 11

- Aus Fernbusaufkommen 2018:

2x 6 Busse

8x 5 Busse

20x 4 Busse

-> Soll = Durchschnitt 5 Haltestellen)

Zufahrtssituation / Betriebsablauf
Ubersichtlichkeit / intuitive

Rangieren)

- Bussteig haufig besetzt
- Ausfahrt teilweise zu eng

- Zufahrt hinter Parkhaus "versteckt"
- simple Verkehrsfihrung

- Zufahrt hinter Parkhaus, aber einzige Zufahrt fir Busse
- sehr simple Verkehrsfiihrung

- Zufahrt hinter Parkhaus "versteckt"
- simple Verkehrsfihrung

- Richtige Zufahrt nicht offensichtlich
- Dann sehr simple Verkehrsfiihrung

- Gut: Nutzung einziger Zufahrt fiir Busse.
- Lage Fernbushaltestellen nicht sofort ersichtlich

Erkennbarkeit durch Fahrgast aus Richtung Hbf,
aus Richtung StraBenbahnhaltestellen, aus
Richtung Taxi und Parkhaus

Fern- und Reisebusverkehr

aus Richtung Hbf: gut bis mittel (tiefere Ebene
Ausgang aus Hbf am K.-A-Platz)
aus Richtung StraBenbahn-Haltestelle Kolner

aus Richtung Hbf: sehr gut
aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Kolner
Platz: schlecht (keine Sichtbarkeit gegeben)

aus Richtung Hbf: sehr gut
aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Kolner Platz: schlecht
(keine Sichtbarkeit gegeben)

aus Richtung Hbf: sehr gut
aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Kolner Platz: schlecht (keine
Sichtbarkeit gegeben)

aus Richtung Hbf: sehr gut
aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Kolner Platz: schlecht
(keine Sichtbarkeit gegeben)

aus Richtung Hbf: sehr gut
aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Koiner Platz: schlecht
(keine Sichtbarkeit gegeben

Machbarkeit der Installation eines Fahrzeug-

( 3
Aufenthaltsdauer) zur Umsetzung einer

g bei
Bedarf nach

jedoch schwierig, nur umsetzbar mit
vorheriger Anmeldung und Nutzungsfreigabe
durch Schranke

i aufgrund kurzer Einfahrt

Fernbushaltestelle)

und kombinierter Ein-/Ausfahrt schwierig
- funktionale Kollision mit Andienung

anderen Verkehrsarten (Regionalbus/ SEV/ MIV)
raumlich getrennt

Verkehrsarten (Regionalbus/ SEV/ MIV) raumlich getrennt

Platz: schlecht (keine Si it gegeben) aus Richtung Haltestelle aus Richtun Il idring: schlecht aus Richtung Haltestelle aus Richtung Haltestell chlecht aus Richtung StraRenbahn-Haltestelle Adelheidring: mittel bis
aus Richtung StraBenbahn-Haltestelle Adelheidring: schlecht aus Richtung Taxi: gut aus Richtung Taxi: sehr gut aus Richtung Taxi: sehr gut schlecht (ZOB-Pylone gef. verdeckt durch Magdeburger Ring)
Adelheidring: mittel bis schlecht (Z0B-Pylone ggf. aus Richtung Taxi: sehr gut aus Richtung Pkw-Parken: gut aus Richtung Pkw-Parken: sehr gut aus Richtung Pkw-Parken: sehr gut aus Richtung Taxi: sehr gut

verdeckt durch Magdeburger Ring) aus Richtung Pkw-Parken: sehr gut aus Richtung Pkw-Parken: sehr gut

aus Richtung Taxi: mittel bis schlecht (City-Hotel

blockiert Sichtbeziehung)

aus Richtung Pkw-Parken: gut durch erhdhte Lage

Phw-Parken (ZOB-Pylone sichtbar)

- Differenzierung Fernbus/ Regionalbus - gut moglich, da Verkehrsart Fernbus von - gut moglich, da Verkehrsart Fernbus von anderen - gut moglich, da Verkehrsart Fernbus von anderen separates direkt im Ei der - separates Erfassungssystem direkt im Einfahrtbereich der

(Regionalbus/ SEV/ MIV) raumlich getrennt

einzelnen Fernbushaltestellen notwendig einzelnen Fernbushaltestellen notwendig

Komfort FuBverkehr

- Querung Fahrgasse notig
- Kein Blindenleitsystem zu dem Bussteig

- Querung des ZOB notig
- Dann gute Zuganglichkeit der Haltestellen

- Querung der Fahrgassen des ZOB notig

- sehr gut, direkte Lage an Platz

- sehr gut, direkte Lage an Platz - sehr gut, direkte Lage an Platz

Anzahl Haltestellen (Bedarfsermittlung: Zohlung
2018 als Grundlage

3 Bedarfshaltestellen

2 vollwertige, 2 Bedarfshaltestellen - Mitnutzung der 3 Ankunftshaltestellen an Uberliegerfliche

- Konlfiktpotential mit FuRverkehr
- Dimensionierung Radverkehrsanlage
(Mindestmag nach ERA)

- umwegige Wegefiihrung westl. des ZOB.

- Bei Abkiirzung Konflikte
FuBverkehr/Ankunftshaltestellen/Andienung
FuBverkehr

- vermutlich unerlaubter Radverkehr (Abkirzung
entlang der Ankunftshaltestellen)

- Querung Zufahrt Andienung.

- Querung Andienung

- zweimal Querung FuB-/Radverkehr, davon einmal der vom ZOB
kommende FuRverkehr

Ankunft:
2x 3 Busse
21x 2 Busse
133x 1 Bus
Abfahrt:
Es hielten sich max 4 Busse gleichzeitig an den BS
1-7 auf)
2 Umsetzbarkeit SEV-Betrieb - eine separate Haltestelle - nur unter Mitnutzung der Haltestellen des - An separaten Haltestellen, ggf. zustzlich an ZOB moglich - eine separate Haltestelle - An separaten Haltestellen, gef. zusatzlich an ZOB moglich - An Ankunftshaltestellen bei der Uberliegerflache, ggf.
@ (Haltestellenverfiigbarkeit, - keine Flachen firs Nachriicken Regional- und Fernverkehrs bei flexibler - Uberliegerfliche kann ils zum genutzt - Uberliegerfliche kann nicht zum genutzt werden - Uberliegerflache kann nicht zum Nachriicken genutzt werden zusatzlch an 208 moglich
Nachriicken=Fahrt von Warteposition zur frei Haltestellenzuweisung werden. - Uberliegerfliche kann nicht zum Nachriicken genutzt werden
By y - Uberliegerfliche kann nur in kleinen Teilen oder
Parkplatze zu Abfahrtshaltestelle oder mit weiterem Aufwand zum Nachriicken genutzt
o " werden.
Komfort FuRverkehr (Lage der Haltestellen) - Beengte Situation Ausstiegshaltestellen - 4 Haltestellen direkt am Platz bei Mitnutzung der - Querung frequentierter Fahrgassen des ZOB notig - bei Abwicklung iiber Ankunftshaltestellen sehr gut, sonst Querung - Querung frequentierter Fahrgassen des ZOB notig - Querung der Fahrgasse von Fernbus/Uberliegerflache
- Querung Fahrgasse fir Erreichen der Ankunftshaltestellen des ZOBs - schmaler Haltestellenbereich frequentierter Fahrgassen n: - teilweise schmaler Haltestellenbereich
Abfahrtshaltestellen
- Kein Blindenleitsystem zu den Bussteigen
E Qualitit + Quantitit itativ: |- 97 Biigel, 66 - etwa 1200 Stellplatze - etwa 1200 Stellplatze - etwa 1400 Stellplatze - etwa 1200 Stellplatze - etwa 14 iplatze (je nach der Taxis)
K] iiberdacht (+), gesichert (+), Lage zum Hbf und |- Teilweise berdacht - gesicherte Abstellaniage moglich - gesicherte Abstellanlage moglich - gesicherte Abstellaniage moglich - gesicherte Abstellaniage moglich - gesicherte Abstellanlage moglich
] itativ: 1.100 gesichert (+) und ungsichert |- Tellweise sehr gute Lage zum Hbf - gute Lage zum Hbf - gute Lage zum Hbf - sehr gute Lage zum Hbf - gute Lage zum Hbf - gute Lage zum Hbf
g mind. 160 (+))
N Hbf - ZOB [m] 90 60 60 90 60 %0
2% 260 310 310 260 310 260
3 % |Wegstrecke ZOB - Tram [m]
Wegefiihrung Nord (ERA) Radverkehr - breite, separate, direkte Wegefiihrung - breite, separate, direkte Wegefiihrung - breite, separate, direkte Wegefiihrung, FuRverkehr entlang. - breite, separate, direkte Wegefiihrung Radverkehr
- Queren von Zufahrten (MIV, GV) - Querung Zufahrt Z0B - einmal Querung Fu-/Radverkehr - einmal Querung FuB-/Radverkehr Ankunftshaltestellen - einmal Querung FuB-/Radverkehr - Querung ufahrt 208

- umwegige Wegefiihrung westl. des ZOB.

- Bei Abkiirzung Konflikte
FuBverkehr/Ankunftshaltestellen/Andienung

FuBverkehr

- vermutlich unerlaubter Radverkehr (Abkiirzung entlang der
Ankunftshaltestellen)

Wegefiihrung West (Staditfeld)

- Queren von Zufahrten (MIV, 6V)

- Konlfiktpotential mit Fufverkehr

- Dimensionierung Radverkehrsanlage
nach ERA)

Wegefiihrung FuR- und Radverkehr

- Querung und Ballung Verkehre an Ausfahrt ZOB
- Fuverkehr muss Radweg mit nutzen

breite, separate Wegefihrung
- einmal Querungsbereich FuR-/Radverkehr

- breite, separate Wegefiihrung
- Querung Ausfahrt Taxi/K+R
- einmal Querungsbereich FuB-/Radverkehr

breite, separate Wegefuhrung
- Querung Zufahrt ZOB
- einmal Querung FuB-/Radverkehr (vsl. geringe Belastung

- Querung und Verkehre an Ausfahrt ZOB
- Fuverkehr muss Radweg mit nutzen

breite, separate direkte Wegefuhrung
- zweimal Querung FuR-/Radverkehr

Wegefihrung Sid (MaybachstraRe)

- 2u schmale Zweirichtungsradwege

- hohe Anzahl an Bus/MIV Ein- und Ausfahrten

- ZOB/MIV Ein- und Ausfahrten (3x)

- Nur Uberlieger/Parkhaus Ein- und Ausfahrten (2x)

~ZOB/MIV Ein- und Ausfahrten (4x) - Bus/Parkhaus/Andienung/K+R Ein- und Ausfahrten (2x)

- Queren von Zufahrten (M1V, GV) - geringes Konfliktpotential durch Zufahrten (50
- Konlfiktpotential mit FuRverkehr
- Dimensionierung Radverkehrsanlage
(Mindestmaf nach ERA)
o @  |Attraktivitit Lage Taxi / Behindertenstellplatze _|sehr gut sehr gut gering sehr gut sehr gut gut (je nach Variante sehr gut)
24§ [Attraktivitat Lage k+R sehr gute Lage, Kapazitat zu gering sehr gut gering gut gering gut, grofe Kapazitat
2 % [Attraktivitit Lage Andienung gering sehr gut gering gut sehr gut ok (je nach Variante gut)
23
Anzahl Stellplatze 200, nicht iiberdacht ~80/Etage ~80/Etage ~110/Etage ~70/Etage, 2 Geschosse mehr da kein Hybrid ~60/Etage, 2 Geschosse mehr da kein Hybrid
> Lage, Zuganglichkeit, Ubersichtlichkeit - geringe Entfernung " separate Zufahrt KiZ ~separate Zufahrt KiZ " separate Zufahrt KiZ " separate Zufahrt KiZ _ gemeiname Zufahrt mit Bussen
s - direkter Zugang nur iiber Treppe - Querung ZOB nétig - Querung ZOB nitig - direkt iber Platz erreichbar - Querung 208 notig - direkt iber Platz erreichbar
- keine Uberdachung - kurzer Weg. - kurzer Weg
is Regional- und 11 17 23 19 23 17
Fern- und 6 16 16 18 17 17
Zwischenergebnis SEV 4 7 8 6 9 8
Zwischenergebnis Radverkehr 1 4 4 4 4 4
Zwischenergebnis Fuverkehr 2 2 4 2 4 2
Zwischenergebnis Wegeverbindung 5 8 7 6 10 s
Zwischenergebnis sonstige Verkehre 8 10 3 10 9 10
Zwischenergebnis MIV 4 3 6 7 5 7
Verkehrliche Aspekte gesamt 43 69 71 74 81 73

ix Varianten, Verkehr, GRUPPE PLANWERK 24.02.2022




Konrad Adenauer Platz Magdeburg

Bewertungsmatrix
Stadtebaulich-freiraumliche Aspekte

Kategorie |Bewenungskriterium Bestand (Variante 0) Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4b Variante 5
Stédtebaulich-raumliche Aspekte
/ Plat a / - i on und - klare zentrale Platzfigur mit raumlicher - gestreckte Platzfigur in Nord-Siid-Richtung - gestreckte Platzfigur mit klarem siidlichen - zentrale Platzfigur mit klarem Abschluss nach - offene Platzfigur mit klarem Abschluss nach
Raumkanten / bauliche Setzungen einzelnen Funktionen ohne klaren Bezug Fassung zu allen Seiten mit baulicher Fassung des Bahnhofzugangs Abschluss und eingestreuten Nord-Ost und Wall als starkem Gegeniiber im Nord-Ost und Wall als starkem Gegeniiber im
(*ABS 1/2=Ausbaustufe 1/2) zueinander durch: - klare Raumkanten und Qualifizierung der (Empfangsgebéude) Funktionseinheiten Westen Westen
- Kleinteilige Bebauung ohne Bezug zur Rander durch neue bauliche Setzungen mit - Zentrale Platzflache spannt sich zwischen - klare Raumfassung Richtung Siidosten - Klare Gliederung nach Funktionen: nérdlich - klare Raumkante zu den Gleisen (mit
Umgebung Gewicht, a Wall und Bahnhofseingang auf (Inszenierung - schwache Fassung der Verbindungsachse (*ABS 1/2) Freiflache/Baufelder, mittig Unterbrechung)
- fehlende Raumkanten nach Norden und - Klare aber zuriickhaltende Setzungen, die Wall) Richtung Kélner Platz (Busbahnhof- Vorplatz, siidlich motorisierter Verkehr - Abschluss im Siiden durch Baumbestand und
Stden Entwicklung rund um Kavalier IV zulassen - Platzerweiterung/Platzfolge Richtung ERA Uberdachung), aber Qualifizierung der - Platzerweiterung im Fingersystem Richtung P+R-Parkhaus und Maybachstr 26
- unqualifizierte nérdliche raumliche Kante - bauliche Fassung und dadurch Starkung der - starke Raumkante durch Neubau-Setzung Stiitzmauer éstlich des ZOBs Siiden zu den einzelnen Verkehrsarten - schwache Fassung der Verbindungsachse
(Stiitzmauer) Verbindungsachse Richtung ERA entlang der Gleise - Kleinteiligkeit durch in Platzfliche - bauliche Fassung und dadurch Starkung der Richtung ERA (Busbahnhof-Uberdachung) /
- unqualifizierte siidliche raumliche Kante - gute Einsehbarkeit aufgrund der PlatzgroRe - bauliche Fassung der i Pavillons Verbindungsachse Richtung ERA unqualifizierte Kante der Stitzmauer éstlich
(Béschung zu P+R-Anlagen) Richtung ERA durch Solitarbau (Reminiszenz - Stérung der Platzfliche durch zentrale - (raumliche Fassung im Bereich des ZOB nétig des ZOBs (Bestand)
- gestorter raumlicher Zusammenhang in Ost- Ulrichstor, Korrespondenz DB- Anlieferung und Verkehrsfithrung um den - >> Uberdachung!) - Kleinteiligkeit durch in Platzfliche
West-Richtung aufgrund des Hotelstandorts, Bestandsgebidude) Z08 eingestreute Pavillons
in Nord-Siid-Richtung aufgrund - bauliche Fassung des Busbahnhofs zwischen - evtl. zu weitlaufig - stérung der Platzfliche durch
Topographieverspriingen P+R-Parkhaus und Gleisanlagen Verkehrsfiihrung um den ZOB
- fehlende Fassung der Verbindungsachse - straRenbegleitendes P+R-Parkhaus: klare
Richtung KéIner Platz Setzung und Pendant zu vsl. Entwicklung auf
- Storung der Platzfliche durch Anlieferung der gegeniiberliegenden StraRenseite
- Storung des Platzzusammenhangs nach
Norden durch K&R-Flache
Bahnhofseingang - baulich verdunkelt und verdeckter Eingang - Qualifierzierung des Eingangs durch - Qualifierzierung des Eingangs durch - Qualifierzierung des Eingangs durch - Qualifierzierung des Eingangs durch bauliche - Qualifierzierung des Eingangs durch bauliche
(zeltdach) bauliche Betonung : Empfangsgebaude als bauliche Betonung : Empfangsgebaude als bauliche Betonung : sude als : sude als ei : sude als ei
- qualitatiose Unterfiihrung als Zugang einladende Willkommensgeste / einladende Willkommensgeste / einladende Willkommensgeste / / Ori und / Ori und
- Riickseitencharakter Orientierungsgeber und westlicher Orientierungsgeber und westlicher 2uriickgenommene bauliche Setzung, da westlicher Bahnhofszugang westlicher Bahnhofszugang
% Bahnhofszugang Bahnhofszugang Fokus auf Fahrradparkhaus - helle Eingangshalle empféngt und leitet zur - helle Eingangshalle empféngt und leitet zur
3 - helle Eingangshalle empfangt und leitet zur - helle Eingangshalle empfangt und leitet zur Unterfiihrung Unterfiihrung
Unterfiihrung Unterfiihrung
~ iibersichtlich durch klare Bundelung des. ~ tbersichtlich durch groRzigige freie ~ Orientierungsverlust durch durch groRzigige freie Verteiler- ~gute Einsehbarkeit des Fahrradparkhauses von

Orientierung und Sichtbeziehungen;
8 6 und Kri o

_ eingeschrankte Einsehbarkeit und
I und

durch Hotel,

Hohenverspriinge verstellt
- Zeltdach als markante Landmark
- ZOB auRerhalb der Offnungszeiten (Besetzt-
Zeiten durch Personal) des Servi a

einsehbaren, motorisierten Verkehrs im
Stiden und einer freien Mitte mit Verteiler-
und Aufenthaltsfunktion

- Empfangsgebiude als markanter

unbewacht, viele Hhenspriinge erschweren
Einsehbarkeit und dadurch Sozialkontrolle

- gute Einsehbarkeit des Fahrradparkhauses
von Stadtfeld kommend

-> Einsehbarkeit und soziale Kontrolle an ZOB

und Haupteingang hoch, an Uberliegerflache
gering

- starke Raumkante u. Wegeachse in
Verlangerung der MaybachstraRe nach
Norden als orientierungsgebendes Element
im gesamtstadtischen Zusammenhang

Verteiler- und Aufenthaltsflache vor dem Hbf-|
Eingang

- P+R-Parkhaus gut einsehbar durch Nord-Stid-
Ausrichtung

- gute Einsehbarkeit des Fahrradparkhauses
von Stadtfeld kommend

-> Einsehbarkeit und soziale Kontrolle
insgesamt hoch

- Empfangsgebaude als markanter
Bahnhofszugang

- starke Raumkante u. Wegeachse in
Verléngerung der MaybachstraRe nach
Norden als orientierungsgebendes Element
im gesamtstadtischen Zusammenhang

und Funktionsverteilung im Siiden und
Norden

-> Einsehbarkeit und soziale Kontrolle an ZOB
und Haupteingang hoch, an Uberliegerfliche
gering

-->> Wegeleitsystem nétig

- vorspringendes Fahrradparkhaus als
markanter Orientierungsgeber

- Lage des ZOB auf die Entfernung schwer
sichtbar

und Aufenthaltsflache vor dem Hbf-Eingang

- gute Einsehbarkeit des Fahrradparkhauses
von Stadtfeld kommend

-> Einsehbarkeit und soziale Kontrolle
insgesamt hoch

- Empfangsgebaude mit Kopfbau als markanter
Bahnhofszugang

- klares i /Fi in

Stadtfeld kommend
- Empfangsgebaude als maranter
Bahnhofszugang

- Orientierungsverlust durch Weitlaufigkeit und
Funktionsverteilung im Siiden und Norden

-> Einsehbarkeit und soziale Kontrolle
insgesamt hoch
—>>

Nord-Stid-Ausrichtung

notig
- Lage des ZOB auf die Entfernung schwer
sichtbar

Geh- und Aufenthaltsqualitaten in StraRen-, Platz- und
Begleitriumen

- Konfliktpotenzial aussteigende Fahrgéste

und FuBverkehr Richtung ERA

- Starke Konflikte an Querungsstelle der ZOB-

Zufahrt

- Mangelnde Wegebreiten

- Teilweise Gehwege nicht vorhanden

- Aufenthaltsqualitt u. -bereiche stark
t bzw. kaum

- Platzfliche als End-/Anfangspunkt der

des Walls/Anbindung an Kiinetteweg
- Ausbildung als Mischverkehrsfliche mit
reduzierter Fahrgeschwindigkeit fiir PKWs

ausreichend Platz fiir Pflanzungen und
Stadtmobiliar

hochwertige Si
fehlende hochwertige Materialien,
beschrankte Einsehbarkeit, fehlende
Granflachen, ..)

- g gig! i mit ggf.
Aufenthaltsmoglichkeiten Richtung ERA

- hohe Aufenthaltsqualitat aufgrund
Larmschutz (s.u.)

iibergeordneten stadtraumlichen Verbindung

~ Ausbildung als Mischverkehrsflache mit
reduzierter Fahrgeschwindigkeit fir PKWs
- imierung der

(Pflanzungen und Stadtmobiliar) auf dem

Vorplatz

- groRziigige FuBwegeverbindung mit ggf.
Aufenthaltsméglichkeiten Richtung ERA

- Qualifizierung der MaybachstraRe durch
Raumkante des Parkhauses

- Interruption der Aufenthaltsbereiche durch
motorisierten Verkehr

- Platzflache als End-/Anfangspunkt der
iibergeordneten stadtraumlichen Verbindung

- Belebung der Platzfliche durch ei
Pavillons / Nutzungen

- FuBwegeverbindung mit ggf.
Aufenthaltsméglichkeiten Richtung ERA
- raumliche GroRziigigkeit ermoglicht
ausreichend Platz fiir Pflanzungen und
Stadtmobiliar

- reduzierte Aufenthaltsqualitét aufgrund
Larmbelastung (s.u.)

des an Ku

als iche mit

- Ausbildung als Mischverkehrsfliche mit
reduzierter Fahrgeschwindigkeit fiir PKWs
- imierung der

und

reduzierter Fahrgeschwindigkeit fiir PKWs
- raumliche GroRzigigkeit erméglicht
ausreichend Platz fiir Pflanzungen und
Stadtmobiliar

- groRziigige FuRwegeverbindung mit ggf.
Aufenthaltsmoglichkeiten Richtung ERA

- Fingersystem im Siiden ermoglicht
\Wartebereiche mit Platzcharakter

( ) auf dem
Vorplatz

- mangelhafte FuBwegeverbindung Richtung
ERA

- keine besondere Qualifizierung der
MaybachstraBe

Storungen, Barrierewirkung

- Hotelstandort

- Stufenanlage vor Haupteingang

- Anlieferung iber Platzflache, K+R/ Taxi
- zufahrt Busbahnhof

- MaybachstraRe als Barriere zum
Kiinetteweg

- Anlieferung/ K+R/ Taxi uber Platzflache
- Zweirichtungsradwege
- Zufahrten MaybachstraRe

- reduzierte Barrierewirkung MaybachstraRe
aufgrund Mischverkehrsflache

- Zufahrten Anlieferung/ K+R/ Taxi nérdlich
des Konrad-Adenauer-Platzes

- Zweirichtungsradwege

- Zufahrten MaybachstraRe

- reduzierte Barrierewirkung aufgrund
Mischverkehrsfliche

- Anlieferung/ K+R/ Taxi Uiber Platzfliche
- Zweirichtungsradwege

- Zufahrt Busbahnhof

- MaybachstraRe als starke Barriere

- Taxi- und Behindertenstellplétze in Ost-West-
Ausrichtung und Zufahrt Andienung

- Zweirichtungsradwege

- Zufahrten MaybachstraRe

- reduzierte Barrierewirkung aufgrund
Mischverkehrsflache und Nord-Siid-
Erschlieung der Verkehrsmodi

- Zufahrt Busbahnhof
- Zweirichtungsradwege

- Zufahrten MaybachstraBe

- reduzierte Barrierewirkung aufgrund
Mischverkehrsfliche

Erlebbarkeit / Integration des Walls

- Hotelstandort fihrt zu mangelnder
Sichtbarkeit

- keine direkte Zugénglichkeit /
Wahnehmbarkeit des Kinettewegs

- Wall inszeniert als westliche Raumkante
- direkte Zuginglichkeit des Kiinettewegs
ber Mischverkehrsflache

- Teil des Platzes und westlicher Abschluss
- hohes Potenziale zur funktionalen
Aktivierung und Einbezug des Kavalier VI

- Erlebbarkeit / Zuganglichkeit hoch

- Wall inszeniert als westliche Raumkante

- mit Hotel: mangelnde Sichtbarkeit

- dann Erlebbarkeit / Zuganglichkeit gegeben,
aber reduziert

- Wall inszeniert als westliche Raumkante
- mit Hotel: mangelnde Sichtbarkeit

- keine direkte Zugénglichkeit des
Kiinettewegs / beengte Situation aufgrund
des Kreisverkehrs

- Erlebbarkeit / Zuganglichkeit reduziert

- Wall inszeniert als westliche Raumkante

- direkte Zuganglichkeit des Kiinettewegs iber
Mischverkehrsfliche

- Aktivierung der Fliche vor dem Wall als Teil
des Platzes

- hohes Potenzial zur funktionalen Aktivierung
und Einbezug des Kavalier VI

- Erlebbarkeit / Zuganglichkeit hoch

- Wall inszeniert als westliche Raumkante

- direkte Zuganglichkeit des Kinettewegs iber
Mischverkehrsfliche

- Aktivierung der Fliche vor dem Wall als Teil
des Platzes

- hohes Potenzial zur funktionalen Aktivierung
und Einbezug des Kavalier VI

- Erlebbarkeit / Zuganglichkeit hoch

Barrierefreiheit

Freiraumqualititen und Okologie

- zahlreiche Hohenverspriinge,
Teppenanlagen, Borde und Stufen

- Belagsmangel

- Barrierefreier Zugang zu P+R nur umwegig
- Teilweise nicht vorhandene Gehwege

- AuRerhalb Bushaltestellen kein
Blindenleitsystem, mangelnde
Orientierbarkeit

- kein abgesenkter Bord an Hauptverbindung
ZOB - Hbf

~ Beseitigung der Hohenspriinge im gesamten

Planungsbereich
- barrierefreies Gefalle

~Beseitigung der Hohenspriinge im gesamten
Planungsbereich
- barrierefreies Gefille

~Beseitigung der Hohenspriinge im gesamten
Planungsbereich
- barrierefreies Gefille

- Beseitigung der Hohenspriinge im gesamten
Planungsbereich
- barrierefreies Gefélle

- Beseitigung der Hohenspringe im gesamten
Planungsbereich
- barrierefreies Gefille

Klimarelevante Aspekte

- Baumallee entlang der siidlichen

von 2013: 'Hohe Empfindlichkeit, Keine weitere
Verdichtung, Verbesserung der Durchliftung, und
Erhhung des Vegetationsanteils, Erhalt der
Freifléchen, Entsiegelung und gaf. Begrinung von
Blockinnenhéfen')

( g1 und von aRe
Teilfldchen der Pl sind hiervon G - im stdlichen
méglich, Bewertung bezieht sich auf. - starke aufgrund der einzelnen
Grundfigur TeilerschlieBungen der Verkehrsmodi

g 2: Gem. - Status Quo der

Klimaanalyse/Planungshinweise von 2013:
siehe Anmerkung 2

- Verlangerung der Baumallee an der
MaybachstraRe bis zur ERA

- Erhalt einiger Bsume im sidlichen
Planungsgebiet / Reduktion des
Vegetationsanteils im Siiden, mégliche

- Verlangerung der Baumallee an der
MaybachstraRe bis zur ERA

- kaum Erhalt der B&dume im stdlichen
Planungsgebiet / Reduktion des
Vegetationsanteils

- Verlangerung der Baumallee an der
MaybachstraRe bis zur ERA

- kein Erhalt der Baume im siidlichen
Planungsgebiet / Reduktion des
Vegetationsanteils

durch

Erhhung im Norden - reduziert und zur[ |- hoher
- Méglichkeit zur i im Teil TeilerschlieRungen im Norden und Siiden
im Norden bei Nichtbebauung - komprimierte / kombinierte - hohe Versiegelungsnotwendigkeit fiir
- komprimierte / kombinierte VerkehrserschlieRung Verkehrsinfrastruktur

- reduzierte Versi it fiir

VerkehrserschlieBung

- reduzierte it fiir
Verkehrsinfrastruktur
- weitere Verdichtung, tiw. Bebauung und

Versiegelung der Freiflichen

- Reduzierte Durchliiftung (P+R und Fahrrrad-

Parkhaus in OW-Richtung)

Ver uktur

- weitere Verdichtung, tiw. Bebauung und
Versiegelung der Freiflachen

- Reduzierte Durchliftung (Fahrrrad-Parkhaus
in OW-Richtung)

- weitere Verdichtung, tiw. Bebauung und
Versiegelung der Freiflachen

- Reduzierte Durchliiftung (P+R-Parkhaus in
OW-Richtung)

- Verlangerung der Baumallee an der
MaybachstraRe bis zur ERA

5 ur .

Norden bei Nichtbebauung / Erhdhung des
Vegetationsanteils im Norden

- Erhalt einiger Baume im siidlichen
Planungsgebiet

- komprimierte / kombinierte
VerkehrserschlieBung

- reduzierte i

im

it fiir

- keine Verldngerung der Baumallee an der
MaybachstraRe bis zur ERA

- keine Méglichkeit zur Entsiegelung im Norden
- Erhalt des Vegetationsanteils im Stiden

- komprimierte / kombinierte
VerkehrserschlieBung

- reduzierte Versiegelungsnotwendigkeit far
Verkehrsinfrastruktur

- weitere Verdichtung, tlw. Bebauung und

i der Freiflachen

Verkehrsinfrastruktur

- weitere Verdichtung, tlw. Bebauung und
Versiegelung der Freiflichen

- Reduzierte Durchliiftung (P+R und Fahrrrad-
Parkhaus in OW-Richtung)

- Reduzierte Durchliiftung (Fahrrrad-Parkhaus
in OW-Richtung)

Erhaltung von Granflichen
(neue Kategorie - vermtl. hinfllig aufgrund
Regenriickhaltebecken)

Baumbestand stdli. K.-A.-Platz nérdlich des
denkmalgeschiitzten
Bahnverwaltungsgebaudes

Reduktion des Baumbestands im sidlichen
Planungsgebiet, Erhalt einer Teilfliche

kaum Erhalt von Baumen im stdlichen
Planungsgebiet

kein Erhalt von Baumen im sidlichen
Planungsgebiet

Reduktion des Baumbestands im sidlichen
Planungsgebiet, Erhalt einer Teilfliche

Erhalt Baumbestand sidli. K.-A.-Platz nérdlich
des denkmalgeschiitzten
Bahnverwaltungsgebdudes

Larm - starke Larmbelastung durch Bahngleise und - hoher Larmschutz dank durchgéngiger - teilweiser Larmschutz dank abschnittsweiser| - hoher Larmschutz dank durchgéngiger - teilweiser (aber reduzierter) Larmschutz dank - teilweiser Larmschutz dank abschnittsweiser
StraBen Riegelbebauung entlang der Gleise und Bebauung entlang der Gleise und Baufeld Riegelbebauung entlang der Gleise im Siiden abschnittsweiser Bebauung entlang der Gleise Bebauung entlang der Gleise
starker Bebauung auf Baufeld Richtung ERA Richtung ERA - hohe Larmbelastung Richtung Norden / ERA - Larmschutz im Norden bei Baufeld Richtung - hohe Larmbelastung Richtung Norden / ERA
ERA
u
3 12 11 7 12 10
und Okologie
12 25 20 13 24 22
Aspekte gesamt 15 37 31 20 36 32
Konrad-A Pl ix Varianten, Stadtebau & Freiraum, GRUPPE PLANWERK 24.02.2022




Konrad Adenauer Platz Magdeburg
Bewertungsmatrix
Realisierbarkeit

Kategorie Bewertungskriterium Bestand (Variante 0) Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4b Variante 5
Realisierbarkeit
Stufenweise Umsetzbarkeit / Reihenfolge nicht bewertbar ® Abriss Zeltdach und Hotel ® Abriss Zeltdach und evtl. Hotel * Abriss Zeltdach und evtl. Hotel ® Abriss Zeltdach und Hotel ® Abriss Zeltdach und Hotel
* Bau Bahnhofsgeb&dude / Fahrradparkhaus * Bau Bahnhofsgeb&dude / Fahrradparkhaus * Bau Bahnhofsgeb&dude / Fahrradparkhaus * Bau Bahnhofsgeb&dude / Fahrradparkhaus * Bau Fahrradparkhaus, ggf.
* Bau ZOB * Bau ZOB * Bau P+R-Parkhaus / Riegelbau zum Bahnhof * Bau ZOB Bahnhofsgebaude
* Bau P+R-Parkhaus / Riegelbau zum Bahnhof o P+R-Parkhaus / Uberliegerfliche / Uberliegerflache  Bau P+R-Parkhaus / Uberliegerfliche /  Bau P+R-Parkhaus / Uberliegerfliche /
/Uberliegerfliche ® Ruckbau alter ZOB * Anpassung Stiitzwandverlauf Fernbusterminal Fernbusterminal
® Riickbau alter ZOB ¢ nordliche Baufeldentwicklung ® Riickbau alter ZOB ® Riickbau alter ZOB
* nordliche Baufeldentwicklung * Neubau ZOB * nordliche Baufeldentwicklung
Bestandserhalt Bebauung keine Veranderungen * bestehender Hotelstandort kann ggf. / in * bestehender Hotelstandort kann ggf. / in * bestehender Hotelstandort kann ggf. / in ¢ bestehender Hotelstandort kann ggf. /in * bestehender Hotelstandort kann ggf. in
ABS1 gehalten werden ABS1 gehalten werden ABS1 gehalten werden ABS 1 gehalten werden ABS 1 gehalten werden
 Erhalt Zelt in ABS1 moglich  Erhalt Zelt in ABS1 moglich  Erhalt Zelt in ABS1 moglich  Erhalt Zelt in ABS1 moglich e Erhalt Zelt in ABS1 moglich
* Abriss bestehener ZOB * Abriss bestehener ZOB * Erhalt bestehener ZOB (Dach), aber * Abriss bestehener ZOB * Erhalt des bestehenden ZOB, aber 3
Versetzen der Bussteige inkl. Mauer und barrierefreier Ausbau
barrierefreier Ausbau
Kostenaufwand (Anmerkung: bezieht sich auf die ¢ kostenintensive Instandhaltungs- und ¢ hohe Baukosten bzgl. Parkhaus mit ¢ hohe Baukosten bzgl. Parkhaus mit ¢ hohe Baukosten bzgl. Parkhaus mit * geringere Baukosten bzgl. Parkhaus ohne ® geringere Baukosten bzgl. Parkhaus ohne
dem Bahnhof zugehérigen Funktionen und die SanierungsmaRnahmen und Anpassungen an Fernbusterminal und Verbindungsgang Fernbusterminal Fernbusterminal, Kreisverkehr und Versetzen Fernbusterminal Fernbusterminal
Verkehrsmodi mit zugehériger Infrastruktur; bezieht |Zeltdach und ZOB-Uberdachung in Aussicht der Stitzmauer am RRB ¢ Erhalt des Bestands-ZOBs: Investition fir
sich nicht auf evtl. Baufelder fiir Gewerbefldchen o barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen nach 2 2 3 |SanierungsmaRnahmen und Neubaukosten 2
und Erdbewegungen (s.0.)) Magdeburger Standard langfristig zu beachten
E
£
% Fordermoglichkeiten & Wirtschaftlichkeit -§ 8 OPNVG LSA OPNV OPNV OPNV OPNV OPNV
E - Schnittstellenprogramm -§ 8 OPNVG LSA -§ 8 OPNVG LSA -§ 8 OPNVG LSA -§ 8 OPNVG LSA - § 8 OPNVG LSA
E -NASA: -NASA: -NASA: -NASA: -NASA:
- Schnittstellenprogramm (OPNV/Rad) - Schnittstellenprogramm (OPNV/Rad) - Schnittstellenprogramm (OPNV/Rad) - Schnittstellenprogramm (OPNV/Rad) -Schnittstellenprogramm (OPNV/Rad)
- GVFG: Verbesserung der Bedingungen im - GVFG: Verbesserung der Bedingungen im - GVFG: Verbesserung der Bedingungen im - GVFG: Verbesserung der Bedingungen im - GVFG: Verbesserung der Bedingungen im
schienen- und straRengebundenen schienen- und straRengebundenen schienen- und straRengebundenen schienen- und straRengebundenen schienen- und straRengebundenen
offentlichen Personennahverkehr (OPNV). offentlichen Personennahverkehr (OPNV). offentlichen Personennahverkehr (OPNV). offentlichen Personennahverkehr (OPNV). dffentlichen Personennahverkehr (OPNV).
Voraussetzung: Generalverkehrsplan Voraussetzung: Generalverkehrsplan Voraussetzung: Generalverkehrsplan Voraussetzung: Generalverkehrsplan Voraussetzung: Generalverkehrsplan
RADVERKEHR 3 |RADVERKEHR 3 |RADVERKEHR RADVERKEHR 3 |RADVERKEHR 3
- Investive MaBnahmen (Bund) - Investive MaBnahmen (Bund) - Investive MaBnahmen (Bund) - Investive MaBnahmen (Bund) - Investive MaBnahmen (Bund)
- Forderung des Alltagsradverkehrs mit EU- - Forderung des Alltagsradverkehrs mit EU- - Forderung des Alltagsradverkehrs mit EU- - Forderung des Alltagsradverkehrs mit EU- - Forderung des Alltagsradverkehrs mit EU-
Mitteln (Topf aktuell leer) Mitteln (Topf aktuell leer) Mitteln (Topf aktuell leer) Mitteln (Topf aktuell leer) Mitteln (Topf aktuell leer)
STADTEBAU STADTEBAU STADTEBAU STADTEBAU STADTEBAU
ggf. Stadtebauférderung ggf. Stadtebauforderung gef. Stadtebauférderung - ggf. Stadtebauforderung - ggf. Stadtebauforderung
Nachhaltigkeit (Entsorgung, CO2-Nachweisfiihrung) - Bestandserhalt ZOB in Abwagung mit ® Abriss Hotel, ZOB - Entsorgung ® Abriss Hotel, ZOB - Entsorgung ® Abriss ZOB, Hotel - Entsorgung ® Abriss ZOB - Entsorgung * Bestandserhalt ZOB in Abwagung mit
nicht final zu bewerten sondern in Abhdngigkeit von |Sanierungsaufwand und Restnutzungsdauer des Zelt-| Erdbewegungen, Geldndemodellierung Erdbewegungen, Geldndemodellierung Erdbewegungen, Geldndemodellierung Erdbewegungen, Geldndemodellierung Sanierungsaufwand und Restnutzungsdauer
Sanierungsaufwand und Restnutzungsdauern zu und ZOB-Daches (Altlasten) (Altlasten) (Altlasten) (Altlasten), Bestandserhalt Zelt- und ZOB- des Zelt- und ZOB-Daches
sehen Dach in Abwagung mit Sanierungsaufwand Erdbewegungen, Geldndemodellierung
und Restnutzungsdauer (Altlasten)
Bewertung Realisierbarkeit gesamt 10 10 11 12

Konrad-Ad -Platz Magdeburg, Bewertung

rix Varianten, Realisierbarkeit, GRUPPE PLANWERK 24.02.2022




Konrad Adenauer Platz Magdeburg
Bewertungsmatrix
Gesamtsumme

Kategorie |Bewertungskriterium Bestand (Variante 0) | Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4b Variante 5
Zwischenergebnis Regional- und Stadtbusverkehr 11 17 23 19 23 17
Zwischenergebnis Fern- und Reisebusverkehr 6 16 16 18 17 17
Zwischenergebnis SEV 4 7 8 6 9 8
Zwischenergebnis Radverkehr 1 4 4 4 4 4
Zwischenergebnis FuBverkehr 4 4 4 4 4 4
Zwischenergebnis Wegeldngen 5 8 7 6 10 6
Zwischenergebnis sonstige Verkehre 8 10 3 10 9 10
Zwischenergebnis MIV 4 3 6 7 5 7
Verkehrliche Aspekte gesamt 43 69 71 74 81 73
Ranking 1 2 3 5 6 4
Zwischenergebnis Stadtebau u. gesamtstadtischer
2 3 12 11 7 12 10
usammenhang
Zwischenergebnis Freiraumqualititen und Okologie 12 25 20 13 24 22
Stddtebaulich-freiraumliche Aspekte gesamt 15 37 31 20 36 32
Ranking 1 6 3 2 5 4
Realisierbarkeit gesamt 9 10 10 9 11 12
Ranking k.A. 4 4 2 5 6
Gesamtsumme 67 116 112 103 128 117
Ranking gesamt 2 12 10 9 16 14

Konrad-Adenauer-Platz Magdeburg, Bewertungsmatrix Varianten, Summe und Ranking, GRUPPE PLANWERK 24.02.2022






