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Thema: Dritte EIbquerung fir Magdeburg

Mit Beschlussnummer 1307-038(VI)17 zum Antrag A0025/17 sowie den Anderungsantragen
A0025/17/1 und A0025/17/2 hat der Stadtrat den Oberbirgermeister wie folgt beauftragt zu
prifen:
e 0b die ,dritte* EIbquerung wirtschaftlich zu realisieren ist,
e 0b die Wirtschaftlichkeit zum Einwerben von Fordermitteln ausreichend ist und
e 0b dem Trassenverlauf Belange des Umwelt-, Klima- und Larmschutz entgegenstehen,
e wo die jetzige (mogliche) Trassenfuhrung (welche genauen Grundstiicke freigehalten
werden) fir eine dritte Elbquerung verlaufen kann.
Des Weiteren ist zu priifen, welche genauen Anbindungen (mit Zu- und Abfahrten) am Ost-
sowie am Westufer bestehen, welche mdglichen weiterverlaufenden Trassenfiihrungen im
Osten bis zur Bundesstralie 1 es geben kdnnte und welche moglichen Konflikte dadurch
bestehen.
Weiterhin ist zu prifen:
1. Welchen Einfluss eine dritte EIbquerung auf Lebensqualitat der Anwohnerinnen und
Anwohner hat (Verkehr, Larm, Schadstoffe).
2. Welche Auswirkungen der Bau und Betrieb auf die Natur, insbesondere auf dem
Lebensraum an der Elbe, hat.
3. Wie die Enteignung von privatem Eigentum geschehen soll.
4. Welche Belastungen fiir den kommunalen Haushalt entstehen.

Die Ergebnisse sind im Ill. Quartal 2017 dem Stadtrat vorzulegen.

Aufgrund der thematischen Analogie wird in diesem Zusammenhang der Antrag A0042/17,
,EntlastungsstraRe fir Cracau“, sowie der Anderungsantrag A0042/17/1, bei dem der
Oberbirgermeister wie folgt beauftragt wurde, beantwortet:
»-.. Mit den Planungen fur mindestens eine neue Entlastungsstrae im dstlichen Stadtgebiet zu
beginnen, mit der Zielstellung, dass Uber diesen neuen Verkehrsweg die Quell- und
Zielverkehre in und aus den ostelbischen Stadtteilen Richtung Innenstadt Uber den
Nordbriickenzug abgeleitet und die Pechauer-, Genthiner- und Cracauer Stralle vom
Durchgangsverkehr entlastet werden.
Die neue Entlastungsstrale sollte zusatzlich die Mdglichkeit eréffnen, die Buslinie 56 Richtung
Jerichower Platz zu verlangern, um damit die 6stlichen Siedlungen und Neubaugebiete fir den
offentlichen Nahverkehr zu erschlieRen. Dariiber hinaus sind die 6stlichen Parkplatze der
MDCC-Arena besser an die Bundesstral3e B1 anzuschliel3en.
Weiterhin ist zu prifen:
1. Dabei sollen die aus den 90er Jahren zuriickliegenden Planungen als Grundlage dienen.
2. Die Planungen sind grundsatzlich abseits der zurzeit bebauten Grundstiicke und
Flachen durchzufiihren.
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3. Die Planungen muissen grundsatzlich mit der Verbindung einer dritten Elbquerung
Ubereinstimmen.*

Die Verwaltung ermittelte nachfolgendes Prifergebnis:

Der Untersuchungsraum ist stark von der Verkehrsbeziehung von und zur Innenstadt gepragt.
Daneben weist der zentrale Bereich, der Stadtteil Cracau, einen nicht unerheblichen Quell- und
Zielverkehr auf. Das Prifergebnis beinhaltet die Ermittlung des Bedarfs zusatzlicher
Verkehrsinfrastruktur in Form einer dritten Elbquerung, einer Umfahrung der dstlichen Stadtteile
(Ostumfahrung) sowie einer innerdrtlichen Entlastungsstralle.

Das Potenzial einer dritten Elbquerung betragt rund 10.600 Kfz/d. Eine daran anschlie3ende
Ostumfahrung wirden rund 11.500 Kfz/d nutzen. Die Verkehrsbelastung einer innerdrtlichen
Entlastungsstraf3e wurde sich auf rund 9.700 Kfz/d belaufen. Zum Vergleich der zu erwartenden
Verkehrsmengen, werden nachfolgend Querschnittsbelastungen von Stralen mit
unterschiedlicher Netzhierarchie dargestellt:
— Hauptverkehrsstraf3e mit tGberregionaler Bedeutung
Magdeburger Ring (vierspuriger Ausbau), Hohe Briicke Lorenzweg, rund 64.900 Kfz/d
(gem. Verkehrserhebung 2016)
Jerichower  StraBe, westlich Herrenkrugstrale, rund 37.900 Kfz/d (gem.
Verkehrserhebung 2012)
— Hauptverkehrsstraf3e mit 6rtlicher Bedeutung
Neue Strombriicke, dstlich Jakobstraf3e, rund 22.200 Kfz/d (gem. Verkehrserhebung
2014)
— Untergeordnetes Stral3ennetz
Arndtstral3e, stdlicher Bereich, rund 6.900 Kfz/d (gem. Verkehrserhebung 2011)

Wie die genannten Querschnittsbelastungen zeigen, sind die zu erwartenden Verkehrsmengen
mit denen einer schwach belasteten StraBe des Hauptnetzes zu vergleichen. Daraus ableitend
besteht gegenwartig kein Bedarf an zuséatzlichen Verkehrsanlagen.

Zudem sind die negativen Auswirkungen, die in Folge des Baus und des Betriebs der
zusatzlichen Verkehrsinfrastruktur eintreten wirden, kritisch zu bewerten. So wirde
insbesondere die naturnah gepragte Landschaft der Elbaue zerschnitten. Durch das neue
Verkehrsaufkommen wuirden bisher ruhige Gebiete verlarmt, sodass die Wohn- und
Lebensqualitat bedeutend vermindert wird.

In  Anbetracht der negativen Auswirkungen sowie der eher geringe potenzielle
Verkehrsbelastung in Verbindung mit sehr hohen finanziellen Aufwendungen fir Investition und
Unterhalt ist die zusatzliche Verkehrsinfrastruktur kritisch zu sehen.

Wenn zuklnftig der Bedarf fir solche Verkehrswege gegeben sein sollte, muss sich mit dem
Landesamt fiir Geologie und Bergwesen hinsichtlich einer Ablésung der derzeit noch passiven
Abbaurechte abgestimmt werden. Zudem ist zu vermuten, dass eine dritte Elbquerung eine
landesweite Bedeutung aufweisen konnte. Daher mussen fur weiterfihrende Planungen
frihzeitig mit dem Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr Konsultationen durchgeftuhrt
werden.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter fur Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr

Anlage: Prifauftrag zur dritten Elbquerung und Entlastungsstraf3e Cracau
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