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Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us -
Ziele haben ihre politische Wiirdigung erfahren

Nach der Fertigstellung und Veroffentlichung
der Bestandsanalyse (Baustein 1) im Dezem-
ber 2013 bzw. im Februar 2014 stand in den
nachfolgenden Monaten die finale Abstim-
mung der Ziele (Baustein 2) im Vordergrund
der Bearbeitung.

Intensiver Diskussionsprozess und
Meinungsaustausch am Runden Tisch

Aufgrund des intensiven Diskussionsprozesses
und Meinungsaustausches am Runden Tisch
lag die Drucksache DS0012/14 mit den Zielen
(Baustein 2) erst im IV. Quartal 2014 dem
Stadtrat zur Beschlussfassung vor. Die vorge-
schlagenen Ziele basieren dabei auf den
abgestimmten Empfehlungen des Runden
Tisches.

Die Anderungen dienten der Auflosung von
Dissensen, der inhaltlichen Straffung, der
Vermeidung von Wiederholungen, der prazi-
sen Verwendung von Fachbegriffen und der
Verbesserung der Stringenz innerhalb des
Gesamtwerkes.

Im Dezember 2014 haben dann die Ziele ihre
politische Wiirdigung erfahren. Der Stadtrat
beschloss ~ unter ~ der  Beschluss-Nr.

207-007(V1)14 einstimmig, dass die Ziele

Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg

gemaR Baustein 2 zur Grundlage der kiinfti-
gen kommunalen Verkehrsplanung und zur
Basis der weiteren Bearbeitung des Verkehrs-
entwicklungsplans 2030p/us bestimmt wer-
den.
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Baustein 2 - Ziele
‘Anlage zur Drucksache DS0012/14
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Redaktonsstand: 19.05.2014

Beschlussvorlagen Landeshauptstadt Magdeburg

Wéhrend der politischen Entscheidungsfin-
dung zu den Zielen (Baustein 2) wurde der
Bearbeitungsprozess zeitweilig unterbrochen,
um die Erarbeitung der folgenden Bausteine
3 (Szenarien) und 4 (MaBnahmen) unmittel-
bar an die Beschlusslage anknipfen zu kon-

nen.
Weiter auf Seite 2

Liebe Magdeburgerinnen und Magdeburger,

nachdem im Jahr 2013 die Erarbeitung der
Bestandsanalyse (Baustein 1) abgeschlossen
werden konnte, sind mit dem Beschluss zu
den Zielen (Bau-

stein 2) durch den

Stadtrat der Landes-

hauptstadt Magdeburg

vom Dezember 2014

grundlegende Weichen-

stellungen fir die kom-

munale Verkehrspla-

nung fir den Planungshorizont 2030 und
dartber hinaus gestellt worden.

Die Ziele definieren dabei den Handlungs-
rahmen der Verkehrsplanung. Sie sollen dazu
beitragen Mobilitat in Magdeburg fiir alle
Menschen zu gewahrleisten, Verkehr sicher,
stadt- und umweltgerecht zu gestalten und
den individuellen Bedirfnissen der Menschen
entsprechend zu entwickeln.

In den vergangenen und kommenden Mo-
naten stand bzw. steht vor allem die Erar-
beitung von MaBnahmen (Baustein 4) und
deren Bewertung im Fokus.

Dabei sollen Sie, die Magdeburgerinnen und
Magdeburger, aktiv in den Diskussionspro-
zess einbezogen werden. Nachdem mit dem
Ideenblatt im Mai und Juni ber 450 Vor-
schldge fir Maknahmen eingesammelt wer-
den konnten, besteht ab August die Maglich-
keit im Rahmen einer internetbasierten
Umfrage, grundlegende Ansétze zu bewerten
oder eigene Vorschlage vorzubringen.

Ich darf Sie daher alle ermuntern, sich jetzt
aktiv mit Ihren Gedanken und Vorstellungen
zum Verkehr der Zukunft in den Arbeitspro-
zess zum Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us
einzubringen.

~

Dr. Lutz Trimper
Oberbirgermeister der Landeshauptstadt Magdeburg
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Szenarien & MaBnahmen
weiter von Seite 1
Szenarien sind eine verallgemeinerte, mo-
dellhafte Beschreibung von potenziellen
Entwicklungsmaglichkeiten in einem de-
finierten zeitlichen, wirtschaftlichen und/-
oder politischen Rahmen unter Beachtung
kausaler Zusammenhange. Dabei finden
auch Ursache-Wirkungs-Zusammenhéange
zwischen einzelnen Kriterien Eingang in die
Szenarien-Betrachtung. Die Szenarien sollen
dazu beitragen, die Bandbreite potenzieller
Entwicklungsmoglichkeiten darzustellen und
die Wirksamkeit einzelner Handlungsansétze
abzuschétzen.

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der
Bestandsanalyse (Baustein 1) und der Vorga-
ben des Integrierten Stadtentwicklungs-
konzepts ISEK 2025, des Neuen Energie- und
Klimaschutzprogramms (Beschluss-Nr. 1737-
62(V)13)) sowie der zu erwartenden

Der Runde Tisch und seine Begleitgremien
(Lenkungsgruppe, Wissenschaftlicher Beirat)
nahmen unverziiglich nach dem Beschluss des
Stadtrates ihre Arbeit auf. Im I. und II. Quartal
2015 fanden mehrere Gremiensitzungen statt.
Die Projektleitung hat sich das Ziel gesetzt,
die inhaltliche Bearbeitung im Jahr 2015
abzuschlieRen und im I. Quartal 2016

das Gesamtwerk redaktionell fertig zu stel-
len. Der Beschluss des Verkehrsentwick-
lungsplanes 2030p/us (Baustein 5) ist an-
schlieBend fir Mitte 2016 vorgesehen.

U Szenario ,Nullfall”:

Das Szenario ,Nullfall stellt unter
Beachtung der zu erwartenden Bevol-
kerungsentwicklung dar, welche
Auswirkungen die Realisierung bereits
beschlossener bzw. in Umsetzung
befindlicher VerkehrsinfrastrukturmaR-
nahmen bezogen auf den Prog-
nosehorizont (2030) haben wird.

Eine Anderung des derzeitigen Ver-
kehrsverhaltens der Bevélkerung
bleibt dabei unberiicksichtigt. Im
Nullfall werden u.a. die 2. Nord-Siid-
Verbindung der StraBenbahn, die
Eisenbahniberfihrung in der Ernst-
Reuter-Allee sowie der Ersatzneubau
Strombrickenzug beriicksichtigt.

Entwicklung MaBnahmen (Baustein 4)
Runder Tisch 10. - 12. Sitzung
Ideenblatt
Online-Befragung
Birgerbeteiligung
/2015 | Workshop Logistik
Erarbeitung VEP 2030plus (Baustein 5)

Vorlaufige Zeitkette (Stand 06,/2015)
Runder Tisch tagte mehrfach

Der Runde Tisch traf sich zu mehreren Ar-
beitssitzungen. Dabei diente die Januar-
sitzung vor allem dazu, den Arbeitsprozess
nach rund 10-monatiger Unterbrechung wie-
der aufzunehmen, neue Mitglieder am Run-
den Tisch Gber den bisherigen Stand der
Erarbeitung und dessen Ergebnisse zu infor-
mieren sowie den Stadtratsbeschluss auszu-
werten.

Szenario | und II:

Die Zielszenarien | und I simulieren
die Umsetzung der beschlossenen
Ziele und die verkehrlichen Wirkungen
verdnderter Handlungsansétze.

e EE—

MaBnahmen sind konkrete Handlungen,
Vorhaben oder Projekte, die eine bestimmte
Wirkung erzielen sollen.

U Harte MaBnahmen
(bspw. Schaffung von Infrastrukturen)

U Weiche MaRnahmen
(bspw. Werben fiir Verhaltensénde-

rung)

Beschlossene Ziele und Leitlinien

Rahmenbedingungen wurden 7 Ober- und 47
Unterziele erarbeitet.

Die Ziele lassen sich inhaltlich den iberge-
ordneten Themenfeldern Chancengleichheit,
Finanzierbarkeit, Mobilitatsqualitat, Sicher-
heit, Stadtqualitat, Umwelt und Wirtschaft
zuordnen.

Erste Sitzung nach fast einem Jahr Bearbeitungspause

Die Projektleitung hat die avisierte Vor-
gehensweise zur Erarbeitung von Szenarien
(Baustein 3) erldutert.

Wie wird sich unser heutiges Handeln
in der Zukunft auswirken?
- Entwicklung von Szenarien

Als methodischer Ansatz zur Erstellung der
Szenarien wurde unter Beachtung der Dis-
kussionsergebnisse aus dem Runden Tisch
und dem Wissenschaftlichen Beirat die ver-
bale Darstellung von Entwicklungspoten-
zialen unter Einbeziehung geeigneter Kenn-
werte zur qualitativen Beschreibung der
jeweiligen Szenarien ausgewshlt. Diese Form
der Szenarien-Erarbeitung bietet den Vorteil,
dass eine Vielzahl unterschiedlicher Ent-
wicklungstendenzen in einem Szenario ge-
meinsam aufgegriffen und deren Wirkung
auf die Stadtgesellschaft und das Verkehrs-
system detailliert und umfassend beschrie-
ben werden kénnen. Gleichzeitig sind ver-
bale Szenarien sehr kostengiinstig zu erstel-
len und konnen kurzfristig weiterentwickelt
werden. Seitens der Projektleitung werden
derzeit neben den Szenarien dbergreifenden
Entwicklungen drei Szenarien erarbeitet,
deren inhaltliche Ausrichtung eine moglichst
groRe Varianz aufweisen soll, um ein breites
Spektrum der theoretisch unendlich vielen
Entwicklungsmdglichkeiten abbilden zu
konnen. (siehe Kasten ,Szenarien & Mak-
nahmen“)

Fir die weiteren Arbeitssitzungen wurden
Entwirfe von Zielszenarien bereitgestellt,
welche auf den Beratungsergebnissen des
Runden Tisches basierten. Anhand der Ent-

Weiter auf Seite 3
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wiirfe wurden zu Grunde liegende Annah-

Wo werden die Menschen im Jahr 2030 in plus
Magdeburg wohnen, arbeiten, lernen und

einkaufen? Welche Wege sind zwischen

diesen Standorten zuriickzulegen? Und wie

werden diese Wege bewdltigt? Mit diesen n
und vielen weiteren Fragen zur Mobilitat der
Zukunft beschéftigt sich der Verkehrsent-
wicklungsplan 2030p/us.

Neben den bislang sehr fachlich gepragten
Diskussionen am Runden Tisch und dessen
Begleitgremien tritt der Verkehrsentwick-
lungsplan 2030p/us in seine nunmehr finale
und fir die Magdeburgerinnen und Magde-
burger greifbarste Bearbeitungsphase ein.

,Ideenblatter” - 1. Angebot

Als 1. Angebot wurde ein Ideenblatt zur
Entwicklung von MaBnahmen erstellt und
verdffentlicht.
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Das Ideenblatt ist ein Fragebogen, mit dem e- :
die Magdeburgerinnen und Magdeburger
eigene Vorschldge zur Weiterentwicklung f . .
und Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse u

in den Arbeitsprozess zum Verkehrsentwick-
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