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Erlduterungen zur fortgeschriebenen Wertungsmatrix 11/2013

Zur Drucksachse DS 0314/13 wurde ein Anderungsantrag beschlossen, welcher prinzipiell fiir
die Alte Elbe die Variante V6 (Pylonbriicke) der bisherigen Vorplanung zur weiteren Bearbei-
tung vorsieht unter der Auflage, in diesem Zusammenhang auch noch einmal die Varianten
.Bogenbriicke* und ,Zweipylonbriicke* als Alternativen zu prifen. Die Prifung sollte hierbei
speziell unter den neuen Randbedingungen

¢ Auswirkungen der neuen Hochwasserstande

* Anordnung von nérdlichen Geh-/Radwegbahnen

« Anderung Verkehrsanlage Heumarkt in Interaktion mit den Ergebnissen des Rahmenplanes
» Anderung Verkehrsanlage Heumarkt aus dem nachtréglichen Entfall des Heizhauses SWM

erfolgen. Entsprechend der Briickenvarianten AE3, AE4 und AEG6 bis AE9 der bisherigen Vor-
planung wurden diese in die Obergruppen ,Bogenbricke®, ,Schragseilbriicke einhiiftig“ und
~ochragseilbriicke zweihiftig“ kategorisiert und dem aktualisierten Variantenvergleich unterzo-
gen (siehe Wertungsmatrix).

Trassierungsgrundlage der untersuchten Varianten ist die Trassierung V6a, welche auf der bis-
herigen Trassierungsvariante V6 aufbaut und die 0.g. neuen Randbedingungen beriicksichtigt.
Durch diese geénderten Trassierungsparameter mufdten auch die Briickenvarianten angepalt
werden, so dass diese jetzt ebenfalls mit dem Index ,a“ versehen wurden (z.B. Variante AE7a).

Die grundlegende Uberarbeitung der Wertungsmatrix aus der bisherigen Vorplanung wurde im
wesentlichen erforderlich, da

¢ durch die Vorgabe von neuen Freibordhéhen das Bezugskriterium zur Gradientenlage der An-
na-Ebert-Briicke nicht mehr sinnvoll wertbar war,

¢ durch den Rahmenplan Heumarkt am &stlichen Widerlager eine komplett neue Linienfiihrung
geschaffen wurde,

» die Hochwassersicherung von Lagern auch durch Sonderkonstruktionen zugelassen wurde.

Die fortgeschriebene Wertungsmatrix wurde in die Hauptgruppen ,Konstruktive Belange®, ,Be-
lange Verkehrsfihrung®, ,Stadtebauliche Belange®, ,Umweltbelange® und ,Kosten“ gegliedert,
welchen eine entsprechende Wichtung zugeordnet wird. Hierbei wurde darauf geachtet, dass
die Umweltbelange auf Grund ihres Einflusses auf die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens
eine entsprechende Dominanz erhalten. Die Summe der 5 Hauptgruppen ergibt 100%.

Innerhalb jeder Hauptgruppe wurden weitere Einzelkriterien definiert und gewichtet, deren
Summe ebenfalls wieder 100% ergibt. Die Erlduterungen zur Punktvergabe der Einzelkriterien
sind dem Wertungskatalog zu entnehmen. Hierzu weiterhin folgende Anmerkungen:

Stand: 19.11.2013
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Konstruktive Belange | Hochwasserschutz Briickenlager:

Briickenlager sind als kostenintensive VerschleilRteile mdglichst konstruktiv so anzuordnen,
dass diese nicht planmaflig durch auf’ergewdhnliche Ereignisse zusétzlich beansprucht wer-
den. Deshalb wird hier eine Lésung ohne Brickenlager am hochwasserrelevanten Widerlager
Ost (Heumarkt) mit 1 Punkt bewertet, eine L&sung mit konstruktivem Hochwasserschutz
(Hochwasserschiirze auf Lagerbank, speziell gekammerte Lager) mit 0 Punkten. Der Einsatz
von Lagern ohne zusétzliche Mallnahmen ist hier nicht zu empfehlen.

Konstruktive Belange | Anzahl der Ubergangskonstruktionen / Schienenausziige:

Ubergangskonstruktionen (StralRe) bzw. Schienenausziige (Strakenbahn) sind notwendig, um
die vor allem temperaturbedingten Ladngendnderungen der Briicke schadlos aufzunehmen. Bei
diesen Konstruktionen handelt es sich jedoch um komplexe und kostenintensive Verschleilitei-
le, deren Anzahl mdglichst minimiert werden soll. Deshalb wird die Anordnung von bis zu einer
Ubergangskonstruktion mit 1 Punkt, von mehreren Ubergangskonstruktionen mit 0 Punkten be-
wertet.

Konstruktive Belange | Bauhéhe Haupttréger:

Das neue Briickenbauwerk wird im Wesentlichen bestimmt durch die Bauhéhe des Haupttra-
gers. Hier ist mdglichst eine schlanke Konstruktion anzustreben, um dem Bauwerk eine gewis-
se Leichtigkeit und Schlankheit zu verleihen. Die Bauhdhen wurden entsprechend des Wer-
tungskataloges gestaffelt und bewertet.

Konstruktive Belange | EinfluR Bauverfahren:

Bei diesem Kriterium wird bewertet, in wie weit das Bauverfahren des Briickenbauwerkes Ein-
flud auf die Inanspruchnahme von Montageflachen, auf eine bauzeitliche Hochwasserabflihrung
sowie auf baubedingte Verkehrsbeeintrachtigungen hat.

So mussen beispielsweise die Bogenbriicken komplett vorgefertigt werden (vorzugsweise am
Ostufer = Heumarkt), so dass diese Flachen fir eine parallele Herstellung der Verkehrsanlage
Heumarkt wéhrend des Montagezeitraumes nicht zur Verfligung stehen. Auch ist in diesem Be-
reich durch die erforderliche Sperrung der Cracauer Stralle mit erheblichen Verkehrsbeein-
trachtigungen zu rechnen. Fir eine bauzeitliche Hochwasserabfiihrung befinden sich die Hilfs-
stlitzen fir das Einschieben des Bogens mitten in der Abflulrinne der Alten Elbe. Insgesamt
ergibt sich fur die Bogenbriicken daher eine groRe Beeintrachtigung.

Die zweihiftigen Schragseilbricken werden im Freivorbau hergestellt, welcher keine grofRfla-
chige Vormontage erfordert. Allerdings erfolgt hier die Montage von beiden Seiten aus, was ei-
ne Baustellenandienung sowohl am Ostufer als auch am Westufer der Alten Elbe mit entspre-
chenden Eingriffen in den 6&ffentlichen Verkehr bedingt. Aus Hochwassersicht ist anzumerken,
dass die beiden Randfelder auf Traggeriisten hergestellt werden missen, welche sich bei
Hochwasser im Uberschwemmungsbereich befinden. Insgesamt kann eine mittlere Beeintrach-
tigung festgestellt werden.

Die einhiftigen Schragseilbriicken weisen die Beeintrachtigungen der zweihiiftigen Schragseil-
briicken lediglich auf der Ostseite der Alten Elbe auf; die Gesamtbeeintrachtigung kann deshalb
als vergleichsweise gering betrachtet werden.
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Konstruktive Belange | Zuganglichkeit Gberfihrter Medien:

Hier wird bewertet, ob die Uberfiihrten Medien (vorwiegend SWM) ohne gesonderte Zugangs-
technik inspiziert und gewartet werden kdnnen. Anzumerken ist, dass Gasleitungen generell
aufierhalb von Hohlkdsten zu fiihren sind und insofern immer gesonderte Zugangstechnik be-
nétigen.

Konstruktive Belange | Inspektion / Wartung Bauwerk (Zuganglichkeit):

Eine einfache Zuganglichkeit der Konstruktion senkt die Kosten fir die regelmafiigen Bau-
werksprifungen. Insofern werden hier Konstruktionen mit einer leichten Zugénglichkeit mit 2
Punkten bewertet, Konstruktionen mit einem hohen Zugéanglichkeitsaufwand mit O Punkten.

Generell weisen alle Varianten durch ihre gegliederten Tragwerke oberhalb der Fahrbahn er-
héhte Anforderungen an die Zuganglichkeit auf. Da die Briicke jedoch gut mit Hubsteigern und
Untersichtgeraten befahren werden kann, wird ein mittlerer Zugénglichkeitsaufwand angenom-
men. Lediglich bei der Variante AE9a liegt ein groRer Aufwand vor, da der zweite Pylon mit den
zugehorigen Seilen zusatzlich inspiziert und gewartet werden mufR.

Belange Verkehrsflihrung | Anhebung Gradientenlage VA Werder:

Hier wird die Anhebung der neuen Verkehrsanlage gegentber den bestehenden Verkehrsanla-
gen bewertet. Die Bewertung erfolgt hier als Referenzpunkt an der Station 0+350m ca. in Ver-
langerung der Mittelstralle.

Generell ist ein moglichst geringer Unterschied in der Héhenlage anzustreben um zum einen
die Einordnung und Anpassung zum Bestand gestalterisch gut zu bewerkstelligen und zum an-
deren die Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Prinzipiell wird die neue H6henlage bestimmt durch
die Freibordhéhen der aktuellen Hochwasserdaten. Hier fiihrt dann eine geringe Uberbauhéhe
der Bricke auch zu entsprechend geringeren Héhenunterschieden in der Verkehrsanlage au-
Rerhalb der Briicke. Die Anhebungen wurden entsprechend des Wertungskataloges gestaffelt
und bewertet.

Belange Verkehrsfiihrung | Anhebung Gradientenlage VA Heumarkt:

Hier wird die Anhebung der neuen Verkehrsanlage gegeniuber den bestehenden Verkehrsanla-
gen bewertet. Die Bewertung erfolgt hier als Referenzpunkt an der Station 0+775m ca. in Mitte
des neuen Gleisdreieckes Heumarkt.

Generell ist ein moglichst geringer Unterschied in der Héhenlage anzustreben um zum einen
die Einordnung und Anpassung zum Bestand gestalterisch gut zu bewerkstelligen und zum an-
deren die Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Prinzipiell wird die neue Héhenlage bestimmt durch
die Freibordhéhen der aktuellen Hochwasserdaten. Hier fiihrt dann eine geringe Uberbauhéhe
der Bricke auch zu entsprechend geringeren Héhenunterschieden in der Verkehrsanlage au-
Rerhalb der Briicke. Im Bereich des Heumarktes kommt allerdings hinzu, dass eine Gelandean-
hebung von ca. 1,00m in den Tiefpunkten durchaus sinnvoll ist, um im Hochwasserfall die Bri-
cken auch hochwassersicher erreichen zu kénnen. Deshalb variiert hier die Staffelung der An-
hebungen gegeniiber der Seite Werder; Staffelung und Bewertung siehe Wertungskatalog.
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Belange Verkehrsfiihrung | Durchfiihrung Elbradweg (vor WL Ost):

Hier wird die Absenkung der neuen Radwegunterfiihrung gegeniiber derzeitigem Gehweg West
Cracauer Stralte bewertet. Prinzipiell bestimmt sich die Absenkung aus der Gradientenhdhe am
Widerlager abziiglich Uberbauhéhe und Lichter Hohe der Unterfiihrung (2,50m).

Eine mdglichst geringe Absenkung ist anzustreben, um eine gewisse Hochwasserfreiheit zu
gewahrleisten sowie den Ausblick Uber die Stitzwand zur Alten Elbe hin zu ermdglichen. Die
Absenkungen wurden entsprechend des Wertungskataloges gestaffelt und bewertet.

Belange Verkehrsfiihrung | Versetzte Haltestelle Werder:

Von der GWA Werder wurde vorgeschlagen, die Haltestelle Werder nicht mehr fiir beide Rich-
tungen auf der neuen Briicke Zollelbe anzuordnen, sondern die stadteinwartige Haltestelle in
Hoéhe der verldngerten Mittelstralle zu verlegen. Hintergrund ist der geringere Weg flir gehbe-
hinderte Menschen zum Fahrkartenautomaten, welcher sich stets im ersten Wagen der Stra-
Renbahn befindet.

Hier wird bewertet, ob eine solche Verlegung prinzipiell aus briickenbautechnischer Sicht reali-
sierbar ist. Lediglich bei Variante AE7a ist bedingt durch das ldngere Rickhéngefeld eine ver-
setzte Haltestelle nicht méglich, da sich die Rickhangeseile sonst deutlich in der einseitigen
Stralenaufweitung befinden wirden.

Anmerkung: Sowohl TBA/SPA als auch MVB haben sich gegen eine versetzte Haltestelle aus-
gesprochen.

Stadtebauliche Belange | Wirkung Pylon-/Bogenhdhe:

Ein weiteres bestimmendes Element des neuen Bauwerkes werden die Bauteile oberhalb der
Fahrbahn sein (Bogen oder Pylone). Einerseits ermdéglichen hohe Pylone schlanke Haupttrager,
andererseits ist deren H6he auch mit Ricksicht auf die benachbarte Bebauung festzulegen.
MaRgebend waren hier die Hochhduser auf dem Werder mit einer Héhe von ca. 60m. Insge-
samt wird bewertet, wie sich diese obenliegenden Tragwerke mit ihren jeweiligen Héhen in das
stadtebauliche Umfeld einfligen. Eine Héhe klar unterhalb der benachbarten Hochhauser wird
als Einfigung in das Umfeld bewertet. Héhen dartber werden als umfeldbestimmend klassifi-
Ziert.

Stadtebauliche Belange | Blickachsen Dom:

Bewertet wird hier, ob das Tragwerk der Briicke die Blickachsen zum Dom beeintrachtigt. Ge-
nerell ist festzustellen, dass sowohl die Zufahrtsstralle zum neuen Heumarkt aus Richtung Os-
ten als auch die neue Briickenachse selbst keine Blickachsen zum Dom darstellen.

Lediglich der Blick von der Haltestelle Heumarkt zum Dom stellt eine Sichtbeziehung her. Hier
werden die Varianten AE3a, AE6a und AE9a als gering blickbeeintrachtigend eingestuft, da der
grofe Bogen bzw. die relativ steilen Abspannungen der Randfelder den Domblick gering vers-
chatten.

Stadtebauliche Belange | Anzahl Seil- / Bogenebenen:

Generell wird die Anordnung von mdéglichst wenigen Seil- bzw. Bogenebenen gut bewertet. Je
weniger Ebenen vorhanden sind, desto transparenter wirkt die Schragdurchsicht durch das
Bauwerk und gibt somit den Blick auf das Stadtzentrum frei. Die Ebenenanzahl wurde entspre-
chend des Wertungskataloges gestaffelt und bewertet.
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Stadtebauliche Belange | Ensemblewirkung mit Anna-Ebert-Briicke:

Bei diesem Kriterium soll bewertet werden, ob das neue Briickenbauwerk dominant gegentiber
der bestehenden Anna-Ebert-Briicke wirkt. Die Dominanz ergibt sich hierbei vor allem zum ei-
nen aus der Bauhdhe des Uberbaus und zum anderen aus der héheren Gradientenlage. Prinzi-
piell ist anzumerken, dass schon allein aus den aktuellen einzuhaltenden Freibordhéhen die
neue Gradiente deutlich tGber der der Anna-Ebert-Briicke liegt. Insofern ist findet hier lediglich
eine Staffelung im Bereich zwischen weniger dominant und sehr dominant statt.

Umweltbelange | Beeintrdchtigung FFH-Arten:

Generell kénnen die Kriterien zur FFH-Beeintrachtigung die Genehmigungsféhigkeit des Vorha-
bens bei Uberschreitung der zuléssigen Grenzen gefahrden. Aus diesem Grund erfolgte hier ei-
ne erhdhte negative Punktwertung, welche zusammen mit der Wichtung der Hauptgruppe
.Umweltbelange® diesem Umstand entsprechend Rechnung tragt. Werden die Grenzen einge-
halten, erfolgt eine neutrale Wertung von 0 Punkten, bei Uberschreitung werden -4 Punkte ver-
geben. Zwischenstufen sind fachlich nicht begriindbar, da es nur die Wertungen FFH-
vertraglich bzw. FFH-unvertraglich gibt. Aus den Bewertungen der beiden FFH-Kriterien wird
der Minimalwert als mafigebend angenommen. Somit wird die Wertung von -4 Punkten verge-
ben, wenn die Grenzen fur ein oder fir alle beide Kriterien Uberschritten werden.

LRT 3270 [Alte Elbe]: Hier wird bewertet, ob bau-, anlage- oder betriebsbedingte Beeintrach-
tigungen in den Lebensraumtyp 3270 erfolgen. Als unzuldssig werden
hier bereits MaRnahmen angesehen, welche Uber eine Aufwiihlung des
Wassers hinausgehen. Beide Varianten der Bogenbriicken sind dem-
nach unvertrdglich, da die Hilfsunterstiitzungen fiir den Bogeneinschub
innerhalb der Alten Elbe errichtet werden missen.

LRT 91E0*: Mafigebend ist hier, ob die bau- oder anlagebedingten Beeintrachtigun-
gen durch Flacheninanspruchnahme in oder Gber dem Lebensraumtyp
am Ostufer der Alten Elbe die Flache von 1.000m? Gberschreitet (Baga-
tellgrenze). Die Wertung erfolgt hier fiir verschiedene Gehwegbreiten
der Briicke, um Méoglichkeiten aufzuzeigen, eine FFH-Vertraglichkeit
herzustellen. Fir die Ermittlung der Rangfolge in der Wertungsmatrix
wurde hier nur die Vorzugsbreite von 3,00m bericksichtigt.

Umweltbelange | Konfliktpotential Belange Artenschutz:

Hier wird eine Einschatzung zu mdoglichen Konfliktsituationen der Artengruppen Libellen, Fle-
derm&use und Végel vorgenommen, wie sie durch bauzeitliche Hilfsstiitzen oder Gerlste sowie
durch dauerhafte oberhalb der Fahrbahn liegende Tragwerke hervorgerufen werden. Nicht oder
nur gering vorhandenes Konfliktpotential wird positiv bewertet, grofles und sehr grof3es Kon-
fliktpotential entsprechend negativ. Die Konfliktwirkung wurde entsprechend des Wertungskata-
loges gestaffelt und bewertet.

Kosten | Baukosten:

Die Baukosten werden anhand von spezifischen bezogenen Kosten je m? Briickenflache fir die
Regel-Gehwegbreite von 3,00m ermittelt. Diese Kosten werden einem rein wirtschaftlichen
Bauwerk gleicher Abmessung ohne einschrankende Randbedingungen mit bezogenen Kosten
von ca. 1.800 €/m? (netto) gegenibergestellt und als Faktor bezlglich dieser fiktiven Kosten
ausgewiesen. Die Faktoren wurden entsprechend des Wertungskataloges gestaffelt und bewer-
tet.
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Kosten | Mittlere jdhrliche Unterhaltungskosten:

Die mittleren jahrlichen Unterhaltungskosten werden vereinfacht nach der ABBV (Ablésungsbe-
trage-Berechnungsverordnung) als Prozentsatz der Neubaukosten ermittelt. Fiir die komplexen
Briickenkonstruktionen der untersuchten Varianten ergibt sich dieser Satz zu ca. 1,00% p.a.

Die daraus resultierenden mittleren jahrlichen Unterhaltungskosten werden einem rein wirt-
schaftlichen Bauwerk gleicher Abmessung ohne einschrankende Randbedingungen mit jahrli-
chen Unterhaltungskosten von 0,80% der Baukosten gegenibergestellt und als Faktor beziig-
lich dieser fiktiven Kosten ausgewiesen. Die Faktoren wurden entsprechend des Wertungskata-
loges gestaffelt und bewertet.

Fazit

Entsprechend der dargestellten Punktvergabe und Wichtung ergibt sich in der Gesamtbetrach-
tung der 5 Hauptgruppen eine Rangfolge.

Demnach belegt die Variante AE8a (einhiftige Schragseilbriicke mit éstlichem Randfeld) relativ
eindeutig den ersten Platz mit 0,33 Punkten.

Nachfolgend auf Platz 2 befindet sich mit 0,08 Punkten die Variante AE7a, welche quasi die Va-
riante AE8a ohne Trennpfeiler am Ostufer der Alten Elbe darstellt. Hauptgrund der Zweitplatzie-
rung sind hierbei vor allem die héheren Baukosten.

Ausgehend von dieser Rangfolge wird die Variante AE8a als weiter zu verfolgende Vorzugsva-
riante vorgeschlagen. Die aktuelle Vorzugsvariante entspricht demnach prinzipiell der Variante
V6 der bisherigen Vorplanung. Die vollstandige korrekte Bezeichnung der neuen Vorzugslésung
aus Trassierung und Bruckenbauwerken muf somit jetzt lauten:

Trassierungsvariante V6a mit Briickenvariante AE8a liber die Alte Elbe

und ZE1 iiber die Zollelbe.

Hinweis:

Im Zuge der weiteren Planung kénnen u.a. in Auswertung der noch ausstehenden Baugrunder-
kundungen die Baukosten weiter detailliert und optimiert sowie das Erscheinungsbild des
Pylons und dessen Seile qualifiziert werden.

Legende:

V6a Trassierungsvariante nach der Anpassung durch das Hochwasser [Index a]

AE8a Briickenvariante Uber die Alte Elbe [AE] nach der Anpassung durch das Hochwasser [Index a]
ZE1 Briickenvariante tber die Zollelbe ohne Anpassung durch das Hochwasser [ohne Index]
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.

Leonhardt, André und Partner

L

Ingenieurbauwerk iiber Alte Elbe, iiberarbeitete Wertungsmatrix aufgrund des Anderungsantrages und des Stadtratsbeschlusses zur DS0314/13 "Neubau Elbbriicken - te Varianter g
- Trassierungsgrundlage = Variante V6a (= Variante V6 mit aktueller Beriicksichtigung Rahmenplan Heumarkt einschl. Uberfahrung Heizhaus sowie Geh-/Radweg Nord der Briicke iiber die Alte Elbe)
- Grundlage fiir Briickenvarianten = Varianten der bisherigen Vorplanung mit aktueller Beriicksichtigung Trassierung V6a, neue Gradiente (Hochwasser), Anordnung Geh-/Radweg Nord ==> Index a
Wertungskriterium Wichtung Bogenbriicke Schragseilbriicke einhiiftig Schragseilbriicke zweihiiftig
Variante AE3a Variante AE4a Variante AE7a Variante AE8a Variante AE9a Variante AE6a
Bogenbriicke gro Bogenbriicke klein Schragseilbriicke groft Schréagseilbriicke klein Schréagseilbriicke 2 Pylone Schragseilbriicke 2 Pylone extradosed
(ohne Randfeld Ost) (mit Randfeld Ost) (ohne Randfeld Ost) (mit Randfeld Ost)
Konstruktive Belange 20,0 % (max. =0,32P.) 0,07 P. (max. =0,32P.) 0,11 P. (max. =0,32 P.) 0,21 P. (max. = 0,32 P.) 0,29 P. (max. = 0,32 P.) 0,16 P. (max. = 0,32 P.) 0,01 P.
Hauptabmessungen
Gesamtlange: 233m 233m 258m 248m 233m 233m
Gesamtbreite zw. Geldndern 26,20m (25,20m | 24,20m) 26,20m (25,20m | 24,20m) 26,20m (25,20m | 24,20m) 26,20m (25,20m | 24,20m) 26,20m (25,20m | 24,20m) 26,20m (25,20m | 24,20m)
( )-Werte fiir Gehwegbreite 2,50m | 2,00m
Briickenlagerung
Hochwasserschutz WL Ost| 5,0 % WL-Schiirze, gekammerte Lager 0 nicht erforderlich (Rahmen) 1 WL-Schiirze, gekammerte Lager| 0 nicht erforderlich (Rahmen) 1 WL-Schiirze, gekammerte Lager 0 WL-Schiirze, gekammerte Lager 0
Lage Festpunkt WL Heumarkt / WL West Hauptfeld: Mitte ) WL West Hauptfeld: WL West 1 Pylon (ggf. beide Pylone) 1 Pylon
Randfelder: jeweils WL| Randfeld: WL Heumarkt Lagerung monolithisch
Lage / Anzahl Ubergangskonstruktion| 10,0 % Trennpfeiler West / 1x| 1 beide Trennpfeiler / 2x| 0 WL Heumarkt / 1x| 1 Trennpfeiler Ost / 1x| 1 WL West, WL Heumarkt / 2x| 0 WL West, WL Heumarkt / 2x| 0
Lage / Anzahl Schienenauszug| 10,0 % Trennpfeiler West / 1x| 1 beide Trennpfeiler / 2x| 0 WL Heumarkt / 1x| 1 Trennpfeiler Ost / 1x| 1 WL West, WL Heumarkt / 2x| 0 WL West, WL Heumarkt / 2x| 0
(ggf. 2 hintereinander),
Bauteilausbildung
Haupttréger
Bauhohe / Schlankheit| 35,0 % ca. 1/50 ... 1/70 = 3,00m 0 ca. 1/50 ... 1/70 = 2,50m 1 ca. 1/70 ... 1/100 = 2,50m 1 ca. 1/70 ... 1/100 = 2,00m 2 ca. 1/90 ... 1/130 = 1,60m 2 Feld 1/35 ... 1/55 = 3,00m -1
Stiitze 1/30 ... 1/40 = 4,00m
Material Verbund Verbund Verbund Verbund Verbund Beton
(ggf. mit Verbund-Mittelteil)
Pylon / Bogen
Material Stahl Stahl! unten Beton, oben Verbund unten Beton, oben Verbund Stahl unten Beton, oben Verbund
Bauverfahren Léangseinschub Hauptfeld: Langseinschub| Freivorbau Hauptfeld: Freivorbau Freivorbau| Freivorbau mit Hilfspylon|
Randfeld: Traggerust|
Einfluss Bauverfahren (Montageflache: 10,0 % hohe Beeintréachtigung 0 hohe Beeintréachtigung 0 geringe Beeintréchtigung 2 geringe Beeintrachtigung 2 mittlere Beeintréchtigung 1 mittlere Beeintréchtigung 1
Hochwasser; Verkehrsbeeintr.)
Zugénglichkeit tberfuhrter Medien 15,0 % mit gesonderter Technik | 0 mit gesonderter Technik 0 tber Hohlkasten 1 uber Hohlkasten 1 mit gesonderter Technik! 0 uber t 1
Inspektion / Wartung Bauwerk 15,0 % mittlerer Aufwand 1 mittlerer Aufwand 1 mittlerer Aufwand 1 mittlerer Aufwand 1 groRer Aufwand 0 mittlerer Aufwand 1
(Zugénglichkeit)
Belange Verkehrsfiihrung 10,0 % (max.=0,19P.)| 0,03 P. (max.=0,19P.)[ 0,14 P. (max.=0,19P.)| 0,09 P. (max.=0,19P.)| 0,10 P. (max.=0,19P.)| 0,14 P. (max.=0,19P.)| 0,03 P.
Gradientenlage
Anhebung VA Werder| 35,0 % 2,00m 0 0,90m][ 2 1,50m] 1 1,20m] 1 0,80m][ 2 2,00m 0
Anhebung VA Heumarkt| 35,0 % 3,40m 0 2,15m 1 2,30m 1 2,15m 1 2,00m 1 3,40m 0
Durchfiihrung Elbradweg (vor WL Ost) 20,0 % durch Unterfiihrung (nicht HW-sicher), 1 durch Unterfiihrung (nicht HW-sicher), 1 durch Unterfiihrung (nicht HW-sicher), 1 durch Unterfiihrung (nicht HW-sicher), 1 durch Unterfiihrung (nicht HW-sicher), 1 durch Unterfiihrung (nicht HW-sicher), 1
Absenkung ca. 2m Absenkung ca. 2m!| Absenkung ca. 2m!| Absenkung ca. 2m Absenkung ca. 2m Absenkung ca. 2m
Versetzte Haltestelle Werder 10,0 % méglich 1 méglich 1 nicht méglich| 0 méglich 1 méglich 1 méglich 1

Stand 19.11.2013




Wertungskriterium

Wichtung Bogenbriicke Schrigseilbriicke einhiiftig Schragseilbriicke zweihiiftig
Variante AE3a Variante AE4a Variante AE7a Variante AE8a Variante AE9a Variante AE6a
Bogenbriicke gro Bogenbriicke klein Schragseilbriicke groR Schréagseilbriicke klein Schréagseilbriicke 2 Pylone Schragseilbriicke 2 Pylone extradosed
(ohne Randfeld Ost) (mit Randfeld Ost) (ohne Randfeld Ost) (mit Randfeld Ost)
Stadtebauliche Belange 20,0 % (max.=0,22P.)| 0,02 P. (max.=0,22P.)[ 0,20 P. (max.=0,22P.) 0,08 P. (max.=0,22P.) 0,08 P. (max.=0,22P.) 0,14 P. (max.=0,22P.) 0,02P.
Hohe und Wirkung Pylon- / Bogen 30,0 % H = 1/6 x Hauptspannweite = 33m 0 H = 1/6 x Hauptspannweite = 27m! 1 H = 1/3 x Hauptspannweite = 60m! 0 H = 1/3 x Hauptspannweite = 55m 0 H = 1/5 x Hauptspannweite = 35m 1 H=1/10 ... 1/15 x Hauptspannw. =/ 1
umfeldbestimmend Einftigung in Umfeld umfeldbestimmend umfeldbestimmend Einfiigung in Umfeld 15m
Einfugung in Umfeld
Blickachsen Dom 30,0 % von Haltestelle Heumarkt aus gering 0 keine Beeintréchtigung 1 keine Beeintréchtigung 1 keine Beeintréchtigung 1 von Haltestelle Heumarkt aus gering 0 von Haltestelle Heumarkt aus gering 0
Anzahl Seil-/Bogenebenen 10,0 % 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
Lage aulen Lage aulen| Lage im Sicherheitsstreifen (lokale Lage im Sicherheitsstreifen (lokale| Lage im Sicherheitsstreifen (lokale| Lage im Sicherheitsstreifen (lokale|
Aufweitung im Pylonbereich)| Aufweitung im Pylonbereich) Aufweitung im Pylonbereich) Aufweitung im Pylonbereich)
Ensemblewirkung mit A.-E.-Briicke 30,0 % bauhéhenbedingt dominant gegeniiber 0 bauhék weniger i 1 dominant I 0 lingt dominant gegentil 0 bauhéhenbedingt weniger dominant| 1 bauhéhenbedingt sehr dominant -1
A.-E.-Briicke gegeniiber A.-E.-Briicke| A.-E.-Briicke| A.-E.-Briicke gegeniber A.-E.-Briicke gegentber A.-E.-Briicke
Umweltbelange 30,0 % (max.=0,30P.)| -0,90 P. (max.=0,30P.)| 0,90 P. (max.=0,30P.)| -0,30 P. (max.=0,30P.)| -0,30 P. (max.=0,30P.)| -0,75P. (max.=0,30P)| -0,15P.
FFH-Vertréaglichkeit 50,0 % Minimum der u.g. FFH-Kriterien -4 Minimum der u.g. FFH-Kriterien -4 Minimum der u.g. FFH-Kriterien 0 Minimum der u.g. FFH-Kriterien 0 Minimum der u.g. FFH-Kriterien -4 Minimum der u.g. FFH-Kriterien 0
Beeintrachtigung LRT 3270 (Alte Elbe) fir Hilfsstlitzen im Bauzustand -4 fir Hilfsstlitzen im Bauzustand| -4 kein Eingriff| 0 kein Eingriff| 0 kein Eingriff 0 kein Eingriff 0
(Langseinschub) (Langseinschub)
Beeintrachtigung LRT 91E0*
... bei Gehwegbreite 3,00m ca. 1.010 m2 -4 ca. 1.000 m2| -4 ca. 950 m2 0 ca. 950 m2 0 ca. 1.015 m2 -4 ca. 985 m2 0
(incl. ca. 60 m2 fiir auBenliegende (incl. ca. 60 m2 fiir auBenliegende (incl. ca. 65 m2 fur Aufweitung am (incl. ca. 35 m2 fir Aufweitung am
Haupttrager) Haupttréager), Pylon); Pylon);
... bei Gehwegbreite 2,50m ca. 975 m2 0 ca. 965 m2 0 ca. 915 m2 0 ca. 915 m2 0 ca. 980 m2 0 ca. 950 m2 0
(incl. ca. 60 m2 fiir auRenliegende (incl. ca. 60 m2 fiir auRenliegende (incl. ca. 65 m2 fir Aufweitung am (incl. ca. 35 m2 fir Aufweitung am
Haupttréger) Haupttréger) Pylon), Pylon),
... bei Gehwegbreite 2,00m ca. 940 m2 0 ca. 930 m2, 0 ca. 880 m2, 0 ca. 880 m2| 0 ca. 945 m2 0 ca. 915 m2 0
(incl. ca. 60 m2 fiir auBenliegende (incl. ca. 60 m2 fiir auBenliegende (incl. ca. 65 m2 fur Aufweitung am (incl. ca. 35 m2 fiir Aufweitung am
Haupttrager) Haupttrager), Pylon). Pylon):
Belange Artenschutz 50,0 % Konflikteinschétzung zu den -2 Konflikteinschétzung zu den| -2 Konflikteinschatzung zu den| -2 Konflikteinschatzung zu den -2 Konflikteinschatzung zu den -1 Konflikteinschétzung zu den -1
Arte Libellen, F | Artengruppen Libellen, Fledermause Artengruppen Fledermause und Végel| Artengruppen Fledermause und Végel Artengruppen Flederméause und Végel Artengruppen Fledermé&use und Végel
und Vogel durch bauzeitl. Hilfsstitzen) und Vogel durch bauzeitl. Hilfsstitzen| durch Pylons und Schrégseile (Hohe, | durch Pylons und Schréagseile (Hohe, durch Pylons und Schréagseile (Hohe, durch Pylons und Schrégseile (Hohe,
sowie Bogenaufbau einschl. sowie Bogenaufbau einschl. Anordnung, Anzahl): sehr hoch Anordnung, Anzahl): sehr hoch Anordnung, Anzahl): hoch| Anordnung, Anzahl): hoch
Verstrebungen: sehr hoch Verstrebungen: sehr hoch
Kosten 20,0 % (max.=0,40P.)| 0,20 P. (max.=0,40P.)| 0,20 P. (max.=0,40P.)| 0,00 P. (max.=0,40P.)| 0,16 P. (max.=0,40P.)| 0,00 P. (max.=0,40P.)| 0,00 P.
Baukosten (fiir Gehwegbreite = 3,00m)
Hauptbriicke: A=26,20 x 198,00 = 5.188m? x 2.700 €/m? A=26,20 x 163,00 = 4.271m? x 2.700 €/m?| A=26,20 x 258,00 = 6.760m? x 2.800 €/m? = 18,93 A=26,20 x 213,00 = 5.581m? x 2.750 €/m?| A=26,20 x 233,00 = 6.105m? x 2.750 €/m? = 16,79 A=26,20 x 233,00 = 6.105m? x 2.700 €/m? = 16,48
Mio. €| Mio. €| Mio. €|
= 14,01 Mio. € = 11,53 Mio. €| = 15,35 Mio. €|
Randfeld(er): A=26,20 x 35,00 = 917m? x 1.300 €/m? A=26,20 x (2x 35,00) = 1.834m? x 1.300 €/m? entféllt A=26,20 x 35,00 = 917m? x 1.300 €/m?| entféllt entfallt
=1,19 Mio. € = 2,38 Mio. €} =1,19 Mio. €|
Summe (Mio. € netto):| 80,0 % 15,20 1 13,91 1 18,93 0 16,54/ 1 16,79; 0 16,48 0
Optimierte Baukosten (mit Gehwegbreite 14,04| nur nach- 12,85( nur nach- 17,49( nur nach- 15,28| nur nach- 15,51( nur nach- 15,22| nur nach-
2,00m) richtlich richtlich richtlich richtlich richtlich richtlich
Mittlere jahrliche Unterhaltungskosten 20,0 % ca. 1,00% der Baukosten = 0,15/ 1 ca. 1,00% der Baukosten = 0,14} 1 ca. 1,00% der Baukosten = 0,19 0 ca. 1,00% der Baukosten = 0,17 0 ca. 1,00% der Baukosten = 0,17 0 ca. 1,00% der Baukosten = 0,16 0
(nach ABBV) in Mio. € netto

Wertungssumme

(max.=1,43P)] 0,58P. |

(max.=1,43P)] 0,26P. |

(max.=1,43P)] 0,08P. |

(max.=1,43p)] 033P. |

(max.=1,43P)] 0,32P. |

(max.=1,43P)] 0,09 P.

Rang

6"

e

2

1

5+

3

* Verlust der Genehmigungsfahigkeit droht

Ermittlung der Punktzahl:

Beispiel:

Var. AE4a, "Belange Verkehrsfiihrung":

Stand 19.11.2013

P gesamt = ¥ [Wichtung Hauptgruppe x (Wichtung Einzelkriterium x Punktzahl Einzelkriterium)]

P (Belange Verkehrsfithrung) = 10% x (2 P. x 35% + 1 P. x 35% + 1 P. x 20% + 1 P. x 10%) = 0,135 P. = 0,14 P.
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PLANUNGSGEMEINSCHAFT

STROMBRUCKENZUG MAGDEBURG
BRUCKENVERBINDUNG UBER ZOLLELBE UND ALTE ELBE

Wertungskatalog:

Hochwasserschutz Briickenlager konstruktionsbedingt nicht erforderlich
mit konstruktiven Sondermafnahmen realisierbar
Anzahl Ubergangskonstruktionen / Schienenausziige <1

>1
<2,00m | >2,00m...2,50m | > 2,50m...3,00m | > 3,00m

EinfluR Bauverfahren (Montageflache, Hochwasser, Verkehrsbeeintrachtigung wahrend Bauzeit)

Bauhohe / Schlankheit Haupttrager

hohe | mittlere | geringe Beeintrachtigung
Zuganglichkeit tberfuhrter Medien leichte Zuganglichkeit (Hohlkasten, stationares USG)
Zuganglichkeit nur mit gesonderter Technik

Inspektion / Wartung Bauwerk (Zugénglichkeit) geringer | mittlerer | groRer Aufwand

[Belange Verkehrsfiihrung|

Anhebung Gradientenlage VA Werder bei Station 0+350 (ca. in Verlangerung der Mittelstrale)

<1,00m | 1,00m...1,50m | > 1,50m
Anhebung Gradientenlage VA Heumarkt bei Station 0+775 (Mitte Gleisdreieck Heumarkt)

<1,50m | 1,50m...2,50m | > 2,50m

1 Pkt.
0 Pkt.
1 Pkt.
0 Pkt.
211101 Pkt.

0]1]2 Pkt
1 Pkt.

0 Pkt.
2110 Pkt.

2110 Pkt.

2110 Pkt.

Durchfiihrung Elberadweg am Widerlager Heumarkt (Absenkung gegentber derzeitigem Gehweg West Cracauer Stral3e)

Absenkung < 1,50m | 1,50m...2,50m | > 2,50m

Versetzte Haltestelle Werder méglich ja | nein

[Stadtebauliche Belange]

Wirkung Pylon- / Bogenhdhe Einfligung in das Umfeld

umfeldbestimmend
Blickachsen Dom (nur maRgebend von Haltestelle Heumarkt aus) nicht verschattet
gering verschattet
Anzahl Seil- / Bogenebenen 112]1>2
Ensemblewirkung mit A.-E.-Briicke

weniger dominant | dominant | sehr dominant gegentiber A.-E.-Briicke

Umweltbelange]

Beeintréachtigung FFH-Arten:

Beeintrachtigung LRT 3270 (Alte Elbe) kein Eingriff
Eingriff mit Folge einer erforderlichen Ausnahmepriifung *)
Beeintrachtigung LRT 91E0* (bei Gehwegbreite = 3,00m) <1.000 m2

> 1.000 m2 (= erforderlichen Ausnahmepriifung) *)

2110 Pkt.
110 Pkt.

1 Pkt.
0 Pkt.
1 Pkt.
0 Pkt.
2110 Pkt.

1 Pkt. | 0 Pkt. | -1 Pkt.

0 Pkt.
-4 Pkt.
0 Pkt.
-4 Pkt.

*) = Verlust der Genehmigungsfahigkeit droht !!

Konfliktpotential Belange Artenschutz nicht vorhanden | gering | mittel | grof | sehr grof3

Stand: 19.11.2013
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PLANUNGSGEMEINSCHAFT

STROMBRUCKENZUG MAGDEBURG
BRUCKENVERBINDUNG UBER ZOLLELBE UND ALTE ELBE

Baukosten (netto) fur Gehwegbreite = 3,00m gegenuber einem rein wirtschaftlichen Bauwerk gleicher Abmessung ohne
Randbedingungen mit bezogenen Kosten von ca. 1.800 €/m? netto:

Kosten = 1,00...< 1,25-fach | 1,25...< 1,50-fach | 2 1,50-fach 2 Pkt. | 1 Pkt. | 0 Pkt.

Hilfstabelle fiir Wertung der Baukosten

Variante AE3 | Variante AE4 | Variante AE7 | Variante AE8 | Variante AE9 Variante AE6

Fiktive Baukosten fir ein rein wirtschaftlichen Bauwerk gleicher Abmessung ohne Randbedingungen mit bezogenen Kosten von ca.
1.800 €/m? netto:

Flache 6.105 m* 6.105 m? 6.760 m? 6.498 m? 6.105 m* 6.105 m?

Baukosten (netto) 10,99 Mio. € 10,99 Mio. € 12,17 Mio. € 11,70 Mio. € 10,99 Mio. € 10,99 Mio. €

Tatsachliche Baukosten fiir die Bauwerke gemaR Variantenuntersuchung:

Baukosten (netto) 15,20 Mio. € 13,91 Mio. € 18,93 Mio. € 16,54 Mio. € 16,79 Mio. € 16,48 Mio. €
Tats. Baukosten / 1,38 1,27 1,56 1,41 1,53 1,50
fikt. Baukosten

Punkte 1 1 0 1 0 0

Mittlere jéhrliche Unterhaltungskosten gegeniber einem rein wirtschaftlichen Bauwerk gleicher Abmessung ohne Randbedingungen mit
jéhrlichen Unterhaltungskosten von 0,80% der Baukosten:
Kosten = 1,00...< 1,50-fach | 1,50...< 1,75-fach | 2 1,75-fach 2 Pkt. | 1 Pkt. | 0 Pkt.

Hilfstabelle fiir Wertung der Unterhaltungskosten

Variante AE3 Variante AE4 | Variante AE7 | Variante AE8 | Variante AE9 | Variante AE6

Fiktive Unterhaltungskosten fir ein rein wirtschaftlichen Bauwerk gleicher Abmessung ohne Randbedingungen mit jéhrlichen
Unterhaltungskosten von 0,80% der Baukosten:

Baukosten (netto) 10,99 Mio. € 10,99 Mio. € 12,17 Mio. € 11,70 Mio. € 10,99 Mio. € 10,99 Mio. €
Unterhaltungs- 0,09 Mio. € 0,09 Mio. € 0,10 Mio. € 0,09 Mio. € 0,09 Mio. € 0,09 Mio. €
kosten (0,80%)

Unterhaltungskosten fir die Bauwerke gemaR Variantenuntersuchung:

Unterhalt.kosten 0,15 Mio. € 0,14 Mio. € 0,19 Mio. € 0,17 Mio. € 0,17 Mio. € 0,16 Mio. €
Unterhalt.kosten / 1,67 1,55 1,90 1,89 1,89 1,78
fikt. Unterhalt.kost.

Punkte 1 1 0 0 v v

Stand: 19.11.2013
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- BOGENBRUCKE GROSS -

- SCHRAGSEILBRUCKE GROSS -

ca.320

Am Winter- ALTE ELBE Turmschanzen-
Am Winter- ALTE ELBE Turmschanzen- hafen strate
hafen strae

600 1980
350 1980 2580
2330

- BOGENBRUCKE KLEIN - - SCHRAGSEILBRUCKE KLEIN -

Am Winter- ALTE ELBE Turmschanzen-
Am Winkr- ALTE ELBE Tumechanzon- ot nschan:
350 163.0 350 500 1630 350
233.0 2480

- SCHRAGSEILBRUCKE 2 PYLONE EXTRADOSED -

T
|
|
Am Winter- ALTE ELBE Turmschanzen- Am
hafen strafte

Winter- ALTE ELBE Turmschanzen
hafen Strafie
350 1630 350 350 1630 350
2330 2330
Grundlage = Trassierung Vor iante V6o
Planungsgrundloge ist die Entwurfsvermessung 03/2010
sawie Nachvermessung 02/ bzw. 03/2011,
FB - Vermessungsamt und Bourecht, LH Magdeburg
GRUNDRISS (VARIANTEN ZUSAMMENGEFASST) M.1:1000 Héhensystem: NHN1392 Lagestatus: 150

S . .
Endgiltige Abmessungen nach statischen, kon-
struktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen
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