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Stellungnahme zum geplanten Verkehrsanschluss an den Giibser Weg:

Der neue REWE-Markt an der Friedrich-Ebert-StraRe wird zukunftig fur den motorisierten
Individualverkehr an das Ubergeordnete Stral3ennetz tGber die bestehende Zufahrt an der Friedrich-Ebert-
StraRe und zusatzlich tber die Zufahrt des Gewerbegebietes LIDL und TOOM-Markt an die Berliner
Chaussee angebunden sein. Es gibt eine direkte Uberfahrt zwischen den beiden Grundstiicken. Die
Zufahrt an der Berliner Chaussee wird mit einer modernen verkehrsabh&ngigen Lichtsignalanlage
ausgerustet. Dadurch konnen die gesamten Verkehre aus dem und in das zusammenh&ngende
Gewerbegebiet leistungsfahig und sicher realisiert werden. Der alleinige Anteil des Verkehrsautkommens
des REWE-Marktes ist dabei verhaltnismaRig gering.

Fur den Ful3géanger- und Radverkehr ist eine Anbindung an den Giibser Weg aus dem Grundstick des
REWE-Marktes geplant. Die neue Zuwegung wird so gestaltet, dass nur eine Anbindung des Geh-/
Radweges vorgenommen wird und keine Fahrten mit Kfz mdglich sind. Die Zuwegung zum
Vorhabengrundstiick von der Kanonenbahn aus fir den Fuf3- und Radverkehr ist ausreichend. Eine
Zufahrt Giber die StraRe "Olweide" sollte weiterhin nur fiir FuR- und Radverkehr bestehen. Eine Offnung
fur den motorisierten Verkehr von/zum Gubser Weg ist aus verkehrlicher Sicht nicht notwendig und wirde
ggf. zu anderen ungewollten Verkehrsstromen fihren (z.B. Schleichverkehre bei Veranstaltungen in den
Arenen).

Magdeburg, 06.12.2024
BERNARD Gruppe ZT GmbH

Dipl.-Ing. Peter Horn
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1

AUFGABENSTELLUNG

Fur das Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stral3e in Magdeburg wurde die BERNARD
Gruppe ZT GmbH mit der Erstellung eines Verkehrsgutachtens beauftragt. Auf dem
Ostlich der Friedrich-Ebert-Strale und sldlich der Berliner Chaussee gelegenen
Grundstuick ist die Entwicklung eines Vollsortimenters (ca. 1.600 m2 Verkaufsflache)
sowie eines Gebaudes (ca. 5.000 m2 Bruttogeschossflache) zur kleingewerblichen
Nutzung mit Gastronomie vorgesehen.

Auf Basis von Verkehrszéhlungen, einer gebietsspezifischen Verkehrsprognose so-
wie einer allgemeinen Verkehrsprognose ist das im Jahr 2030 zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen im Bereich Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Stral3e zu ermitteln.

Mittels statischer Leistungsnachweise ist die ErschlieBung von der Friedrich-Ebert-
Stral3e und der Berliner Chaussee aus zu prifen. Zu bericksichtigen sind hier auch
die verkehrlichen Wirkungen auf den Knotenpunkt Berliner Chaussee / Friedrich-
Ebert-Stralie.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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ANL. 1

ANL. 2

VERKEHRSANALYSE

Das zu untersuchende B-Plan-Gebiet liegt im Magdeburger Stadtteil Briickfeld an der
Friedrich-Ebert-StraRe. Ostlich des Grundstiicks befinden sich derzeit Einzelhandels-
einrichtungen, darunter ein Lidl- und ein Toom-Markt. Die ErschlielBung des zugeho-
rigen Parkplatzes erfolgt an der Berliner Chaussee. Diese Ein-/Ausfahrt soll auch zur
ErschlieBung der neuen Nutzungen dienen.

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsaufkommens an der bestehenden Ein-/Aus-
fahrt des Lidl- und Toom-Marktes an der Berliner Chaussee wurde am Dienstag, den
20.04.2021 an einem Normalwerktag auf3erhalb der Schulferien mittels Videotechnik
eine automatische Knotenstromzahlung durchgefihrt. Erhoben wurden die Zeitrdume
06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr. In Anlage 1 sind die Ergebnisse wie folgt grafisch
aufbereitet:

- 1.1 Kfz, 06:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr [Kfz/8h]

- 1.2 Schwerverkehr, 06:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr [Kfz/8h]

- 1.3 Kfz, 06:00 - 10:00 Uhr [Kfz/4h]

- 1.4 Schwerverkehr, 06:00 - 10:00 Uhr [Kfz/4h]

- 1.5 Kfz, Spitzenstunde morgens 08:45 - 09:45 Uhr [Kfz/h]

- 1.6 Schwerverkehr, Spitzenstunde morgens 08:45 - 09:45 Uhr [Kfz/h]

- 1.7 Kfz, 15:00 - 19:00 Uhr [Kfz/4h]

- 1.8 Schwerverkehr, 15:00 - 19:00 Uhr [Kfz/4h]

- 1.9 Kfz, Spitzenstunde nachmittags 16:00 - 17:00 Uhr [Kfz/h]

- 1.10 Schwerverkehr, Spitzenstunde nachmittags 16:00 - 17:00 Uhr [Kfz/h]

Im Bestand ist die vorfahrgeregelte Einmindung mit dem bestehenden Linksabbie-
gestreifen an der Berliner Chaussee leistungsfahig mit Qualitatsstufe B (siehe Kapitel
4.4).

Zur Ermittlung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) auf den Stra-
Benasten ist eine Hochrechnung der 8h-zZahlung erforderlich. Fur die Knoten-
punktzahlung innerorts wurde auf das Hochrechnungsverfahren von ARNOLD

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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ANL. 3

(2008)* zurtickgegriffen. Die Faktoren zur jeweiligen Hochrechnung sowie der DTV
und die zugehdrigen Schwerverkehrsanteile > 3,5 t sind Anlage 2 zu enthehmen.

Der westlich der Grundstiicksanbindung gelegene vierarmige Knotenpunkt Berliner
Chaussee / Friedrich-Ebert-Straf3e ist signalisiert. In jeder Zufahrt gibt es zwei Fahr-
streifen — gerade/rechts und links. Zur Untersuchung des verkehrlichen Einflusses
des B-Plan-Gebiets auf diesen Knotenpunkt sind auch hier die derzeitigen und kinf-
tigen Verkehrsstrome zu ermitteln.

Am Knotenpunkt Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Stral3e wurde bereits im Jahr
2014 von der Stadt Magdeburg eine Verkehrszahlung tber 13 h (06:00 - 19:00 Uhr)
durchgefuhrt. Die maximale stiindliche Belastung wurde am Donnerstag, den
26.06.2014 zwischen 16:00 und 17:00 Uhr erfasst. Die Verkehrsstrome der Spitzen-
stunde nachmittags sind in Anlage 3 dargestellt. In Kapitel 4.5 wird hierfur die Qualitat
des Verkehrsablaufs mit Stufe C ermittelt.

1

Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstraf3en in Gro3stadten, For-
schung StralRenbau und StralRenverkehrstechnik, herausgegeben vom Bundesministerium fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft 1007, Bonn 2008

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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3 VERKEHRSPROGNOSE

3.1 Allgemeine Verkehrsprognose

Abbildung 1 und Abbildung 2 zeigen vom Stadtplanungsamt Magdeburg zur Verfi-
gung gestellte Ausschnitte des stadtischen Verkehrsmodells fur den Analyseverkehr
2015 und den Prognoseverkehr 2030. Dargestellt ist das durchschnittliche werktagli-
che Verkehrsaufkommen (DTVw) je Fahrtrichtung in Kfz/24 h (auf 500er gerundet)
und SV/24 h (auf 50er gerundet).

Abbildung 1:  Analyseverkehr 2015 - DTVw [Kfz/24h | SV/24h] (Quelle: Stadtplanungsamt
Magdeburg)

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Abbildung 2:  Prognoseverkehr 2030 - DTVw [Kfz/24h / SV/24h] (Quelle: Stadtplanungs-
amt Magdeburg)

Auf der Friedrich-Ebert-Straf3e wird bei gleichbleibendem Verkehrsaufkommen in
Nord-Sud-Richtung eine Verkehrsabnahme um 1.000 Kfz/24 h in Stid-Nord-Richtung
prognostiziert.

Entlang der Berliner Chaussee wird in West-Ost-Richtung fir 2030 eine um 500
Kfz/24 h hohere Verkehrsstarke als 2015 ausgewiesen. In Ost-West-Richtung wird
keine Anderung prognostiziert.

Auf der Georg-Heidler-Stral3e wird in stdlicher Richtung eine Verkehrszunahme und

in nordlicher Richtung eine Verkehrsabnahme prognostiziert, die sich im Querschnitt
ausgleichen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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3.2

Insgesamt sind im betrachteten Bereich wenig Veranderungen im Verkehrsaufkom-
men zu erwarten. Davon ausgehend wird als Basis der Leistungsnachweise die Ver-
kehrsstromzahlung am KP Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Straf3e von 2014 ver-
wendet. Lediglich entlang der Berliner Chaussee wird in West-Ost-Richtung die Ver-
kehrszunahme von 500 Kfz/24 h bericksichtigt, was in der Spitzenstunde einem Plus

von etwa 50 Kfz/h entspricht.

Fur den Leistungsnachweis der Parkplatzanbindung an der Berliner Chaussee wird
das im April 2021 gezahlte Verkehrsaufkommen entlang der Berliner Chaussee auf
das Niveau des Verkehrsaufkommens am Knotenpunkt Berliner Chaussee / Fried-
rich-Ebert-Stral3e angehoben.

Gebietsspezifische Verkehrsprognose

Die Ermittlung des zu erwartenden Neuverkehrs des B-Plan-Gebiets beruht auf der
Methodik nach Bosserhoff2. Die Berechnung erfolgt getrennt fiir das noérdliche Ge-
baude (Vollsortimenter) und das sudliche Gebaude (Kleingewerbe). Folgende Infor-
mationen zu Grofle und Nutzung bildeten die Grundlage der Berechnung:

1) das nordliche Gebaude:
- Vollsortimenter (REWE) mit 1.600 gm Verkaufsflache
- Gastronomie mit 100 gm Nutzflache

2) das sudliche Gebaude:
- insgesamt 5.000 gm Bruttogeschossflache
- davon Gastronomie mit 350 gm Bruttogeschossflache
- auf den Ubrigen 4.650 gm folgende Nutzungen (Grof3e nicht weiter spezifiziert):
- nicht zentrenrelevante Sortimente wie Mdbel, Kiichen, Sanitar-/Badeeinrichtun-
gen, Matratzen, Pflanzen, Auto- und Motorradzubehér
- Nutzungen zum Gesundheitswesen wie Apotheke, Arztpraxen, Physiotherapie,
Sportstudio

2

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhof: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch

Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg, Januar 2021

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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nicht stérendes Gewerbe

ANL. 4 Mit folgenden Ansatzen wurde die Verkehrserzeugung gerechnet:

1) das nordliche Gebaude:
- REWE (siehe Anlage 4.1)

1,0 Kunden/gm VKF

60 gm VKF/Beschaftigtem

50 % MIV-Anteil im Beschaftigten- und Kundenverkehr (gemafR SrV 2018°%)
0,8 Lkw-Fahrten/100 gm VKF

- Gastronomie (siehe Anlage 4.2)

20 gm NF/Beschaftigtem

Kundenverkehr: 45 Wege/Beschaftigtem

50 % MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr (gemar SrV 2018)

40 % MIV-Anteil im Kundenverkehr (gemaf SrV 2018)

0,65 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem

Abminderung des Verkehrsaufkommens mit 50 % Verbundeffekt

Es wird davon ausgegangen, dass ein Teil der Kunden mit einer An- und Ab-
reise mehrere im Gebiet vorhandene Nutzungen aufsucht. Insbesondere beim
Gastronomie-Standort in Verbindung mit dem Einzelhandel wird davon ausge-
gangen, dass haufig nicht nur die Gastronomie besucht wird. Daher wird das
Kundenverkehrsaufkommen fir den Gastronomiebetrieb um 50 % abgemin-
dert.

2) das sudliche Gebaude:
- Gastronomie (siehe Anlage 4.3)

30 gm BGF/Beschéftigtem
Kundenverkehr: 45 Wege/Beschaftigtem
50 % MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr (gemar Srv 2018)

3 Technische Universitat Dresden: SrV — Mobilitat in Stadten 2018, Mobilitatssteckbrief fiir Magde-
burg, Dresden, November 2019
GemalR Mobilitatssteckbrief liegt der MIV-Anteil fir den Weg zum Arbeitsplatz bei 53 % und fir
Wege zum Einkaufen bei 39 %. Aufgrund der teilintegrierten Lage und der vorgesehenen Nutzung
wird ein MIV-Anteil von 50 % angesetzt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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- 40 % MIV-Anteil im Kundenverkehr (gemal SrV 2018)
- 0,65 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
- Abminderung des Verkehrsaufkommens mit 50% Verbundeffekt

- Nicht zentrenrelevante Sortimente (siehe Anlage 4.4)
- GroRe ca. 1.550 gm Bruttogeschossflache
- Verkaufsflache: 70 % der BGF = 1.085 gm
- 0,58 Kunden/gm VKF
- 25 gm VKF/Beschaftigtem
- 50 % MIV-Anteil im Beschaftigten- und Kundenverkehr (gemaf SrV 2018)
- 1,5 Lkw-Fahrten/100 gm VKF
- Abminderung des Verkehrsaufkommens mit 10 % Verbundeffekt

- Nutzungen zum Gesundheitswesen (siehe Anlage 4.3)
- als publikumsorientierte Dienstleistungen betrachtet
- GroRe ca. 1.550 gm Bruttogeschossflache
- 37,5 gm BGF/Beschéftigtem
- Kundenverkehr: 30 Wege/Beschaftigtem
- 50 % MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr (gemaf Srv 2018)
- 40 % MIV-Anteil im Kundenverkehr (gemal SrV 2018)
- 0,08 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
- Abminderung des Verkehrsaufkommens mit 10 % Verbundeffekt

- Nicht stérendes Gewerbe (siehe Anlage 4.3)
- als Buronutzung ohne hohen Kundenverkehr betrachtet
- GroRe ca. 1.550 gm Bruttogeschossflache
- 35 gm BGF/Beschéftigtem
- 50 % MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr (gemaf SrV 2018)
- 0,08 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem

Mit diesen Ansétzen ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von

- 1.214 Kfz/24 h fur das nordliche Gebaude und
- 1.060 Kfz/24 h fir das stdliche Gebaude

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Insgesamt sind rund 2.300 Kfz/24 h zu erwarten.

ANL. 5 Die Verteilung der Quell- und Zielverkehre Giber den Tag hinweg (Tagesganglinien)
sind in Anlage 5 dargestellt.

Fur den Vollsortimenter mit angeschlossener Gastronomie ergibt sich das maximale
Verkehrsaufkommen zwischen 16:00 und 17:00 Uhr mit 120 Kfz/h (58 Kfz/h im Quell-
verkehr und 62 Kfz/h im Zielverkehr).

Fur das siudliche Gebaude mit kleingewerblicher Nutzung und Gastronomie wird das
hochste Verkehrsaufkommen zwischen 17:00 und 18:00 Uhr mit 109 Kfz/h ermittelt
(62 Kfz/h im Quellverkehr und 47 Kfz/h im Zielverkehr).

In die statischen Leistungsnhachweise zur Bewertung der Verkehrsqualitat gehen im
Sinne einer Worst-case-Betrachtung die maximal ermittelten Verkehrsmengen beider
Gebaude ein.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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4

4.1

ERSCHLIESSUNGSVARIANTEN UND BEWERTUNG DER
VERKEHRSQUALITAT

Allgemeines

Nach derzeitiger Planung des Investors ist eine zweiseitige ErschlieBung vorgesehen.
Im Norden an der Berliner Chaussee wirde die Anbindung Uber die bestehende
Lidl/Toom-Zu- und Ausfahrt erfolgen. Hierlber soll neben Kunden- und Mitarbeiter-
verkehr der gesamte Lieferverkehr stattfinden. Im Westen an der Friedrich-Ebert-
Stral3e soll eine weitere vollwertige Parkplatz-Zu- und Ausfahrt fir Kunden und Mitar-
beiter geschaffen werden.

Auf Basis dieser ErschlieBung sind statische Leistungsnachweise unter Prognosever-
kehr flur folgende Knotenpunkte zu fihren:

- Berliner Chaussee / Parkplatzzufahrt (vorfahrtgeregelt)
- Friedrich-Ebert-Stral3e / Parkplatzzufahrt (vorfahrtgeregelt)
- Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Stralle  (signalisiert)

Die Leistungsnachweise werden nach HBS 2015* gefiihrt und die Knotenpunkte nach
den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) bewertet. Die Bewertung erfolgt nach
den 6 Stufen QSV A - QSV F. QSV A ist die beste Bewertung, QSV F die schlechteste.
QSV Diist in der Regel fir die Tages-Spitzenstunde akzeptabel.

Sowohl bei signalisierten als auch bei vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wird die mitt-
lere Wartezeit der Verkehrsstrome als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqua-
litat verwendet. MalRRgebend fir die Gesamtqualitdt des Knotenpunktes ist die
schlechteste Qualitatsstufe, die sich fur einen einzelnen Fahrstreifen ergibt.

In Tabelle 1 sind die entsprechenden Grenzwerte aufgefihrt und die Qualitatsstufen
beschrieben.

4 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung
von StralBenverkehrsanlagen (HBS). KéIn, 2015.
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Tabelle 1:  Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Kraftfahrzeugverkehr an
signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkten nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen 2015

Unsignalisierter Knotenpunkt

SV Signalisierter Knot kt
Q Ignaiisierter Rnotenpun mit Vorfahrtsbeschilderung
die Wartezeiten sind sehr kurz (< 20 s) die Wartezeiten sind sehr kurz (< 10 s)
B die Wartezeiten sind kurz (< 35 s) die Wartezeiten sind kurz (< 20 s)

die Wartezeiten sind sptirbar (< 50 s),
(03 im Mittel ist nur geringer Stau am Ende der
Freigabezeit

die Wartezeiten sind spurbar (< 30 s),
im Mittel ist nur geringer Stau

die Wartezeiten sind betrachtlich (< 70 s), es der Verkehrszustand ist noch stabil,
D tritt haufig ein Rickstau zum Ende der Frei- die Wartezeiten sind betrachtlich (< 45 s),
gabe auf Stau kann sich zurlickbilden
die Wartezeiten sind lang (> 70 s), die Kapazitat wird erreicht,
es tritt in den meisten Umlaufen ein Riickstau die Wartezeiten sind sehr lang (> 45 s),
zum Ende der Freigabe auf Stau kann nicht mehr abgebaut werden

die Wartezeiten sind sehr lang,
die Kapazitatsgrenze wird Uberschritten, der
Ruckstau wachst stetig

Ubersattigung, wachsender Stau,
besonders hohe Wartezeiten

4.2 Bemessungsverkehrsstarke

Gemal den Verkehrszahlungen und der gebietsspezifischen Verkehrsprognose ist
fur die Leistungsnachweise die Nachmittags-Spitzenstunde maf3gebend.

Die den Leistungsnachweisen zugrundeliegende Bemessungsverkehrsstarke ergibt
sich aus der Spitzenstunden-Belastung am Nachmittag fir den Prognosehorizont
2030. Hier werden die in Kapitel 3.1 beschriebene allgemeine Verkehrsprognose so-
wie der nach Kapitel 3.2 zu erwartende Neuverkehr des B-Plan-Gebiets berlcksich-
tigt. FUr diesen Neuverkehr wird ausgehend von den Verkehrszahlungen und in Ab-
stimmung mit dem Stadtplanungsamt Magdeburg die in Abbildung 3 dargestellte Ver-
kehrsverteilung in der Spitzenstunde angesetzt.
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Abbildung 3:  Prozentuale Verteilung des Neuverkehrs bei einer vollwertigen Gebietsan-
bindung an die Friedrich-Ebert-StralRe (Variante 1)

Zusatzlich zur Verteilung des Neuverkehrs ist zu berlcksichtigen, dass sich mit einer
vollwertigen Anbindung an die Friedrich-Ebert-Stral3e die ErschlieBung des bestehen-
den Einzelhandels (Lidl/Toom) verandert. Um die neue ErschlieBungsmadglichkeit aus
Richtung Sitden abzubilden, werden 20 % des an der Berliner Chaussee gezéhlten
ein- und ausfahrenden Verkehrsaufkommens auf die Anbindung an der Friedrich-
Ebert-Stral3e verlagert.

Da gegenwartig kein separater Linksabbiegestreifen in der Friedrich-Ebert-Stralle
vorhanden ist, ist nachfolgend zu prufen, ob und mit welchen Maflinahmen eine voll-
wertige Zu- und Ausfahrt geschaffen werden kann. Werden hier restriktive Mal3nah-
men, wie das Verbot des Linksabbiegens, erforderlich, ist zu prifen, welche Auswir-
kungen dies auf die nérdliche Zu- und Ausfahrt hat.
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4.3

ANL. 6

Anbindung an die Friedrich-Ebert-Strale

Wird an der Friedrich-Ebert-StralRe eine vollwertige Parkplatz-Zu- und -Ausfahrt mit
Freigabe aller Fahrbeziehungen geschaffen, ist unter Prognoseverkehr 2030 in der
Nachmittags-Spitzenstunde die Qualitatsstufe D zu erwarten. Mit einer rechneri-
schen mittleren Wartezeit von 31 s flr den Linksabbieger aus der Parkplatzausfahrt
tendiert die ermittelte Qualitatsstufe D zur ndchstbesseren Stufe C.

Steht in jeder Zufahrt nur ein Fahrstreifen zur Verfigung, betragen die rechnerischen
Ruckstauldngen, die in 95 % der betrachteten Zeit nicht Uberschritten werden,

in der Parkplatzausfahrt und 13 m in der Friedrich-Ebert-Stral3e aus Richtung Norden.
Aus Richtung Siden betragt die Rickstaulange 19 m.

GemaR RASt 06° Tabelle 44 ergibt sich die Notwendigkeit eines Aufstellbereichs
oder Linksabbiegestreifens aus der Starke der Linksabbieger und der Verkehrsstarke
des Stroms, aus dem abgebogen wird. Fur die prognostizierten 27 linksabbiegenden
Kfz/h von insgesamt 627 Kfz/h ergibt sich nach RASt 06 die Notwendigkeit eines Auf-
stellbereichs. Dieser ist mit einer Breite von 4,75 - 5,50 m und einer Verziehungslange
von 10 - 20 m auszubilden. Ein vollwertiger Linksabbiegestreifen ware nach RASt 06
bei dem bestehenden Gesamtverkehrsaufkommen auf der Friedrich-Ebert-Stral3e ab
einer Verkehrsstarke der Linksabbieger von 50 Kfz/h erforderlich.

Kann eine Verbreiterung der Fahrbahn an dieser Stelle nicht umgesetzt werden, ist
zu prufen, ob das Linksabbiegen hier zu untersagen ist. Folglich ergébe sich die Er-
schlieBung des sudlichen Gebaudes aus Richtung Norden und Westen Uber die be-
stehende Einfahrt an der Berliner Chaussee und die Verteilung des Neuverkehrs ent-
sprechend Abbildung 4.

5

Forschungsgesellschaft fir Stra3en- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fur die Anlage von

Stadtstrallen (RASt 06). KdIn, 2006.
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Abbildung 4:  Prozentuale Verteilung des Neuverkehrs bei Verbot des Linksabbiegens von
der Friedrich-Ebert-Stral3e in das Gebiet (Variante 2)

ANL. 7 Fur Variante 2 der Anbindung an der Friedrich-Ebert-StralRe wird unter Prognosever-
kehr die Qualitatsstufe C nachgewiesen. Mit Verbot des Linksabbiegens aus Rich-
tung Norden verkirzt sich die mittlere Wartezeit fiir den Linksabbieger aus der Park-
platzzufahrt auf 26 s.

Zur Verdeutlichung des Linksabbiegeverbots wird die Markierung einer einseitigen
Fahrstreifenbegrenzung (Z 296 StVO) auf Hohe der Grundstiickszufahrt empfohlen,
bestehend aus einer durchgezogenen neben einer unterbrochenen Linie. Eine bauli-
che MalRnahme ist hier nicht mdglich, da das Linksabbiegen aus dem Parkplatz Rich-
tung Stiden gewahrleistet werden muss. Seitens der unteren StraRenbaubehdérde be-
stehen Bedenken dahingehend, dass das Linksabbiegeverbot ignoriert wird.
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4.4

ANL. 8

ANL. 9.1

ANL. 10.1

ANL. 9.2
ANL. 10.2

4.5

ANL. 11.1

Anbindung an die Berliner Chaussee

Zur Bewertung der derzeitigen Verkehrsqualitat der bestehenden Grundstiicksanbin-
dung an der Berliner Chaussee wird die Verkehrszéhlung vom April 2021 zugrunde
gelegt. Die Zahlergebnisse wurden mit dem Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Stral3e abgeglichen. Fir den Bestand wird in der
Nachmittags-Spitzenstunde die Qualitatsstufe B nachgewiesen.

Wird im Zuge der Aufsiedelung des B-Plan-Gebiets ein Aufstellbereich fur die Links-
abbieger auf der Friedrich-Ebert-StralRe geschaffen (Variante 1), so wird fur die be-
stehende Anbindung an der Berliner Chaussee unter Prognoseverkehr 2030 fir die
Spitzenstunden-Belastung am Nachmittag die Qualitatsstufe B nachgewiesen. Die
Ruckstaulangen betragen rechnerisch jeweils 13 m in der Parkplatzausfahrt und in
der Berliner Chaussee aus Richtung Westen. Der vorhandene Linksabbiegestreifen
aus Richtung Osten ist ausreichend lang.

Wird das Linksabbiegen von der Friedrich-Ebert-Stral3e in das Gebiet nicht gestattet
(Variante 2), ergeben sich an der Berliner Chaussee mehr Rechtsabbieger in das
Gebiet. Diese beeinflussen die Verkehrsqualitat an dieser Einmindung kaum, sodass
auch fur Variante 2 die Qualitatsstufe B nachgewiesen werden kann. Die rechne-
risch ermittelten Rickstaulédngen bleiben unverandert gegeniber Variante 1.

Aufgrund des hohen Konfliktpotenzials mit FuRgangern und Radfahrern an der
Berliner Chaussee ist zusatzlich eine Signalisierung der Parkplatzanbindung an die
Berliner Chaussee zu prufen. Mit einer angenommenen Umlaufzeit von 100 s (analog
zum Nachbarknotenpunkt Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Straf3e) kann sowohl
fur Variante 1 als auch fir Variante 2 die Qualitatsstufe B nachgewiesen werden.
Aufgrund der geringen Entfernung von ca. 225 m zum signalisierten Nachbarknoten
sind die beiden Signalanlagen zu koordinieren.

Knotenpunkt Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Strafie

Fur die Untersuchung der Auswirkungen auf den Knotenpunkt Berliner Chaussee /
Friedrich-Ebert-StraRe ist die Verteilung der Neuverkehre gemald Variante 2
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ANL. 11.2

ANL. 11.3

malgebend, da gegeniber Variante 1 Rechtsabbieger aus Richtung Westen nun ge-
radeaus fahren und Geradeausfahrende aus Richtung Norden nun links abbiegen.
Die prognostizierten Verkehrsstarken der Nachmittags-Spitzenstunde fiir diesen sig-
nalisierten Knotenpunkt sind in Anlage 11.1 dargestellt.

Aus den Steuerungsunterlagen wurde der Signallageplan mit Angabe der Signalgrup-
pen sowie die Zwischenzeitenmatrix enthnommen. Fur die Linksabbieger aus allen Zu-
fahrten kann ein Grunpfeil (Diagonalgriin) zugeschaltet werden. Im Rahmen der ver-
kehrsabhéngigen Steuerung kann pro Umlauf lediglich fur einen Linksabbieger in der
Hauptrichtung und fiir einen Linksabbieger in der Nebenrichtung das Abbiegen mittels
Grunpfeil erleichtert werden.

In jeder Zufahrt besteht die Mdglichkeit zur Schaltung einer zusatzlichen Freigabezeit
fur Rechtsabbieger mit einem zweifeldigen Richtungssignalgeber. Diese werden pa-
rallel zum Diagonalgriin der Linksabbieger geschaltet. So kann auch hier pro Umlauf
nur ein Rechtsabbieger in der Hauptrichtung und ein Rechtsabbieger in der Neben-
richtung zusétzlich freigegeben werden.

Zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkung der neuen Aufsiedelung auf den Kno-
tenpunkt Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Strale wird der statische Leistungs-
nachweis zunachst fir das im Jahr 2014 gezéhlte Verkehrsaufkommen gefiihrt. Hier
ergibt sich mit einem Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 100 s die Qualitats-
stufe C. In allen Zufahrten ist die rechnerisch ermittelte erforderliche Stauraumlénge
fur die Linksabbieger kurzer als die vorhandenen Linksabbiegestreifen.

Im Rahmen des statischen Leistungsnachweises fir den Prognoseverkehr 2030 wird
mit dem gleichen Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 100 s ebenfalls die Qua-
litatsstufe C nachgewiesen.

Der bestehende Linksabbiegestreifen in der nérdlichen Zufahrt hat eine Lange von
25 m (Aufstellbereich) bzw. 45 m einschlie8lich Verziehungslange. Rechnerisch
ergibt sich eine erforderliche Stauraumléange fir den Linksabbieger von ca. 34 m. In
der Hauptverkehrszeit muss demnach die Verziehungsstrecke als Aufstellbereich mit
genutzt werden. Da es sich um die rechnerisch ermittelte maximal eintretende
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Ruckstauldange handelt, ist die vorhandene Stauraumléange gerade noch ausreichend.
Eine Verlangerung des Linksabbiegestreifens ist nicht erforderlich, ware bei der be-
stehenden Fahrbahnbreite jedoch ggf. mdglich.

In den Ubrigen Zufahrten sind die vorhandenen Linksabbiegestreifen ausreichend
lang.

In allen Zufahrten ist die berechnete erforderliche Stauraumlange der Gerade-
aus/Rechts-Fahrstreifen gréRer als die Lange der vorhandenen Linksabbiegestreifen.
Dies ist im Verkehrsablauf unproblematisch, da alle Fahrtrichtungen einer Zufahrt
gleichzeitig freigegeben werden.

Im Allgemeinen sind die ermittelten Wartezeiten und Ruckstaulangen unter Progno-
severkehr etwas grofer, insbesondere in der nérdlichen Zufahrt.
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EMPFEHLUNGEN ZUR VERKEHRSORGANISATION

Aus Gutachtersicht ist eine zweiseitige ErschlieRung des Areals von der Friedrich-
Ebert-Stral3e und von der Berliner Chaussee zu empfehlen. Mit zwei vollwertigen
Parkplatz-Zu- und -Ausfahrten ist die Zu- und Abfahrt auf jeweils kirzestem Wege
maoglich. Durch eine neue Anbindung an der Friedrich-Ebert-StralRe wird der Knoten-
punkt Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-StraRe von bestehenden Quell- und Ziel-
verkehren (Lidl/Toom) entlastet.

Die Gefahr von Schleichverkehr Gber den Parkplatz in der Relation Friedrich-Ebert-
StralRe « Berliner Chaussee wird aus Gutachtersicht als gering eingeschatzt. Als
Rechtsabbieger ist der Zeitverlust an der LSA Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-
Stral3e nur gering. Als Linksabbieger ist der Zeitverlust an der LSA hdher, kann jedoch
durch das Linkseinbiegen in den Parkplatz an der Berliner Chaussee und das Links-
ausbiegen an der Parkplatzausfahrt Friedrich-Ebert-StralRe kaum kompensiert wer-
den. Zudem ist der Parkplatz aufgrund méglicher Behinderungen durch ein- und aus-
parkende Fahrzeuge nur mit verminderter Geschwindigkeit zu befahren.

Um die Wahrscheinlichkeit von Schleichverkehr weiter zu verringern, sollte bei der
Anordnung der Stellplatze weitgehend auf lange geradlinige Fahrgassen verzichtet
werden. So sollte geprift werden, ob die im Entwurf vom 17.11.2022 vorgeschlagene
Hauptfahrgasse mit einem Versatz optisch unterbrochen werden kann.
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ZUSAMMENFASSUNG

Das vorliegende Verkehrsgutachten untersucht die verkehrlichen Auswirkungen der
Aufsiedelung eines dstlich der Friedrich-Ebert-StraRe und sudlich der Berliner Chaus-
see gelegenen Grundstiicks in Magdeburg. Fur die Entwicklung eines Vollsortimen-
ters und eines Gebaudes zur kleingewerblichen Nutzung mit Gastronomie wurde das
zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen mit rund 2.300 Kfz/24 h prognostiziert.
Unter Beriicksichtigung dieser gebietsspezifischen und einer allgemeinen Verkehrs-
prognose fur 2030 wurden die Verkehrsqualitdten an der bestehenden Parkplatzzu-
fahrt Berliner Chaussee und an einer neu zu errichtenden Parkplatzzufahrt Friedrich-
Ebert-Stral3e untersucht.

In dieser Verkehrsuntersuchung nicht berlcksichtigt wurde eine Nutzung des Park-
platzes durch Besucher verschiedener Veranstaltungen der benachbarten Arenen.
Eine solche Nutzung ist seitens des Investors derzeit nicht vorgesehen.

Fur die prognostizierten 27 Kfz/h als Linksabbieger von der Friedrich-Ebert-StralRe
zum Parkplatz wird gemaR RASt 06, Tabelle 44 ein Aufstellbereich erforderlich. Ein
vollwertiger Linksabbiegestreifen ware nach RASt 06 ab 50 Linksabbieger pro Stunde
erforderlich. Kann ein Aufstellbereich baulich nicht umgesetzt werden, sollte geprift
werden, ob hier das Linksabbiegen zu untersagen ist. In beiden Fallen ist die Einmin-
dung vorfahrtgeregelt leistungsfahig mit Qualitatsstufe D (mit Linksabbiegern) bzw.
Qualitatsstufe C (ohne Linksabbieger). Hierbei ist zu bedenken, dass eine reines
Linksabbiegeverbot mit Z 209-30 StVO (vorgeschriebene Fahrtrichtung - geradeaus)
gof. ignoriert wird.

Die bestehende Einmindung der Parkplatzzufahrt an der Berliner Chaussee bleibt
vorfahrtgeregelt leistungsfahig mit Qualitatsstufe B, unabhangig davon, mit welcher
Variante die ErschlieBung von der Friedrich-Ebert-StraRe aus erfolgt. Wird die Ein-
muindung aufgrund des hohen Konfliktpotenzials signalisiert, wird ebenfalls die Qua-
litatsstufe B erreicht.
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Auf die Verkehrsqualitat am signalisierten Knotenpunkt Berliner Chaussee / Friedrich-
Ebert-Stral3e hat die Neubebauung des Grundstiicks nur geringen Einfluss. Der Kno-
tenpunkt bleibt leistungsfahig mit Qualitatsstufe C.

Die Wahrscheinlichkeit, dass Schleichverkehr tber den neu anzulegenden Parkplatz
fahrt, wird als gering eingeschéatzt, wenn bei der Anordnung der Stellplatze lange ge-
radlinige Fahrgassen vermieden werden. Eine zweiseitige Anbindung des Grund-

stiicks an die Friedrich-Ebert-Straf3e und die Berliner Chaussee wird empfohlen, um
umwegige ErschlieRungsfahrten zu vermeiden.

Aufgestellt: Dresden, 19.01.2023

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Dipl.-Ing. Alexander Goth Dipl.-Ing. Sandra Junker
Projektleiter Verkehrsplanung Projektingenieurin Verkehrsplanung
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stralle
in Magdeburg

Berliner Chaussee /
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stralle
in Magdeburg

Berliner Chaussee /
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stralle
in Magdeburg

Berliner Chaussee /
Zufahrt Parkplatz (Lidl/Toom)

Strombelastungsplan
Kfz
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stralle
in Magdeburg

Berliner Chaussee /
Zufahrt Parkplatz (Lidl/Toom)

Strombelastungsplan
Schwerverkehr
Di. 20.04.2021, Spitzenstunde nachmittags 16:00-17:00 Uhr [Kfz/h]
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-StralRe

in Magdeburg

Hochrechnungsverfahren fur Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraRen in Gro3stéadten
Forschung StraBenbau und StralRenverkehrstechnik, Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft 1007

Bonn 2008
Berliner Ch. / Zufahrt Parkplatz (Lidl/Toom) Hochrechnung der Zahlergebnisse am Querschnitt
in Magdeburg Berliner Chaussee - West
Zahlwerte der Z&hlstelle Kfz/h SV/h
Dienstag, 20.04.2021 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 111 169 280 2 6
07:00 - 08:00 Uhr 177 244 421 0 6 6
08:00 - 09:00 Uhr 180 185 365 9 8 17
09:00 - 10:00 Uhr 235 197 432 4 4 8
15:00 - 16:00 Uhr 317 246 563 3 3 6
16:00 - 17:00 Uhr 351 320 671 4 2 6
17:00 - 18:00 Uhr 264 258 522 0 2 2
18:00 - 19:00 Uhr 205 196 401 1 2 3
Summe 3.655 54
. " . o 671
Spitzenstundenbelastung der Z&hlung im Querschnitt in Kfz/h
16:00 - 17:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe et Hochrechnungs- Summe et Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Mkfz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz Msv ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,83 6.689 1,84 99
06:00 - 22:00 Uhr 3.655 1,72 6.287 54 1,73 93
06:00 - 18:00 Uhr 1,40 5.117 1,54 83
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auRerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz in Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 6.689 6.555 99 93
06:00 - 22:00 Uhr 6.287 0,98 6.161 93 0,94 88
06:00 - 18:00 Uhr 5.117 5.015 83 78
Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- . Saison- Tages- . Saison-
verkehr V\/f(;ilgoern faktor DTV in Kfz verkehr V\/f(;ck?:rn faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 6.689 5.709 93 69
06:00 - 22:00 Uhr 6.287 0,88 0,97 5.366 88 0,80 0,92 65
06:00 - 18:00 Uhr 5.117 4.368 78 58
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTV, 6.555 93
DTV 5.709 69
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-StralRe

in Magdeburg

Hochrechnungsverfahren fur Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraRen in Gro3stéadten
Forschung StraBenbau und StralRenverkehrstechnik, Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft 1007

Bonn 2008
Berliner Ch. / Zufahrt Parkplatz (Lidl/Toom) Hochrechnung der Zahlergebnisse am Querschnitt
in Magdeburg Zufahrt Parkplatz (Lidl/Toom)
Zéhlwerte der Z&hlstelle Kfz/h SV/h
Dienstag, 20.04.2021 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 9 11 20 1 1 2
07:00 - 08:00 Uhr 22 59 81 0 0 0
08:00 - 09:00 Uhr 70 107 177 2 7 9
09:00 - 10:00 Uhr 91 146 237 5 3 8
15:00 - 16:00 Uhr 106 146 252 0 0 0
16:00 - 17:00 Uhr 133 168 301 1 1 2
17:00 - 18:00 Uhr 138 141 279 0 0 0
18:00 - 19:00 Uhr 95 101 196 0 0 0
Summe 1.543 21
. " . o 301
Spitzenstundenbelastung der Z&hlung im Querschnitt in Kfz/h
16:00 - 17:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz 5\
Zeitbereich Summe et Hochrechnungs- Summe et Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Mkfz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz Msv ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,83 2.824 1,91 40
06:00 - 22:00 Uhr 1.543 1,71 2.639 21 1,79 38
06:00 - 18:00 Uhr 1,37 2.114 1,58 33
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auRBerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kfz Mo-Fr DTVws in Kfz in Kfz Mo-Fr DTVws in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 2.824 2.767 40 38
06:00 - 22:00 Uhr 2.639 0,98 2586 38 0,94 35
06:00 - 18:00 Uhr 2.114 2.072 33 31
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- . Saison- Tages- . Saison-
verkehr V\/f(;ilgoern faktor DTV in Kfz verkehr V\/f(;ck?:rn faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 2.824 2.492 38 29
06:00 - 22:00 Uhr 2.639 0,91 0,97 2.329 35 0,85 0,92 28
06:00 - 18:00 Uhr 2.114 1.866 31 24
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTVys 2.767 38
DTV 2.492 29
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-StralRe
in Magdeburg

Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstra3en in GroRstadten
Forschung StraRenbau und StralRenverkehrstechnik, Herausgegeben vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Heft 1007

Bonn 2008
Berliner Ch. / Zufahrt Parkplatz (Lidl/Toom) Hochrechnung der Zahlergebnisse am Querschnitt
in Magdeburg Berliner Chaussee - Ost
Zahlwerte der Zéhlstelle Kfz/h SV/h
Dienstag, 20.04.2021 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 164 104 268 3 1 4
07:00 - 08:00 Uhr 241 137 378 6 0 6
08:00 - 09:00 Uhr 171 129 300 8 4 12
09:00 - 10:00 Uhr 170 153 323 2 4 6
15:00 - 16:00 Uhr 209 240 449 3 3 6
16:00 - 17:00 Uhr 259 255 514 1 3 4
17:00 - 18:00 Uhr 192 195 387 2 0 2
18:00 - 19:00 Uhr 159 162 321 2 1 3
Summe 2.940 43
. u . . 514
Spitzenstundenbelastung der Z&hlung im Querschnitt in Kfz/h
16:00 - 17:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe it Hochrechnungs- Summe it Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz Kfz ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz sV ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1,83 5.380 1,84 79
06:00 - 22:00 Uhr 2.940 1,72 5.057 43 1,73 74
06:00 - 18:00 Uhr 1,40 4.116 1,54 66
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr (Mo-Fr) auBerhalb der Ferienzeit
Kfz SV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kfz Mo-Fr DTVyys in Kfz in Kfz Mo-Fr DTVws in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 5.380 5.273 79 74
06:00 - 22:00 Uhr 5.057 0,98 4.956 74 0,94 70
06:00 - 18:00 Uhr 4.116 4.034 66 62
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV)
Kfz SV
Zeitbereich Tages- . Saison- Tages- ) Saison-
verkehr V\/f(;ilgoern faktor DTV in Kfz verkehr V\/ft;cklgoern faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 5.380 4.593 74 55
06:00 - 22:00 Uhr 5.057 0,88 0,97 4.316 70 0,80 0,92 51
06:00 - 18:00 Uhr 4.116 3.513 62 46
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTVys 5.273 74
DTV 4.593 55
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Strombelastungsplan Zahlung 2014
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Zahlung 26.06.2014, Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr [Kfz/h]
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefullt oder ggf. angepasst werden.

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stralle
in Magdeburg

© Dr. Bosserhoff

Ergebnis Programm Ver_Bau

Vollsortimenter

Kennwert fiir Beschéttigte

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

GroRe der Nutzung 1.600
Einheit gm gm gm gm gm
BezugsgroRe Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache
Beschaftigtenverkehr
60

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

Anzahl Beschéftigte 27
Anwesenheit [%] 85
Wegehéufigkeit 2,0
Wege der Beschéftigten 45
MIV-Anteil [%] 50
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 21
Kunden-/Besucherverkehr
1
Kennwert fir Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache
Anzahl Kunden/Besucher 1.600
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 3.200
MIV-Anteil [%] 50
Pkw-Besetzungsgrad 1,4
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.143
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.143
Glterverkehr
0,8
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache
Lkw-Fahrten/Werktag 13
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.177
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 589
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.177
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 589
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stral3e

in Magdeburg

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefullt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau

Gastronomie

Kennwert fiir Beschéttigte

gm Nutzflache
je Beschaftigtem

gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem

gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem

GroRe der Nutzung 100
Einheit gm gm gm gm gm
BezugsgroRe Nutzflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache
Beschaftigtenverkehr
20,0

gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem

gm Bruttogeschossflache

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem
Anzahl Beschéftigte 5
Anwesenheit [%] 85
Wegehéufigkeit 3,0
Wege der Beschéftigten 13
MIV-Anteil [%] 50
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 6
Kunden-/Besucherverkehr
45,00
Kennwert fir Kunden/Besucher Wege Wege Wege Wege Wege

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

Wege der Kunden/Besucher 225
MIV-Anteil [%] 40
Pkw-Besetzungsgrad 1,6
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 56
Verbundeffekt 50
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 28
Guterverkehr
0,65
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Anteil 100
Lkw-Fahrten/Werktag 3
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 37
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 19
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 65
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 33
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefullt oder ggf. angepasst werden.

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stralle

in Magdeburg

© Dr. Bosserhoff

Ergebnis Programm Ver_Bau

Kennwert fiir Beschéttigte

gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem

gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem

gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem

publikumsorient. DL Biiro Gastronomie
GroRe der Nutzung 1.550 1.550 350
Einheit gm gm gm gm gm
BezugsgroRe Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache
Beschaftigtenverkehr
37,5 35,0 30,0

gm Bruttogeschossflache
je Beschaftigtem

gm Bruttogeschossflache

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem
Anzahl Beschéftigte 41 44 12
Anwesenheit [%] 85 85 85
Wegehaufigkeit 3,0 3,3 3,0
Wege der Beschéftigten 105 124 30
MIV-Anteil [%] 50 50 50
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 48 56 14
Kunden-/Besucherverkehr
30,00 45,00
Kennwert fir Kunden/Besucher Wege Wege Wege Wege Wege

je Beschaftigtem

je Beschaftigtem

Wege der Kunden/Besucher 1.240 525
MIV-Anteil [%] 40 40
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,6
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 451 131
Verbundeffekt 10 50
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 406 66
Guterverkehr
0,08 0,08 0,65
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Anteil 100 100 100
Lkw-Fahrten/Werktag 3 4 8
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 457 60 88
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 228 30 44
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 502 60 153
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 251 30 77
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefullt oder ggf. angepasst werden.

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stralle
in Magdeburg

© Dr. Bosserhoff

Ergebnis Programm Ver_Bau

nicht zentrenrel. Sort.

Kennwert fiir Beschéttigte

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

GroRe der Nutzung 1.085
Einheit gm gm gm gm gm
BezugsgroRe Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache Verkaufsflache
Beschaftigtenverkehr
25

gm Verkaufsflache
je Beschaftigtem

Anzahl Beschéftigte 43
Anwesenheit [%] 85
Wegehéufigkeit 2,0
Wege der Beschéftigten 74
MIV-Anteil [%] 50
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 34
Kunden-/Besucherverkehr
0,58
Kennwert fir Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache je gm Verkaufsflache
Anzahl Kunden/Besucher 629
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 1.259
MIV-Anteil [%] 50
Pkw-Besetzungsgrad 1,4
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 450
Verbundeffekt 10
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 405
Glterverkehr
15
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache | je 100 gm Verkaufsflache
Lkw-Fahrten/Werktag 16
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 455
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 228
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 500
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 250
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stral3e
in Magdeburg

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Fr.-Ebert-Strale Parkplatzzufahrt

Verkehrsdaten: Datum: 2030, Var. 1 Planung
Uhrzeit: Sph.nachm.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1431 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Coreji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,371
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,039
B 4 (3) 1307 190 1,000 176 0,330
6 (2) 680 523 1,000 523 0,069

c 7 (2 710 573 0,958 549 0,049 0,925

8 (1) 1800 1,000 1800 0,343

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Urzi fee i Cre,i C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 650 1,027 1800 1753 0,371 1103 0,0 A
3 60 1,000 1533 1533 0,039 1473 2,4 A
4 58 1,000 176 176 0,330 118 30,5 D
B 6 36 1,000 523 523 0,069 487 7,4 A
c 7 27 1,000 549 549 0,049 522 6,9 A
8 600 1,029 1800 1749 0,343 1149 0,0 A
A 2+3 710 1,025 1775 1732 0,410 1022 3,5 A
B 4+6 94 1,000 236 236 0,399 142 25,3 C
c 7+8 627 1,028 1800 1751 0,358 1124 3,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ges D

Bearbeitet: S. Junker Datum: 2023-01-17 An I ag e 6

Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\ H
2030_KP_Fr-Ebert_Parkpl_Varl_V02.xls Selte 1 Von 2



Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Urzi foe i G S Ng Stauléange
[Fz/h] ] [Fz/n] [%] [Fz] [m]
A 2+3 710 1,025 1732 95 2,07 19
B 4+6 94 1 236 95 1,93 12
c 7+8 627 1,028 1751 95 1,67 13

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-StralRe

in Magdeburg

BERNARD

Anlage 6
GRUPPE

Seite 2 von 2

Bearbeitet: S. Junker Datum: 2023-01-17
Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\
2030_KP_Fr-Ebert_Parkpl_Varl_V02.xls



Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stral3e
in Magdeburg

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Fr.-Ebert-Strale Parkplatzzufahrt

Verkehrsdaten: Datum: 2030, Var. 2 Planung
Uhrzeit: Sph.nachm.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1404 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Coreji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,371
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,039
B 4 (3) 1280 197 1,000 197 0,294
6 (2) 680 523 1,000 523 0,069

c 7 (2 710 573 0,958 549 0,000 1,000

8 (1) 1800 1,000 1800 0,343

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Urzi fee i Cre,i C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 650 1,027 1800 1753 0,371 1103 0,0 A
3 60 1,000 1533 1533 0,039 1473 2,4 A
4 58 1,000 197 197 0,294 139 25,8 C
B 6 36 1,000 523 523 0,069 487 7,4 A
8 600 1,029 1800 1749 0,343 1149 0,0 A
A 2+3 710 1,025 1775 1732 0,410 1022 3,5 A
B 4+6 94 1,000 259 259 0,363 165 21,8 C
c 7+8 600 1,029 1800 1749 0,343 1149 31 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ges C

Bearbeitet: S. Junker Datum: 2023-01-17 An I ag e 7

Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\ H
2030_KP_Fr-Ebert_Parkpl_Var2_V02.xls Selte 1 Von 2



Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-StralRe

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Urzi foe i G S Ng Stauléange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 710 1,025 1732 95 2,07 19
B 4+6 94 1 259 95 1,67 12
Cc

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: S. Junker Datum: 2023-01-17

2030_KP_Fr-Ebert_Parkpl_Var2_V02.xls

Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\

in Magdeburg
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stral3e
in Magdeburg

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Berliner Chaussee Parkplatzzufahrt

Verkehrsdaten: Datum: 20.04.2021 Analyse
Uhrzeit: 16 - 17 Uhr

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 893 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Coreji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,150
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,087
5 4 (3) 694 438 0,979 409 0,236
6 (2) 335 797 1,000 797 0,046

c 7 (2 401 814 0,958 780 0,045 0,955

8 (1) 1800 1,000 1800 0,180

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urzi fee i Cre,i C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 268 1,008 1800 1786 0,150 1518 0,0 A
3 133 1,005 1533 1525 0,087 1392 2,6 A
4 96 1,007 409 406 0,236 310 11,6 B
B 6 37 1,000 797 797 0,046 760 4,7 A
c 7 35 1,000 780 780 0,045 745 4,8 A
8 324 1,002 1800 1796 0,180 1472 0,0 A
A 2+3 401 1,007 1702 1690 0,237 1289 2,8 A
B 4+6 133 1,005 473 471 0,283 338 10,7 B
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ges B
Bearbeitet: S. Junker Datum: 2021-08-25 An I ag e 8
Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\ Selte 1 V0n 2

2021_KP_BerlinerCh_Parkpl.xls



Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-StralRe

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Urzi foe i G S Ng Stauléange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 401 1,007 1690 95 0,93 7
B 4+6 133 1,005 471 95 1,17 13
c 7 35 1 780 95 0,14 6

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: S. Junker Datum: 2021-08-25
Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\
2021_KP_BerlinerCh_Parkpl.xls

in Magdeburg

Anlage 8
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stral3e
in Magdeburg

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Berliner Chaussee Parkplatzzufahrt

Verkehrsdaten: Datum: 2030, Var. 1 Planung
Uhrzeit: Sph.nachm.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 991 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Coreji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,178
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,086
5 4 (3) 767 396 0,979 357 0,281
6 (2) 384 751 1,000 751 0,080

c 7 (2 449 771 0,958 739 0,080 0,920

8 (1) 1800 1,000 1800 0,180

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urzi fee i Cre,i C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 318 1,007 1800 1788 0,178 1470 0,0 A
3 131 1,011 1533 1517 0,086 1386 2,6 A
B 4 99 1,014 357 352 0,281 253 14,2 B
6 60 1,000 751 751 0,080 691 5,2 A
c 7 59 1,000 739 739 0,080 680 5,3 A
8 324 1,002 1800 1796 0,180 1472 0,0 A
A 2+3 449 1,008 1713 1700 0,264 1251 2,9 A
B 4+6 159 1,009 444 440 0,361 281 12,8 B
Cc 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ges B
Bearbeitet: S. Junker Datum: 2023-01-17 An I ag e 9 - 1
Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\ Selte 1 V0n 2
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-StralRe

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Urzi foe i G S Ng Stauléange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 449 1,008 1700 95 1,07 13
B 4+6 159 1,009 440 95 1,68 13
c 7 59 1 739 95 0,26 6

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: S. Junker Datum: 2023-01-17
Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\
2030_KP_BerlinerCh_Parkpl_Varl_V02.xls

in Magdeburg

Anlage 9.1
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HBS-Bewertung 2015

[ LISA

MIV - SZP 1 (TU=100) - Prognose 2030 (Variante 1)

| ta| ts fa q m 8 qgs C nc Nee [ Nwms | Nwsss Lx LK [ Nms95>nk tw | QSV
Zuf | Ftee | Symbol] SGR) 1 | 1 | 1s1 | ) | iifarma | tkezrvy | 1s/kta | iitarm | iitzrmg | kv | ikt | ik | ke | ey |y | | X | 19 | | Pemeens
1 1 5 K1| 35| 36| 65|0360| 449 | 12472| 1,815 | 1983 714 20 | 1,104 11,423| 17,139 | 103,554 - 0,629| 32,041 B
2 1 <T> K2 | 25| 26| 75|0,260| 159 4,417 | 1,817 | 1981 515 14 0,257 3,811 | 7,113 | 43,318 - 0,309 31,569 B
1 <+— | K3 | 56| 57| 44|0570| 324 | 9,000 | 1,804 | 1996 | 1138 32 | 0228| 4849 | 8573 | 51,541 - 0,285| 11,759 A
3
2 I K3L| 19| 20 | 81| 0200 59 1,639 | 1,800 | 2000 | 400 1 0,097 | 1,448 | 3,483 | 20,898 | 23,000 - 0,148| 33,849| B
Knotenpunktssummen: 991 2767
Gewichtete Mittelwerte: 0,428 24,673
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=100)
. ts1 | twi,insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung [ SGR T Progressiv ’ ' SV| Bemerkun
Querung ® 9 ] s @] = | s |Q 9
1T 11(0) FR1 | Einzelne Furt B 70 70,0001 D
2 11 FR2 | Einzelne Furt - 63 63,0001 D
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Strale in Magdeburg
Knotenpunkt | Berliner Chaussee / Parkplatzzufahrt
Auftragsnr. P501063 Variante Prognose 2030 Datum | 18.01.2023
Bearbeiter JuSa Abzeichnung Anlage | 9.2




Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stral3e
in Magdeburg

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B
Knotenpunkt: Berliner Chaussee Parkplatzzufahrt

Verkehrsdaten: Datum: 2030, Var. 2 Planung
Uhrzeit: Sph.nachm.

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1018 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Coreji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,178
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,104
5 4 (3) 780 389 0,979 350 0,287
6 (2) 397 739 1,000 739 0,081
c 7 (2 476 748 0,958 717 0,082 0,918
8 (1) 1800 1,000 1800 0,180

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Urzi fee i Cre,i C; grad X reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 318 1,007 1800 1788 0,178 1470 0,0 A
3 158 1,009 1533 1520 0,104 1362 2,6 A
B 4 99 1,014 350 345 0,287 246 14,6 B
6 60 1,000 739 739 0,081 679 5,3 A
c 7 59 1,000 717 717 0,082 658 5,5 A
8 324 1,002 1800 1796 0,180 1472 0,0 A
A 2+3 476 1,007 1702 1689 0,282 1213 3,0 A
B 4+6 159 1,009 435 432 0,368 273 13,2 B
Cc 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ges B

Bearbeitet: S. Junker Datum: 2023-01-17 An I ag e 10 - 1
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Metro Administration GmbH & Co. Grundbesitz KG

Bauvorhaben Friedrich-Ebert-StralRe

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Urzi foe i G S Ng Stauléange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 476 1,007 1689 95 1,17 13
B 4+6 159 1,009 432 95 1,72 13
c 7 59 1 717 95 0,27 6

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: S. Junker Datum: 2023-01-17
Projekt-Nr.: P501063  R:\P501063_Magdeburg_BerlinerChaussee-F.-Ebert-Str\14_exce\HBS\
2030_KP_BerlinerCh_Parkpl_Var2_V02.xls
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HBS-Bewertung 2015

[ LISA

MIV - SZP 1 (TU=100) - Prognose 2030 (Variante 2)

| ta| ts fa q m 8 qgs C nc Nee [ Nwms | Nwsss Lx LK [ Nms95>nk tw | QSV
Zuf | Ftee | Symbol] SGR) 1 | 1 | 1s1 | ) | iifarma | tkezrvy | 1s/kta | iitarm | iitzrmg | kv | ikt | ik | ke | ey |y | | X | 19 | | Pemeens
1 1 5 K1| 35| 36| 65|0360| 476 | 13,222| 1,814 | 1985 715 20 | 1,338 12,469 | 18,441 111,421 - 0,666| 33,676 B
2 1 <T> K2 | 25| 26| 75|0,260| 159 4,417 | 1,817 | 1981 515 14 0,257 3,811 | 7,113 | 43,318 - 0,309 31,569 B
1 <+— | K3 | 56| 57| 44|0570| 324 | 9,000 | 1,804 | 1996 | 1138 32 | 0228| 4849 | 8573 | 51,541 - 0,285| 11,759 A
3
2 I K3L| 19| 20 | 81| 0200 59 1,639 | 1,800 | 2000 | 400 1 0,097 | 1,448 | 3,483 | 20,898 | 23,000 - 0,148| 33,849| B
Knotenpunktssummen: 1018 2768
Gewichtete Mittelwerte: 0,449 25,580
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=100)
. ts1 | twi,insel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung [ SGR T Progressiv ’ ' SV| Bemerkun
Querung ® 9 ] s @] = | s |Q 9
1T 11(0) FR1 | Einzelne Furt B 70 70,0001 D
2 11 FR2 | Einzelne Furt - 63 63,0001 D
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Strale in Magdeburg
Knotenpunkt | Berliner Chaussee / Parkplatzzufahrt
Auftragsnr. P501063 Variante Prognose 2030 Datum | 18.01.2023
Bearbeiter JuSa Abzeichnung Anlage | 10.2




Strombelastungsplan Prognose 2030

LISA

Prognose 2030 (Variante 2), Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h]
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Projekt Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Stralle in Magdeburg
Knotenpunkt | Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Strale
Auftragsnr. P501063 Variante Prognose 2030 Datum | 18.01.2023
Bearbeiter JuSa Abzeichnung Anlage | 111




HBS-Bewertung 2015
[~ LISA
MIV - SZP 1 (TU=100) - Zéhlung 2014
|t | ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwmsos>nk tw | QSV
Zuf | FsteNr | Symbol) SGR | 1 | 1) | 15 | [ | tkfarh) | ikt | 1s/Ke | (ktzzmg | ktzrmg | (kezrv)| (kfa) | (ki) | ke | (m) | om) |0 | | g | [ | Bemeend
2 4 K3,KL3| 26 | 27 | 74| 0270 14 0,389 | 2,090 | 1722 199 6 0,042( 0,389 | 1,444 | 10,059 | 50,000 - 0,070 40,153 C
1
1 —‘-V K3,KR3| 32| 33| 680,330 365 10,139 1,807 | 1992 657 18 0,779| 9,099 | 14,201 | 85,462 - 0,556| 31,757| B
1 <-l K7,KR7| 33 | 34| 67 (0340 469 | 13,028 1,832 | 1965 668 19 [ 1,634| 12,928| 19,009 | 115,423 - 0,702 37,414 C
2
2 L> K7,KL7| 33| 34| 67| 0340 64 1,778 | 1,822 | 1976 249 7 0,196| 1,802 | 4,072 | 24,725 | 25,000 - 0,257| 42,306| C
1 4 K1,KR1| 39 | 40 | 61 0400 297 | 8250 | 1,823 | 1975 790 22 | 0352| 6178 | 10,382| 63,289 - 0,376 22,790 B
3
2 I K1, KL1| 39 | 40 | 61 |0400( 127 3,528 | 1,811 1988 269 7 0,532| 3,791 | 7,084 | 42,759 | 50,000 - 0,472| 47,077 C
2 - K5 KL5| 45 | 46 | 55| 0460 118 | 3,278 | 1,800 | 2000 256 7 0,507 | 3,544 | 6,728 | 40,368 | 65,000 - 0,461 47,533 C
4
1 > | K5KR5| 52| 53| 480,530 385 10,694 [ 1,839 | 1958 1038 29 0,344| 6,601 | 10,946 67,121 - 0,371]| 14941 A
Knotenpunktssummen: 1839 4126
Gewichtete Mittelwerte: 0,492 | 29,608
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Strale in Magdeburg
Knotenpunkt | Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Stralle
Auftragsnr. P501063 Variante Prognose 2030 Datum | 18.01.2023
Bearbeiter JuSa Abzeichnung Anlage | 11.2




HBS-Bewertung 2015

[ LISA

MIV - SZP 1 (TU=100) - Prognose 2030

| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nmsos>nk tw | QSV
2uf | Ftehe | Symbol]  SSR | g | 191 | 19 | 1) | ik | ikt | ke | kg | ktasm | bz | ke | ke | ke | i | gm) |19 | X | i | ) | Pemeens
2 4 K3, KL3 26| 27| 740270 14 0,389 | 2,09 | 1722 184 5 0,046( 0,396 | 1,460 | 10,170 | 50,000 - 0,076 41,099| C
]
K3, KR3 32| 33| 68|0330| 443 | 12,306 1,806 | 1993 658 18 1,387| 11,986| 17,841 107,260 - 0,673] 36441 C
K7, KR7 33| 34| 67)|0340| 469 | 13,028 | 1,832 | 1965 668 9 1,634| 12,928| 19,009 115423 - 0,702| 37,414 C
2 2 L> K7, KL7 33| 34| 670340 95 2,639 | 1,829 | 1968 254 7 0,347| 2,762 | 5573 | 33973 | 25000 X 03741 44,7731 C
1+2 K7, KL7, KR7 564 | 15667 | 1,832 | 1965 693 19 3,647| 17,870( 25,019| 151,915 - 0,814| 48315| C
4 K1, KR1 39| 40 | 61| 0400 327 | 9083 | 1,825 | 1973 | 789 22 | 0417| 6949 | 11,407 | 69,469 - 0,414| 23.475| B
3
2 I K1, KL1 39| 40 | 61| 0400| 100 2,778 | 1,814 | 1985 223 6 0,479| 3,076 | 6,042 | 36,542 | 50,000 - 0,448 49,243| C
2 - K5, KL5 45 | 46| 55 (0460 130 3,611 | 1,800 | 2000 256 7 0,621| 3,989 | 7,367 | 44,202 | 65,000 - 0,508 49,3%| C
4
™ K5, KR5 52| 53| 480530 375 | 10417 | 1,841 [ 1955 1037 29 0,330| 6,388 | 10,663 | 65,322 - 0,362( 14,813| A
Knotenpunktssummen: 1953 3815
Gewichtete Mittelwerte: 0,535( 30,578
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(03 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Bauvorhaben Friedrich-Ebert-Strale in Magdeburg
Knotenpunkt | Berliner Chaussee / Friedrich-Ebert-Stralle
Auftragsnr. P501063 Variante Prognose 2030 Datum | 18.01.2023
Bearbeiter JuSa Abzeichnung Anlage | 11.3
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