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1 Aufgabenstellung und Arbeitsgrundlagen
Auf dem Fahlberg-List Areal in Magdeburg Stdost plant die ELB-Hafen Projekt GmbH eine
grundlegende Umgestaltung und Neubebauung mit ca. 5.000 Einwohner und ca. 1.000 Ar-

beitsplatzen mit Versorgungs-, Dienstleistungs- und Freizeiteinrichtungen.

Im Rahmen des B-Planverfahrens fur das Areal durch die Landeshauptstadt Magdeburg
wird in einer Verkehrsuntersuchung die Verkehrsanbindung und VerkehrserschlieRung des
B-Plangebietes fir den OPNV, den FuRganger- und Radverkehr und den Kfz-Verkehr un-

tersucht.
Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt

e im Norden von der Faulmannstralie
e im Siuden von der Sohlener Stral3e
e im Osten von der Elbe

e im Westen an der Westseite der Bahntrasse

Reform

Verkehrslandeplatz
Magdeburg

Kartengrundlage: ©GeoBasis-DE / LVermGeo 2023

Abbildung 1.1 — Ubersichtskarte
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Fur die konzipierte Bebauung des Areals nach dem Vorentwurf zum Bebauungsplan (siehe
Anlage 2) wird das kiinftige Verkehrsaufkommen fiir den FuRganger-, Rad-, OPN- und Kfz-
Verkehr fur zwei Mobilitatsszenarien anhand von Kennziffern und Schéatzwerten des Ver-
kehrsaufkommens fir die geplanten Kapazitaten ermittelt. Die kinftige Verkehrsstromver-
teilung wird durch Potentialabschéatzung und Ableitung aus vorhandenen Verkehrsstrom-
verteilungen geschétzt.

Fur die Verkehrsanbindungen an den Stral3enzug Alt Salbke - Alt Westerhlisen werden die
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat fir die Prognoseverkehrsbelastung durch Uberla-
gerung der aktuellen Verkehrszéhldaten mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen aus der

Neubebauung fiir die ma3gebenden Knotenpunkte der Verkehrsanbindung untersucht.

In der Verkehrsuntersuchung werden fir das Areal die Mdéglichkeiten fur die Verkehrsan-
bindung fur den S-Bahn-, Stral3enbahn- und Busverkehr und den Kfz-Verkehr und die Ge-
staltung der inneren Verkehrserschliel3ung fir den Ful3ganger- und Radverkehr untersucht,

mit der Zielstellung der Starkung der Verkehrsarten des Umweltverbundes.
Die Verkehrsuntersuchung basiert auf folgenden Unterlagen:

e stadtebaulicher Entwurf zum B-Plan mit dem stadtebaulichen Mengengerist vom
30.01.2024

o Verkehrsentwicklungsplan 2030plus der LH Magdeburg

e Daten aus Verkehrszahlungen 2017 und 2019 der LH Magdeburg fir das Untersu-
chungsgebiet

e Planunterlagen aus dem Planfeststellungsverfahren zum Ausbau des Knotenpunk-
tes Alt Salbke / Faulmannstral3e der LH Magdeburg und der MVB

e Vorplanung zur Umgestaltung der Straf3en Alt Salbke — Alt Westerhiisen zwischen
dem Knoten Alt Salbke / Faulmannstraf3e und dem Betriebshof Stidost der MVB
vom Ingenieurbiro Buschmann im Auftrag des SPA

e Projektstudie zum langfristigen Ausbau des Streckenastes Sudost der Stralenbahn
von Ingenieurbiiro Buschmann/VCDB im Auftrag der MVB und des SPA

e Stadtkartenwerk der LH Magdeburg

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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2 Vorhandene VerkehrserschlieBung und Verkehrsbelastung

2.1 StralRennetzanbindung

Das geplante Bebauungsareal im Sudosten der LH Magdeburg grenzt an der Westseite
zwischen der Oschersleber Stral3e und der Thiringer Stral3e direkt an die Hauptverkehrs-
stral3e Alt Salbke — Alt Westerhiisen an.

Der StraRenzug Alt Salbke — Alt Westerhiisen ist Bestandteil des StraRenhauptnetzes der
LH Magdeburg und erschlief3t als HauptverkehrsstraRe mit 6rtlicher Bedeutung die Stadt-
teile Fermersleben, Salbke und Westerhisen. Zwischen dem Knotenpunkt Faulmannstraf3e
und der Schonebecker Chaussee ist der StraRenzug Alt Salbke — Alt Westerhlisen auch
als LandstralRe L51 zwischen Schonebeck und dem Magdeburger Ring klassifiziert und ist
gleichzeitig innerstadtisch die verkehrlich wichtigste Ost-West-Querverbindung im Siden
Magdeburgs. Der StralRenzug Alt Salbke — Alt Westerhiisen hat im Abschnitt zwischen der
Kreuzhorststral3e und der Thiringer Stral3e eine ca. 12 m breite Fahrbahn mit stral3enbin-
digem Gleisbereich der Stral3enbahn in Stral3enmittellage und beidseitigen Gehwegen von
ca. 3,00 m Breite.

Foto — StraRenzug Alt Salbke Hohe Welsleber StralRe, Blick stadtauswarts; © IBB

Im Abschnitt zwischen der Kreuzhorststral3e und der Gréninger Stral3e im Engpass Salbke
betragt die Fahrbahnbreite nur ca. 8,00 m ohne Uberholmdglichkeit zwischen dem Stra-
Renbahn-, Kfz- und Radverkehr.

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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Foto — Engpass Salbke, Blick stadteinwarts; © IBB

Der Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstral3e soll 2026 — 2028 durch die LH Magdeburg
und die MVB grundhaft ausgebaut werden, einschlief3lich des erforderlichen Ersatzneubaus

der Silzebriicke.

Mit der Baumafl3inahme werden auch die Haltestellen Salbker Platz barrierefrei ausgebaut
und die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit des wichtigen Knotenpunktes soll ertiich-

tigt werden. Dazu wurde im Méarz 2024 das Planfeststellungsverfahren abgeschlossen.

Im noérdlichen Teil des Bebauungsareals liegt zwischen der Neubebauung und der Stral3e

Alt Salbke ein Teil der Bebauung von Salbke.
StraRennetzanbindungen zum B-Plangebiet bestehen gegenwartig Uber die

o Kroppenstedter Stral3e
e Kreuzhorststral3e und

e Oschersleber Stralle.

AulRerdem erschlieRen zwei Grundstiickszufahrten am StraRenzug Alt Salbke — Alt Wes-
terhiisen die vorhandenen gewerblichen Nutzungen auf dem B-Plan-Gebiet

¢ sldlich der Oschersleber Strafl3e (Zufahrt Franke Logistik)
e sldlich der Star-Tankstelle (Zufahrt Natursteine Magdeburg)

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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Die vorhandene Verkehrsanbindung des B-Plan-Gebietes ist in dem Ubersichtsplan Anlage

3 dargestellt.

Die Stral3en von Alt Salbke, im Norden des B-Plan-Gebietes, sind enge historisch entstan-
dene Strallenrdume, mit Fahrbahnbreiten zwischen 4,75 m und 6,50 m und Ful3wegen von
nur 0,90 m bis 2,00 m Breite.

Die Kroppenstedter Stral3e ist auf Grund der Fahrbahnbreite von ca. 6,00 m, des Parkbe-
darfs der Anwohner und der baulich beengten Einmindungssituation in die Stral3e Alt
Salbke als Einbahnstraf3e in Richtung Osten zwischen Alt Salbke und der Repkowstralle

ausgewiesenen (siehe Foto).

Foto — Kroppenstedter Stral3e, Blick Repkowstral3e Richtung Alt Salbke; © IBB

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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.

Foto — Kroppenstedter Stral3e, Einmindung in die Stral3e Alt Salbke; © IBB

Uber die KreuzhorststraRRe, mit einer Fahrbahnbreite von 6,00 m und beidseitigen Gehwe-
gen von nur 0,90 m und 1,45 m, wird gegenwartig der Elbe-Radweg (Alternativroute) zum
Strallenzug Alt Salbke — Alt Westerhlisen gefiihrt, da eine Durchfahrtsmdglichkeit an der
Elbe durch das Gelande des Fahlberg-List-Areals fir den Radverkehr fehlt.

Foto — KreuzhorststralRe, Blick aus StraRe Alt Salbke; © IBB

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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Die Oschersleber StralRe hat eine Fahrbahnbreite von ca. 4,75 m mit beidseitigen Gehwe-

gen bzw. Randstreifen von ca. 1,00 m Breite.

Foto — Oschersleber Stral3e, Blickrichtung Osten; © IBB

Im Siden grenzt die Thiringer Strafl3e an das B-Plan-Gebiet. Die Fahrbahnbreite der Thi-
ringer Stral3e weist ca. 5,95 m auf, mit beidseitigen Gehwegen von 1,70 m bis 2,00 m.

Foto — Thuringer Straf3e, Blickrichtung Osten; © IBB

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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Im StralRenzug Alt Salbke — Alt Westerhlisen sind im Abschnitt zwischen Faulmannstral3e

und der Sohlener Stral3e folgende LSA vorhanden:

Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstral3e Knoten-LSA

Greifenhagener Stral3e FulRganger-LSA
KyffhauserstralRe FuRganger-LSA
Welsleber StralRe FuRganger-LSA
Sohlener Stral3e FulRganger-LSA

2.2 Vorhandene Stralenverkehrsbelastung

Zur Ermittlung der vorhandenen Verkehrsbelastung wurden die Verkehrszahlungen des
SPA der LH Magdeburg im Untersuchungsraum ausgewertet und am 27. Juni 2023 Ver-
kehrszahlungen an den Knotenpunkten Alt Salbke / Faulmannstraf3e und Alt Westerhiisen/
Welsleber Stral3e durch das Ingenieurbiro Buschmann im Rahmen der Verkehrsuntersu-

chung durchgefiihrt.

Von der LH Magdeburg liegen Verkehrszahlungen an den folgenden Knotenpunkten vor

Alt Salbke / Faulmannstral3e vom April 2017
Alt Westerhiisen / Welsleber Stralie vom Mai 2017
Alt Westerhiisen / Sohlener Stral3e vom Juni 2019

Der Vergleich der Verkehrszahldaten von 2017 und 2023 der Knotenpunkte Alt Salbke /
FaulmannstralRe und Alt Westerhiisen / Welsleber Straf3e fir die Frih- und Nachmittags-
spitzenstunde weist eine Abnahme der Verkehrsbelastung 2023 der Knotenpunkte gegen-
Uber den Z&hlwerten 2017 um ca. 21 — 22 % am Knoten Alt Salbke / Faulmannstraf3e und

um ca. 26 % am Knoten Alt Westerhiisen / Welsleber StralRe aus.

Zur Verifizierung der Verkehrszahldaten vom Dienstag, 27.06.2023, die Verkehrszahlung
erfolgte vor den Schulferien, wurde nach den Schulferien am 12.09.2023 eine nochmalige
Verkehrszahlung am Knoten Alt Salbke / Faulmannstrale zu den Verkehrsspitzenzeiten

durchgefuhrt. AuRerdem erfolgte am Knotenpunkt Alt Salbke / Alt Westerhiisen / Welsleber

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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Stral3e eine automatische Verkehrsdatenerhebung am 07.09.2023 Uber 24 Stunden von

Messtechnik Mehl im Auftrag des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt Magdeburg.

Auch die Zahlwerte vom September 2023 bestéatigen den Rickgang der Verkehrsbelastung
in den Verkehrsspitzenzeiten von 2017 zu 2023, wie folgende Gegenuberstellung der Ge-

samtbelastung Kfz/h als Summe aller Zufahrten zeigt:

Friuhspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde

Knoten 7:00 — 8:00 Uhr 16:00 — 17:00 Uhr

2017 Juni Sept. 2017 Juni Sept.

2023 2023 2023 2023

Alt Salbke/ 1.471 1.154 1.167 1.594 1.268 1.238
Faulmannstr.
Alt Westerhii-
Str.

Tab. 01 — Gegenuberstellung Gesamtbelastung Kfz/h

Die Verkehrszahlungen aus 2019 des Stadtplanungsamtes am Knotenpunkt Alt Westerh(-
sen / Sohlener Stral3e weisen auch einen Rickgang der Verkehrsbelastung der Stral3e Alt
Westerhiisen 2019 zu 2017 in den Verkehrsspitzenzeiten um ca. 13 % aus.

Fur die Abnahme der Verkehrsbelastung gibt es neben demographischen Entwicklungen
vor allem folgende Erklarungen:

e der Quell- und Zielverkehr aus dem Wohngebiet um die Welsleber Stral3e nutzt im
starkeren Mal} die vorhandenen ,Schleichwege® von der Welsleber Strale Gber die
Oberhofer Stral3e und Ottweiler Strafl3e zur Ottersleber StraRe und umfahrt damit
die starker belasteten Knotenpunkte und den Engpald der StralRe Alt Salbke

e der einstrahlende Verkehr von Schonebeck nutzt haufiger die Verbindung tber die
Autobahn Al4 zum Magdeburger Ring. Das wurde vor allem durch die mehrjahrige
Verkehrssperrung der Schonebecker StralRe stadteinwarts durch Bauarbeiten von

vielen Kfz-Fahrern als gtinstige Alternativroute ,erfahren®.

1) Quelle: automatische Verkehrsdatenerhebung am 07.09.2023 Mehl-Messtechnik im Auftrag des
SPA der LH Magdeburg

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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o Riuckgang der Verkehrsbelastung im Berufsverkehr durch Homeoffice, was auch

nach der ,,Corona-Zeit* weiter beibehalten wird.

Fur die Hauptknotenpunkte Alt Salbke / Faulmannstral3e, Alt Salbke / Welsleber Stral3e und
Alt Westerhlisen / Sohlener StralRe im Bereich des Untersuchungsgebietes ergeben sich
aus den Verkehrszahlungen die in den Anlagen 9.1, 9.2 und 9.3 dargestellte Verkehrsbe-

lastung 2023 in der Friih- und Nachmittagsspitzenstunde und im Tagesverkehr.

Die Verkehrsbelastungen im Tagesverkehr sind dabei anhand der Zahlwerte der Tagesver-

kehrszahlungen des SPA der Landeshauptstadt Magdeburg hochgerechnet.

Der Schwerverkehrsanteil am gesamten Kfz-Verkehr liegt auf dem Stral3enzug Alt Salbke—
Alt Westerhiisen bei ca. 2 %.

Der Anteil des Radverkehrs auf dem StraRenzug Alt Salbke — Alt Westerhiisen am Gesamt-
fahrzeugverkehr liegt bei ca. 7 %.

2.3 OPNV

Im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist das B-Plangebiet durch die StraRenbahn-
linie 2 mit einem 10-Minuten-Verkehr zu den Hauptverkehrszeiten Giber die Haltestellen Blu-
menberger StraRe, S-Bahnhof Slidost und Husumer Stral3e gut erschlossen. Zusatzlich
verkehrt die StraRenbahnlinie 8 mit einzelnen Fahrten zu Schulbeginn und Schulende der
Berufsschule in der Schonebecker Chaussee auf dem Streckenast Sudost. Die Buslinie 58
(Sudenburg — SKL) und die Buslinie 66 (Bordepark — Westerhiisen) tangieren mit den Hal-
testellen Salbker Platz und Sohlener Strafl3e das Untersuchungsgebiet. Die Buslinie 58 ver-
kehrt tagsiiber im 20-Minuten-Takt und die Buslinie 66 im 60-Minuten-Takt. Am S-Bahnhof
Sudost verkehren die S-Bahn-Linie S1 (Zielitz — Schénebeck — Bad Salzelmen) und die
Regionalexpress-Linie RE 20 (Uelzen — Bad Salzelmen) in Uberlagerung im 30-Minuten-
Takt und der Regionalexpress RE30 (Halle — Magdeburg) im Stundentakt mit nur 8 — 10
Minuten Fahrtzeit bis zum Hauptbahnhof Magdeburg.

Das Verkehrsangebot der S-Bahn und der Regionalbahn am Bahnhof Sidost nutzten im
November 2023 nach den Zahlungen der Nahverkehrsgesellschaft Sachsen-Anhalt (NASA)
ca. 600 Fahrgéste pro Tag.

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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Das B-Plangebiet ,Fahlberg-List* liegt nahezu vollstdndig im 400 m-Einzugsbereich der
Strallenbahnhaltestellen und fast vollstandig im 600 m-Einzugsbereich des S-Bahnhof Sud-
ost (siehe Abb. 2.1 und Anlage 4)

e Wies

S

Einzugsbereiche
(@) -strab  Radius 400m — — —

© -s-Bahn Radius 600 m — — —
\

Haltestelle S-Bahnhof Sudost

1,

\\ A\ B
WESTERHUSE

Abbildung 2.1 — Einzugsbereich Haltestellen

Kartengrundlage:
© GeoBasis-DE / LVermGeo LSA

Die StraRBenbahnhaltestellen am Salbker Platz, S-Bahnhof Stdost, Husumer Strafe und
Sohlener Straf3e sind nicht barrierefrei. Der Ausbau der StralRenbahnhaltestelle Blumen-
berger Stral3e entspricht nicht vollstandig den Anforderungen des Magdeburger Standards
der Barrierefreiheit. An der Stral3enbahnhaltestelle Husumer Straf3e fehlt ein gesicherter
Haltestellenzugang. Am S-Bahnhof Stidost ist kein barrierefreier Zugang vorhanden.

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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2.4 FulBganger- und Radverkehr
Die Anlagen fur den Ful3ganger- und Radverkehr im Umfeld des B-Plangebietes weisen

erhebliche Defizite auf. Das betrifft:

zu geringe Breiten und den schlechten Zustand der Gehwege

o fehlende Verkehrsanlagen fir den Radverkehr im Straf3enzug Alt Salbke — Alt Wes-
terhtsen

e unattraktive Fihrung des Elbe-Radweges (Alternativroute) tiber den StralRenzug Alt
Salbke — Alt Westerhiisen mit erheblichen Verkehrsgefahrdungen fir den Radver-
kehr

o fehlende gesicherte Querungsmdglichkeiten fir FuRganger und Radfahrer zwi-
schen der Kreuzhorststral3e und dem siddstlichen Stadtrand tber den Stral3enzug
Alt Salbke — Alt Westerhilisen

e fehlende bzw. nicht sichere Abstellmoglichkeiten fur Fahrrdder am S-Bahnhof Sid-
ost und an StraRenbahnhaltestellen

o starke Defizite in der StralRenraumgestaltung der Hauptachse Alt Salbke — Alt Wes-

terhiisen, weitgehend ohne Baume und Aufenthaltsqualitat

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden vom Ingenieurbiro Buschmann am
29.06.2023 in der Zeit von 6:00 Uhr bis 8:00 Uhr 157 Ein- und Aussteiger am S-Bahnhof
Sudost gezahlt. Davon nahmen 11 Personen ihr Fahrrad mit in den Zug und 6 Personen
stiegen mit ihrem Fahrrad aus. Am Bahnhof wurden 3 Fahrrader abgestellt.

Die Fahrradmitnahme in die Zlge ist bemerkenswert, da mit den Fahrradern eine ca. 6 m
hohe Treppenanlage zu tUberwinden ist. Die oOffentlich nicht einsehbare Fahrradabstellung
im Bahnsteigzugang ist mit Diebstahlrisiko verbunden (siehe Foto).
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Foto — Zugang S-Bahnhof Stidost mit Schieberillen fur Fahrrader; © I1BB

Foto — Fahrradabstellung im Zugang zum S-Bahnhof Siidost; © IBB
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3 Kinftige Verkehrsbelastung

3.1 Erlauterung zum Verkehrsprognoseszenario

Im Verkehrsentwicklungsplan 2030plus der Landeshauptstadt Magdeburg, Arbeitsstand
Dezember 2019 sind Szenarien der kiinftigen Mobilitatsentwicklung fir Magdeburg ausge-
wiesen, die der Verkehrsprognose fiur den Untersuchungsraum mit zu Grunde gelegt wer-
den.

Fur die Verkehrsprognose fur den Untersuchungsraum aus der Neubebauung des Fahl-

berg-List-Areals werden die Mobilitatsszenarien

Szenario 1 entspricht dem Modal-Split-Werten aus der Verkehrsbefragung
SrV 2018 in Magdeburg
Szenario 2 entspricht etwa dem Mobilitatsszenario 2 des Verkehrsentwicklungs-

planes 2030plus mit starkeren Verkehrsanteilen im OPNV und im

Radverkehr und geringerem Verkehrsanteil des MIV

des VEP 2030plus fiir die kiinftige Entwicklung des FuRgénger-, Rad-, OPN- und Kfz-Ver-

kehrs angesetzt.

Die beiden Mobilitatsszenarien des Verkehrsentwicklungsplanes werden in der Verkehrs-
untersuchung als Szenario 1 und 2 bezeichnet und bilden die Spannbreite fir das kiinftige
Verkehrsaufkommen des Gesamtverkehrs der Einwohner mit unterschiedlichen Modal-
Split-Werten mit den Verkehrsteilnahmearten FuRganger-, Rad-, OPN- und Kfz-Verkehr an

den Wegen / Fahrten der Einwohner an den Werktagen ab:

SrV 2018 Szenario 1 Szenario 2
FuRgangerverkehr 27,6 % 27 % 27 %
Radverkehr 20,0 % 16 % — 20 % 18%-22%
OPNV 14,3 % 14% - 18 % 20%-24%
MIV 38,1 % 38 % —-40 % 30% -32%

Tab. 02 — Modal-Split-Ansétze zu den Mobilitdtsszenarien

Das Szenario 1 entspricht dem bisher im Stadtdurchschnitt vorhandenen Modal-Split-Wer-

ten aus der Verkehrsbefragung 2018 in Magdeburg fir den Binnenverkehr der Einwohner
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innerhalb Magdeburgs und ist fir die Bemessung der Stralienverkehrsanlagen der ungiins-
tigere Belastungsfall.

Das Szenario 2 weist fur die Prognose einen héheren Verkehrsanteil fir den Rad- und
OPNV aus. Fir die kiinftige starkere Nutzung der Verkehrsarten des OPNV und des Rad-
verkehrs, entsprechend des Szenario 2, spricht folgender Reisezeitvergleich der Verkehrs-
teilnahmearten vom Zentrum des neuen B-Plan-Gebietes zum Rathaus der Landeshaupt-
stadt Magdeburg.

o o |
= = =
Verkehrsteilneh- g 9 - - ﬁ @ 'g Bemerkun
merart =) o @ o =2 o £ 9
&8~ | 8 e T~ T | ®
SEE | 3 < SEE | 8=
NRE|S w <3SE|OX
StralRenbahn 5 2 27 2 36
Bahn/FuRweg 10 3 8-10 10 31-33
Bahn/Fahrrad-Mit- 5 3 8-10 6 22-24 kirzeste Reisezeit
nahme bzw. E-Rol-
ler-Mitnahme
Pkw Gber MD Ring 3 - 27 5 35 Pkw-Abstellung
Tiefgarage Allee-
Center
Pkw Uber Straf3en- 3 - 21 5 29
zug Alt Salbke
Fahrrad 2 - 30 1 33 Uber Elberadweg
E-Bike / Pedelec 2 - 23 1 26 (20 km/h)
Fahrrad 2 - 26 1 29 Uber StralRenzug Alt
Salbke u. Schénebe-
cker Str.
E-Bike / Pedelec 2 - 23 1 26 (17 km/h)

Tab. 03 — Reisezeitvergleich in Min. zwischen dem Zentrum des B-Plan-Gebietes (Knotenpkt.

Planstr. D / Planstr. D2) und dem Magdeburger Rathaus
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Die kurzeste Gesamtreisezeit wird mit der Bahn bei Fahrrad- / Rollermitnahme mit 22 — 24
Minuten erreicht. Mit E-Bike- / Pedelec-Nutzung lassen sich glnstigere Gesamtreisezeiten

als mit der Pkw-Nutzung erreichen.

Fur die Verkehrsuntersuchung wird die Prognosebelastung des StralRennetzes im Untersu-
chungsraum fir den Kfz-Verkehr fir den Prognosehorizont 2030 naherungsweise mit fol-

genden Ansatzen ermittelt:

1. Die Verkehrsbelastung des Stralienzuges Alt Salbke — Alt Westerhuisen wird sich
voraussichtlich ohne die Neubebauung des Fahlberg-List-Areals nur unwesentlich
andern. Daflr sprechen:

e der demographische Wandel der Bevolkerung

¢ keine wesentliche Anderung der Einwohnerzahl in Magdeburg und Riickgang der
Einwohnerzahl im Umland

¢ Mohbilitatsentwicklungen mit wachsenden Verkehrsanteilen des Radverkehrs und
des offentlichen Personennahverkehrs

o Veranderungen der Mobilitdt durch Homeoffice, Videokonferenzen, Internetk&u-
fen u.a.

2. Fur die Verkehrsprognose 2030 wird die vorhandene Verkehrsbelastung des Stra-
Renzuges Alt Salbke — Alt Westerhiisen bzw. die vorhandene Verkehrsstrombelas-
tung der maRRgebenden Knotenpunkte im Untersuchungsraum mit der zusatzlichen
Verkehrsbelastung des Verkehrsaufkommens aus der Neubebauung des Fahlberg-
List-Areals Uberlagert.

3. Die geplante Neubebauung des ehemaligen RAW-Areals, nérdlich des Untersu-
chungsgebietes wird bei der kiinftigen Verkehrsbelastung im Rahmen dieser Ver-
kehrsuntersuchung mitberiicksichtigt, hinsichtlich des méglichen zusatzlichen Ver-
kehrs zu den groR¥flachigen Einkaufsmarkten, die im ,Fahlberg-List* geplant sind.

4. Der Einfluss der Ansiedlung von Intel am Siidwestrand der Landeshauptstadt Mag-

deburg kann in der Verkehrsuntersuchung nicht eingeschétzt werden.
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3.2 Prognose des Verkehrsaufkommens des B-Plan-Gebietes

3.2.1 Verkehrsaufkommen Szenario 1

Das kunftige Verkehrsaufkommen aus der Neubebauung des B-Plan-Gebietes wird nach
dem Schatzverfahren der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung nach

Bosserhoff mit dem Programm Ver_Bau ermittelt.

Das Verkehrsaufkommen des B-Plan-Gebietes wird fiir das Szenario 1 mit den héheren
MIV-Anteilen, die im Punkt 3.1 der Mobilitatsentwicklung erlautert wurden, gesondert fur die
geplante Bebauung in

e den Bauabschnitten 1 und 5 im Stiden mit Mischnutzung Wohnen und Gewerbe

e den Bauabschnitten 2, 3 und 4 im Norden mit Mischnutzung Wohnen und Gewerbe

¢ den geplanten drei Einrichtungen fur Senioren (Seniorenwohnungen und betreutes
Wohnen) und

o fiir die geplante Bebauung im Bauabschnitt 5 mit grof3flachigen Einzelhandelsein-

richtungen
berechnet.

Die Eingangsdaten fir das Rechenprogramm Ver_Bau basieren auf den Planungskennzif-
fern des B-Plan-Entwurfes (Stand 30.01.2024), den Kennziffern zur Verkehrserzeugung
von Bosserhoff, dem SrV 2018 Magdeburg und eigenen Einschatzungen.

Folgende Hauptkennziffern sind in das Rechenprogramm eingegangen, die auch in den
ausgedruckten Arbeitsblattern des Programmes Ver_Bau in den Anlagen 12.1 und 12.2

ausgewiesen sind:
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(Senioreneinrichtung)

Kennziffer Wert Quelle
Einwohnerzahl BA 1 — 5 und 4.879 EW Stadtebaul. Mengengerust
. X vom 30.01.2024

Bewohner Seniorenresidenz

gy 951 Besch Stadtebaul. Mengengerust
SESENEIIES vom 30.01.2024
Bewohner in Senioren-einrich- 316 Pers Stadtebaul. Mengengerust
tung vom 30.01.2024
groR3flachige Handelseinrichtung 3.100 m2 kil Nutzungskonzept
(Block 29) Einzelhandel Var. 2
Wege pro EW und Tag 3,2-3,6 Wg/d Srv 2018
Wege pro EW und Tag 1,0-26 eigener Schatzwert
(Senioreneinrichtung)
Wege pro Bgsch. und Tz_:lg 2.0-50 Bosserhoff
(Gewerbe mit Mischgebieten)
Wege pro Besch. und Tag 2,0-3,0 eigener Schatzwert

MIV-Anteil

EW-Verkehr
Senioren
Besucherverkehr
Beschaftigte
Kunden

38 — 40 % Szenario 1

10-20%
50 - 60 %
40 - 60 %
30-70%

Srv 2018
eigene Einschéatzung
Bosserhoff
Bosserhoff
Bosserhoff

Pkw-Besetzung

1,1 Pers/Pkw

SrV, Bosserhoff

Verbundeffekt fir

am EW-Verkehr

) e 20 % Bosserhoff
Einkaufseinrichtungen
I\/I_itnahme_eff(_akt far 20 % Bosserhoff
Einkaufseinrichtungen
allgem. Lieferverkehrsanteil 5 % Bosserhoff

Tab. 04 — Kennziffern zur Verkehrserzeugung Szenario 1
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Mit den o.g. Kennziffern und Anséatzen wird mit dem Programm Ver_Bau folgendes Ver-

kehrsaufkommen im Szenario 1 fir das B-Plangebiet als Mittelwerte prognostiziert:

Fahrten/Wege
Verkehrsteilnehmerart Summe Quell- und Zielverkehr
Tagesverkehr
Fahrten/d
Radverkehr 4.700
OPNV 4.200
MIV 9.800

Tab. 05 — Verkehrsaufkommen im Szenario 1

Aus dem Tagesverkehrsaufkommen werden mit Hilfe standardisierter Ganglinien im Pro-
gramm Ver_Bau die maximalen Stundenverkehrswerte fur den Kfz-Verkehr berechnet.

Frihspitze 7:00-8:00 Uhr Nachmittagsspitze
16:00-17:00 Uhr
Quellverkehr 395 405
Zielverkehr 310 510

Tab. 06 — Spitzenstundenverkehrswert des Gesamtverkehr Kfz/h Szenario 1

Die Maximalwerte der Spitzenstunden der Prognose entsprechen zeitlich den Spitzenstun-

denverkehrsbelastungen aus den Verkehrsz&hlungen 2023.

3.2.2 Verkehrsaufkommen Szenario 2
Das kinftige Verkehrsaufkommen aus dem B-Plan-Gebiet wird auch nach dem Szenario 2

mit veranderten Modal-Split-Anteilen insbesondere fur den MIV ermittelt (siehe Tab. 02).

AulRerdem werden in der Berechnung nur die Grundsticksflachen des B-Planes einbezo-

gen, die im Eigentum des Investors sind.

Damit werden dem Szenario 2 folgende Kennziffern zu Grunde gelegt:
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Kennziffer Wert Quelle
Einwohnerzahl BA 1 -5 und 4474 EW Stadt\?gr?]ubMoinggggerUSt
Bewohner Seniorenresidenz o

g Stadtebaul. Mengengerust
Beschaftigte 951 Besch vom 17.04.2024
Bewohner in Senioren-ein- Stadtebaul. Mengengeriist
richtung 316 Pers vom 17.04.2024
grof3flachige Handelseinrich- 3.100 m2 kil Nutzungskonzept
tung (Block 29) ' Einzelhandel Var. 2
Wege pro EW und Tag 3,2-3,6 Wg/d Srv 2018
Wege pro EW und Tag 1,0-2,6 eigener Schatzwert
(Senioreneinrichtung)
Wege pro Besch. und Tag 20-50 Bosserhoff
(Gewerbe mit Mischgebieten)
Wege pro Besch. und Tag 2,0-3,0 eigener Schatzwert

(Senioreneinrichtung)

MIV-Anteil

EW-Verkehr
Senioren
Besucherverkehr
Beschaftigte
Kunden

30 — 32 % Szenario 2

10-20%
50 - 60 %
40 - 60 %
30-70%

VEP 2030 + Szenario 2
eigene Einschatzung
Bosserhoff
Bosserhoff
Bosserhoff

Pkw-Besetzung

1,1 Pers/Pkw

SrV, Bosserhoff

Verbundeffekt fir

: itho 20 % Bosserhoff
Einkaufseinrichtungen
Mitnahmeeffekt flr 20 % Bosserhoff
Einkaufseinrichtungen
allgem. Lieferverkehrsanteil 5 0 Bosserhoff

am EW-Verkehr

Tab. 07 — Kennziffern zur Verkehrserzeugung Szenario 2
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Die Berechnung des kinftigen Verkehrsaufkommens erfolgt analog dem Szenario 1 geson-
dert flr das B-Plan-Gebiet als Mischgebiet und fiir den grof3flachigen Einzelhandel im Be-

reich des Blockes 29.

Fur die Berechnung des groR3flachigen Einzelhandels entsprechen die Berechnungsan-

satze des Szenario 2 dem Szenario 1. Eine Neuberechnung ist deshalb nicht notwendig.

Mit den o0.g. Kennziffern und Ansétzen werden mit dem Programm Ver_Bau folgende Ver-
kehrsaufkommen fir die Verkehrsteilnahmearten im Szenario 2 als Mittelwert prognostiziert
(siehe Anlagen 12.2 und 12.3)

Fahrten/Wege
Verkehrsteilnehmerart Summe Quell- und Zielverkehr
Tagesverkehr
Fahrten/d
Radverkehr 4.400
OPNV 4.500
MIV 8.500

Tab. 08 — Verkehrsaufkommen im Szenario 2

Aus dem Tagesverkehrsaufkommen werden mit Hilfe standardisierter Ganglinien im Pro-

gramm Ver_Bau die maximalen Stundenverkehrswerte fir den Kfz-Verkehr berechnet.

Friuhspitze 7:00-8:00 Uhr Nachmittagsspitze
16:00-17:00 Uhr
Quellverkehr 313 363
Zielverkehr 281 430

Tab. 09 — Spitzenstundenverkehrswert des Gesamtverkehr Kfz/h Szenario 2
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3.2.3 Verkehrsstromverteilung

Die Verkehrsstromverteilung des kinftigen Verkehrsaufkommens des Quell- und Zielver-
kehrs aus dem B-Plan-Gebiet wird an Hand der Z&hlwerte vom 04.06.2019 des Ziel- und
Quellverkehrs aus der bzw. in die Bebauung um die Kieler StralRe am benachbarten Kno-
tenpunkt Alt Westerhlsen / Kieler Stral3e / Sohlener Stral3e geschatzt. Fur die Frih- und
Nachmittagsspitzenstunde und Tagesverkehr ergeben sich aus den Zahlwerten folgende
Verkehrsstromanteile nach bzw. aus Richtung Magdeburg und den Verkehrsstromanteilen

nach bzw. aus Richtung Sohlener StrafRe und Schénebeck:

Verkehrsstromanteile in %

Fruhspitze Nachmittagsspitze Tagesverkehr
&ulgi”cﬁ[]kneg? T\/Iag deburg 50 50 60
&ulgi”cﬁ[]kneg? (Nest und SO 20 50 40
i:]eslvl‘\?iz:kﬁtzrng Magdeburg 50 75 60
i:)eslvl'\?irckr?tzrng West u.SO 20 25 40

Die Verkehrsanteile in und aus Richtung Westen und Siidosten wurden jeweils zu ca. 30 %

Uber die Welsleber Strafze und 70 % Uber Alt Westerhlisen — Sohlener StraRe geschatzt.

Tab. 10 — Verkehrsstromanteile
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Das B-Plan-Gebiet wird fur den Kfz-Verkehr tber die Knotenpunkte 2 und 3 an den Stra-
Benzug Alt Salbke — Alt Westerhlisen angebunden (siehe Anlage 5):

Knoten Verkehrsanbindung

@ Alt Salbke / Welsleber Str. / als Kreuzung mit LSA-Regelung
PlanstralRe D2

@ Alt Westerhiisen / PlanstraRe F1 / als Kreuzung mit LSA-Regelung
Anbindung Block 30

Tab. 11 — Verkehrsanbindungen

Entsprechend der Lage der Knoten 2 und 3 der Verkehrsanbindung zum B-Plan-Gebiet
erfolgen ndherungsweise folgende Zuordnungen des Quell- und Zielverkehrs der Bauab-
schnitte des B-Plan-Gebietes.

Dabei werden entsprechend den geplanten EW-Zahlen der Bauabschnitte

fur das sudliche Teilgebiet (BA 1, BA 5 und Block 30) 35% und
fur das nordliche Teilgebiet (BA 2, BA 3, BA 4 und Senioren) 65%

des Quell- und Zielverkehrsaufkommens des Gesamtgebietes angesetzt.

Die 0.g. ndherungsweise Aufteilung der Verkehrsstrome des Quell- und Zielverkehrs fur die

Frih- und Nachmittagsspitzenstunde ist in den Abb. 3.1 und 3.2 graphisch dargestellt.

Die Aufteilung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens aus dem B-Plan-Gebiet auf die bei-
den Knotenpunkte 2 und 3 der Verkehrsanbindung kann auf Grund der Netzverbindungen
innerhalb der nordlichen Bauabschnitte 2, 3 und 4 und der stdlichen Bauabschnitte 1 und

5 nur geschatzt werden.

Die Schatzung erfolgt auf der Grundlage der Berechnung des Quell- und Zielverkehrs
Kfz/24h fir die Nutzungsarten Wohnen, Senioreneinrichtungen, Gewerbe und Einzelhandel
fur die Bauabschnitte 1 und 5, Bauabschnitte 2, 3 und 4 nach Bosserhoff. Dabei wird die

unterschiedliche Nutzung in den Bauabschnitten bericksichtigt.
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Gebiet Nutzung Quell-/ Ziel- Zuordnung
verkehr Mit- Knoten 2 Knoten 3
telwert
Kfz/24h Kfz/24h Anteil Kfz/24h Anteil
Wohnen 713 - - 713 100%
BA 1,5
Gewerbe 1.026 513 50% 513 50%
Wohnen + Senioren 1.628 1.628 100% - -
BA 2, 3,4
Gewerbe 165 165 100% - -
Gesamt Wohnen + Gewerbe 3.532 2.306 65% 1.226 35%
+ Senioren
BA 5 Einzelhandel 1.359 - - 1.359 100%

Die Verkehrsstromverteilung des Ziel- und Quellverkehrs zu den bzw. aus den geplanten
groi3flachigen Einkaufsmarkten erfolgt auf der Grundlage der Einwohnerverteilung der Ein-
zugsbereiche Fermersleben, Salbke Nord, Neubebauung RAW, Salbke Siid, Neubebauung
,Fahlberg-List‘ und Westerhiisen? und ist in den Abb. 3.3 und 3.4 graphisch dargestellt und
gilt fir das Szenario 1 und 2. Die graphische Darstellung der Verkehrsstromverteilung fur

die maRgebende Nachmittagsspitze ist in Abb. 3.5 ersichtlich.

Tab. 12 — Zuordnung des Quell- und Zielverkehrs Kfz/24h zu den Anbindungsknoten

2) Der Einzugsbereich der Kunden aus der Markt- und Standortanalyse zum ,Fahlberg-List* von

BBE Handelsberatung GmbH Leipzig
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Quell- und

X 353 Kfz/h

Block 30

Mischnutzung, FSP 6 bis 7 Uhr

L — szenario1 (MIV-Anteile wie SrV-Stadtdurchschnitt)
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Abbildung 3.1 — Aufteilung der Verkehrsstrome ohne grof3flachigen Einzelhandel im BA 5,

Frihspitzenstunde

Ingenieurbiro Buschmann GmbH



VU zum B-Plan Nr. 483-6 ,Fahlberg-List"

29

Quell- und Mischnutzung, NSP 16 bis 17 Uhr
L - szenario1 (MIV-Anteile wie SrV-Stadtdurchschnitt)
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Stand: 06.02.2024

BA 2, 3, 4
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Abbildung 3.2 — Aufteilung der Verkehrsstrome ohne grof3flachigen Einzelhandel BA 5,

Nachmittagsspitzenstunde
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Quell- und Einzelhandel (BA5), FSP 6 bis 7 Uhr Stand: 15.05.2024
L — Szenario1und2

Faulmannstr. @
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Alt Salbke

Se.gb ke o

Y
\ Oschersleber Str.

BA 2, 3,4

Alt Salbke

Welsleber Str. Planstr. D2

O,

Alt Westerhtisen

\\:

S|

Planstr. F1

Block 30
BA1,5

Alt Westerhiisen

Sohlener Str. @ Kieler Str.

Abbildung 3.3 — Aufteilung der Verkehrsstrome grof3flachiger Einzelhandel im BA 5,
Frihspitzenstunde
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Quell- und
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Abbildung 3.4 — Aufteilung der Verkehrsstrome grof3flachiger Einzelhandel im BA 5,

Nachmittagsspitzenstunde
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Quell- und

X 224 Kfz/h

Block 30

Mischnutzung, NSP 16 bis 17 Uhr

Szenario 2 (MIV-Anteile wie VEP 2030plus

Faulmannstr.

ohne Bebauung auf Fremdflachen)
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Abbildung 3.5 — Aufteilung der Verkehrsstréme Szenario 2,

Nachmittagsspitzenstunde
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Aus der Uberlagerung des Quell- und Zielverkehrsaufkommens aus dem B-Plan-Gebiet mit
der vorhandenen Verkehrsbelastung 2023 (Zahlwerte) ergeben sich fir die maRgebenden

Knotenpunkte der Verkehrsanbindung an den StralRenzug Alt Salbke — Alt Westerhiisen

e Alt Salbke / Faulmannstral3e

e Alt Salbke / Welsleber StrafRe / Planstraf3e D2

e Alt Westerhusen / Planstrafl3e F1 und

e Alt Westerhusen / Sohlener Stral3e / Kieler StralRe

die in den Anlagen 10.1 und 10.2 dargestellten Prognoseverkehrsstrombelastungen fir die

Frih- und Nachmittagsspitzenstunde.

Fur den Zu- und Abfluss vom Knotenpunkt Alt Westerhiisen / Sohlener StralBe / Kieler
Stral3e aus bzw. in Richtung Magdeburg wurden dabei die aktuellen Zahlwerte 2023 aus
der Verkehrszahlung des benachbarten Knotenpunktes Alt Salbke / Welsleber StralRe an-

gesetzt.

Die Verkehrsstromverteilung und die Ermittlung der Gesamtverkehrsbelastung fur das Sze-
nario 2 erfolgt analog den Ansétzen des Szenario 1. Die mafl3gebenden kinftigen Verkehrs-
belastungen der Strecken und Knotenpunkte flr das Szenario 2 sind fur die mal3gebende

Nachmittagsspitzenstunde in Anlage 10.4 ausgewiesen.

3.2.4 Bemessungsverkehrsstarke

Fur die Dimensionierung der Verkehrsanlagen sind die Spitzenstundenwerte der vorhande-
nen Verkehrsbelastung der offentlichen StraRen und der zusétzlichen Verkehrsbelastung
aus der Neubebauung des Fahlberg-List-Areals nach dem Szenario 1 der Verkehrsprog-
nose (siehe Punkt 3.1) mafRgebend.

Die maximale Verkehrsbelastung des angrenzenden offentlichen StralRennetzes ist, ent-
sprechend der Verkehrszahlungen des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt Magde-
burg und den Verkehrszahlungen des Ingenieurbiro Buschmann, die Nachmittagsspitzen-
stunde in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr an sogenannten mittleren Werktagen (dienstags
bis donnerstags, au3erhalb der Winterzeit und aufRerhalb von Schulferien, Feier- und Bri-

ckentagen).
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Als maRRgebender Belastungsfall wird das Gesamtverkehrsaufkommen in der Nachmittags-
spitzenstunde 16:00 — 17:00 Uhr bewertet, da hier die grofiten Verkehrsbelastungen des
offentlichen StralRenraumes mit hohen Verkehrsbelastungen aus dem B-Plangebiet zusam-

mentreffen.

Freitags ist die Verkehrsspitze des allgemeinen Verkehrs zeitlich friher und im Allgemeinen
auch flacher ausgepragt als an den Wochentagen Montag bis Donnerstag. Sonnabends ist
durch den fehlenden Berufsverkehr eine wesentlich geringere Verkehrsbelastung durch
den allgemeinen Verkehr zu verzeichnen. Die Sonntage weisen im Allgemeinen die ge-

ringste Verkehrsbelastung auf.

Die Dimensionierung der offentlichen Verkehrsanlagen erfolgt nicht nach den absoluten
Verkehrsspitzen innerhalb eines Jahres, sondern nach durchschnittlichen Spitzenverkehrs-

belastungen, die im Allgemeinen bis zu 30mal im Jahr auch Uberschritten werden kénnen.

Somit bedarf es keiner weiteren Erhéhung des berechneten Verkehrsaufkommens auf mog-

liche Extremwerte.

Anzumerken ist, dass die Prognose zum Teil auf Erfahrungs- und Schétzwerten basiert.
DarUber hinaus gehende besondere Verkehrsspitzenbelastungen sind aus unterschiedli-

chen Ursachen maglich.
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4 Nachweis der Leistungsfahigkeit und der Qualitat des Verkehrsablaufes
fur die Knotenpunkte der Verkehrsanbindung

4.1 Vorbemerkung
Die Leistungsfahigkeit und die Qualitat des Verkehrsablaufes wird fur folgende mafge-
bende Knotenpunkte der Verkehrsanbindung an den Straf3enzug Alt Salbke — Alt Wester-

hiisen untersucht:;

Knoten 1 Alt Salbke / Faulmannstral3e

Knoten 2 Alt Salbke / Welsleber Stral3e / Planstrall3e D2
Knoten 3 Alt Westerhiisen / PlanstralRe F1

Knoten 4 Alt Westerhiisen / Sohlener Stral3e

Die Untersuchungen zur Qualitat des Verkehrsablaufes erfolgen fiir den ungiinstigsten Be-
lastungsfall fur den MIV entsprechend des Szenario 1 und fur die am starksten belastete
Verkehrsspitzenstunde 16:00 — 17:00 Uhr an Werktagen.

Der Knoten 1 wird durch die Landeshauptstadt Magdeburg und die MVB im Zeitraum 2026
bis 2028 ausgebaut. Fir den geplanten Knotenpunktausbau wird die Verkehrsqualitat fur
die kunftige Verkehrsbelastung mit einer Simulation des Verkehrsablaufes untersucht.

Fur den Knoten 2 wurde im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Gestaltungsvorschlage fur
den Ausbau des Knotenpunktes mit Anschluss der PlanstraRe D2 an das B-Plan-Gebiet
einschl. barrierefreier Stralenbahnhaltestellen entwickelt. Die Untersuchung der Verkehrs-
qualitdt des Knotenpunktes mit LSA-Regelung ist Bestandteil der 0.g. Simulation des Ver-

kehrsablaufes.

Der Knoten 3 ist ein neuer Knotenpunkt fir die Verkehrsanbindung des B-Plan-Gebietes.
Fur den Ausbau des Knotenpunktes wurden Gestaltungsvorschlage erarbeitet. Die Unter-
suchung der Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes mit LSA-Regelung wird in der Simulation

des Verkehrsablaufes untersucht.

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes der Knoten 1, 2 und 3 erfolgt durch die
Auswertung der Simulation des Verkehrsablaufes fur die Verkehrsteilnahmearten MIV,
FuRganger, Radfahrer und OPNV nach HBS mit den in Abb. 4.1 ausgewiesenen Qualitéts-

stufen.
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mittlere Wartezeit [s] maximale Wartezeit [s]
Qualitatsstufe =
<5

_ <15 <35 <40
LOSC <25 <50 =355

LOSD <40 <70 <70

<60 >70 <85

> 60 - > 85

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann unge-
LOSA hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Ver-
kehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die
Wartezeiten sind kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilnehmer konnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die

598 Wartezeiten sind splrbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr
tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der

Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau

LOS D vorhanden. Die Wartezeiten fiir alle Verkehrsteil-

nehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher
Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt
sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die
Fahrzeuge miissen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach
varrlicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten
sind extrem lang. Die Anlage ist berlastet.

Abbildung 4.1 — Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 (Einzelknotenbe-
trachtung), erstellt von VCDB Dresden
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Fur den Ausbau des Knotenpunktes 4 mit einer LSA-Regelung einschl. des Ausbaus barri-

erefreier Strafenbahnhaltestellen liegt eine Vorplanung des Ingenieurbiro Buschmann aus
dem Jahr 2017 im Auftrag des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt Magdeburg vor.
Die Varianten zum Ausbau des Knotenpunktes 4 beinhalten u.a. alle eine Veranderung der
Gleislage der StralRenbahn. Fur die Realisierung des Knotenpunktausbaus gibt es gegen-
wartig noch keine zeitliche Einordnung von der Landeshauptstadt Magdeburg. Durch die
Bebauung des B-Plan-Areals ,Fahlberg-List* wird der Knotenpunkt 4 in der Nachmittags-
spitzenstunde durch ca. 200 Kfz/h zusétzlich belastet. Diese Mehrbelastung wird durch den
Ruckgang der Verkehrsbelastung 2017 zu 2023 auf dem Strafl3enzug Alt Salbke — Alt Wes-

terhiisen kompensiert.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes und die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wird tber-
schlaglich nach HBS fiur den vorhandenen Knotenausbau berechnet.

Die mikroskopische Verkehrsflusssimulation fiir den StralRenzug Alt Salbke — Alt Wes-
terhiisen vom Knoten(D)bis Knoten(3)wird mit der Software Vissim Version 2020 durchge-
fuhrt (Simulationsnetz siehe Anlage 11.6). Die Lichtsignalanlagen im Untersuchungsgebiet
werden mit der Software LISA Version 8.1 als vollverkehrsabhangige Steuerungen projek-
tiert und in das Simulationsnetz eingepflegt. Nach Ablauf von finf Durchlaufen der Spitzen-
stunde inkl. Zeit zum Einschwingen des Modells, werden die gesammelten Daten getrennt

nach Verkehrsteilnehmerarten ausgewertet und tabellarisch dargestellit.

An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen gelten die mittleren Wartezeiten als MafRgabe fiir
die Qualitatsstufe des Verkehrs im MIV und OPNV. Fiir den FuR- und Radverkehr sind die
maximalen Wartezeiten eines Verkehrsstromes malRRgebend fir die Qualitatsstufe des Ver-
kehrs nach HBS 2015. Um die maximalen Wartezeiten, die teilweise auch durch Unschér-
fen im Simulationsmodell zustande kommen, besser einordnen zu kénnen, werden fir den
Ful3- und Radverkehr auch immer die mittleren Wartezeiten mit angegeben. Der Abgleich
hilft dabei, Muster festzustellen und gegebenenfalls sehr hohe maximale Wartezeiten zu
entkraften. Weiterhin wird der Radverkehr vorrangig durch dieselben Signale freigegeben
wie der Kfz-Verkehr. Da der Radverkehr durch den geringen Flachenverbrauch an den Kno-
ten kaum Ruckstaus bildet, sind die mittleren Wartezeiten zum Teil unterhalb des Niveaus
des Kfz-Verkehrs.
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Die Ausweisung der Rickstaulangen dient bedingt zur Einschatzung der Eignung der an-
gesetzten Knotenpunktgeometrien mit den jeweiligen Fahrstreifenlangen. Die angegebe-
nen maximalen Rickstauléangen sind fur eine verkehrstechnische Dimensionierung jedoch
eher ungeeignet, da diese lediglich einen sehr kurzen Zeitraum wéahrend der Spitzenstunde
abbilden. Die mittleren Rickstaulangen sind daher eher als Bemessungsgrundlage zielfiih-
rend. Die Werte der mittleren Rickstaulangen zeigen auch, dass die maximal auftretenden
Ruckstaus keinen Dauerzustand darstellen und in jedem Fall durch die Lichtsignalsteue-

rungen wieder abgebaut werden.

Die Simulation des Verkehrsablaufes flr Szenario 1 kann als Video auf Anforderung

vom Ingenieurblro Buschmann digital bereitgestellt werden.

4.2 Knotenpunkt 1 - Alt Salbke / Faulmannstral3e
Der Knotenpunkt Alt Salbke / Faulmannstraf3e wird vor allem durch Neubebauung des Fahl-
berg-List-Areals zusatzlich verkehrlich durch Kfz-Verkehr belastet.

Die zusatzliche Verkehrsbelastung aus der geplanten Neubebauung des ehem. RAW-Are-
als ist durch die konzipierte Verkehrsanbindung des RAW-Areals direkt an die Faulmann-

stral3e gering.

Mit dem von der Landeshauptstadt Magdeburg und den MVB geplanten Ausbau des Kno-
tenpunktes Alt Salbke / Faulmannstraf3e werden in der Zufahrt Alt Salbke Sid eine geson-
derte Linksabbiege- und Geradeausspur, in der Zufahrt Faulmannstral3e eine gesonderte
Links- und Rechtsabbiegespur ausgebaut. Der Knotenpunkt wird mit einer neuen LSA aus-
gerustet. Die Einbindung der BU-Anlage, der Gleisschleife und der sudlich versetzten Zu-
fahrt Greifenhagener Stral3e erfordert ein relativ hohes Mal3 an Komplexitat fir die LSA-
Steuerung. Die verschiedenen Eingriffsmoglichkeiten sind vollstandig, jedoch nach Mdg-
lichkeit in vereinfachter Form, in der Simulation abgebildet. Fir die kiinftige Verkehrsbelas-
tung des Knotenpunktes werden mit der Simulation des Verkehrsablaufes folgende Quali-

tatsstufen fur die maRgebende Nachmittagsspitzenstunde ausgewiesen.

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes der Verkehrsteilnahmearten ist in folgen-

den Abbildungen dargestellt.
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KP Alt Salbke / Faulmannstrale / Greifenhagener Stralke
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Abbildung 4.2 — Leistungsfahigkeitsnachweis Szenario 1 KP Alt Salbke / Faulmannstr. /

Greifenhagener Str., erstellt von VCDB Dresden

Die Verkehrssimulation hat gezeigt, dass bei erhohtem Ful3géangeraufkommen an der Ful3-
gangerfurt Uber die Sudzufahrt der Stral3e Alt Salbke (zwischen Zufahrt Faulmannstralle
und Stlze) der rechtseinbiegende Kfz-Verkehr aus der Zufahrt FaulmannstraRe deutlich
schlechter abflieRen kann. Dies fuhrt im hdochsten Belastungsfall dazu, dass der Fahrzeug-
zufluss der Faulmannstraf3e nicht mehr vollstandig abgebaut wird. Zur Erhéhung der Leis-
tungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes wird im Ergebnis der Verkehrssimulation
der Verzicht des zweiten Fu3géngeriiberganges uber die Stdzufahrt der Stral3e Alt Salbke
vorgeschlagen. Diese Ful3gangerquerung ist im vorhandenen Knotenpunkt nicht vorhan-
den, ist aber bisher im kiinftigen Knotenpunktausbau geplant. AuRerdem hat sich gezeigt,
dass die Eingriffe der StralRenbahnen der Linie 5 in und aus Richtung Gleisschleife in der
Verkehrsspitzenstunde zur deutlichen Erhéhung der Rickstauldngen im Kfz-Verkehr fiih-
ren, weshalb im Interesse der Erhohung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Alt
Salbke / Faulmannstral3e vorgeschlagen wird, alle StralRenbahnziige in den Verkehrsspit-
zenzeiten bis zur Endstelle Betriebshof Stdost zu fihren und nicht am Salbker Platz wen-
den zu lassen. Damit wird gleichzeitig das OPNV-Angebot fiir die ErschlieRung des neuen
Baugebietes auf dem Fahlberg-List-Areal verbessert.
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Mit der Weiterflhrung der Stralenbahnlinie 5 erfolgt eine Verstetigung der Hauptverkehrs-
relation entlang der Hauptachse Alt Salbke und eine Verringerung der stralRenbahnbeding-
ten Unterbrechungen der Verkehrsflisse.

Insbesondere von Bedeutung ist dabei der Entfall der StralBenbahnfahrten aus der Gleis-
schleife in das stadteinwértige Streckengleis in den Verkehrsspitzenzeiten. Diese Fahrten
bedingen zusatzliche, zeitrelevante Unterbrechungen der stadtauswartigen Verkehrs-
stréme aus den Richtungen Alt Salbke Nord und Faulmannstral3e sowie des stadteinwérti-
gen Verkehrs aus Richtung Alt Salbke Sud. Die so induzierten Unstetigkeiten fiihren in
Summe zu erhodhten Rickstaulangen fur den Kfz-Verkehr und teilweise erhéhten mittleren
Wartezeiten fur den OPN- und Kfz-Verkehr.

4.3 Knoten 2 Alt Salbke / Alt Westerhtisen / Welsleber StraRRe / Planstraf3e D2

Fur den Knotenpunkt wird zunéchst als Nullfall in einer Voruntersuchung die Qualitat des

Verkehrsablaufes flir den Anschluss der PlanstralR3e D2 an den StralRenzug Alt Salbke — Alt

Westerhiisen ohne Ausbau des StraRenzuges mit einer LSA-Regelung nach HBS mit Be-

riicksichtigung des StralRenbahnverkehrs untersucht. Das Untersuchungsergebnis ist in An-
lage 11.1 und 11.3 ausgewiesen und gewahrleistet fir den Knotenpunkt mit einer LSA-
Regelung nur eine Qualitatsstufe F des Verkehrsablaufes fiir den M1V, d.h. eine Uberlas-
tung des Knotenpunktes. Damit ist auch der StraRenbahnverkehr, der keinen eigenen Ver-

kehrsraum hat, betroffen.

Der Verkehrsablauf fiihrt zu wesentlichen Behinderungen des Stral3enbahnverkehrs an
dem Knotenpunkt zwischen dem Linksabbiege- und Geradeausverkehr. Eine getrennte
Verkehrsregelung in den Zufahrten Alt Salbke und Alt Westerhlisen ist auf Grund der feh-

lenden Fahrspurbreiten neben dem Gleisbereich nicht mdglich.

Fur den Knotenpunkt wird ein Ausbau entsprechend des Gestaltungsvorschlages empfoh-
len (siehe Anlage 6 und 7). Die Verkehrsanbindung der PlanstraRe D2 wird mit zwei Zu-
fahrtsfahrstreifen Rechts + Geradeaus und Links vorgeschlagen. Die kiunftigen Verkehrs-
belastungen in den Zufahrten Alt Salbke und Alt Westerhiisen erfordern jeweils den Ausbau
von Linksabbiege-, Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen mit Regelbreiten. Die Zu-
fahrt der Welsleber StralRe bleibt unveréndert. Die Simulation des Verkehrsablaufes erfolgt

daher mit Ausbau des Knotenpunktes. Hinsichtlich der Verkehrsqualitdt und
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Leistungsfahigkeit sind die beiden Gestaltungsvorschlage der Zwischenlésung und des

Endausbaues am Knoten 2 und 3 fiir den Kfz-Verkehr und OPNV gleichwertig.

Die vereinfacht implementierte LSA-Steuerung nutzt ein Vier-Phasen-System, das in der
Grundphase den Kfz-Verkehr entlang der Hauptrichtung sowie die parallelen Ful3ganger-
strome freigibt. Auf Anforderung kénnen entweder die Nebenrichtungen mit Ful3gangern
(Welsleber Stral3e und Planstraf’e D2 — Phase 2), der Linksabbiegeverkehr in der Zufahrt
Alt Westerhusen, inklusive stadtwartige Stral3enbahn (Phase 3) oder Zufahrt Alt Salbke in-
klusive beider StraRenbahnrichtungen (Phase 4) freigegeben werden. Die StraRenbahnen
erhalten nach Mdglichkeit eine absolute Bevorrechtigung, die mit der vorherigen RAumung

des Gleisbereichs einhergeht.

Wahrend der verkehrlichen Spitzenstunde wird dem deutlich héheren belasteten Verkehr
entlang der Hauptrichtung der Vorrang vor den Nebenrichtungen eingeraumt. Dadurch
kommt es zu entsprechend langen Wartezeiten fir Kfz- und Radverkehr sowie fur den pa-
rallel guerenden FulRverkehr. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Die teilweise hohen ma-
ximalen Wartezeiten im FulR- und Radverkehr relativieren sich bei Berlicksichtigung der
mittleren Wartezeiten. Gelegentliche Ausreil3er bei den Wartezeiten lassen sich durch eine
fur die finale Ausfiihrung Ubliche detailliertere LSA-Steuerung glatten. Durch die An- und
Abfahrt an der Haltestelle in der Zufahrt Alt Salbke (Nord) entstehen die ausgewiesenen
Wartezeiten. Auch diese lassen sich mit einer entsprechend ausfiihrungsreifen LSA-Steu-

erung auf ein geringeres Niveau senken.
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Abbildung 4.3 — Leistungsfahigkeitsnachweis Szenario 1 KP Alt Salbke / Welsleber Straflie,
erstellt von VCDB Dresden
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4.4 Knoten 3 Alt Westerhiisen / Planstral3en
Zunachst wird wie fir den Knotenpunkt 2 der Nullfall, d.h. ohne AusbaumalZnahmen an der

StralRe Alt Westerhisen mit einer LSA-Regelung, betrachtet.

Das Untersuchungsergebnis (siehe Anlage 11.2 und 11.3) weist nur eine Verkehrsqualitat

F fir den MIV auf und behindert damit massiv den StraRenbahnverkehr.

Fur den Knotenpunkt wird ein Ausbau der Zufahrten Nord und Sud der StralRe Alt Wester-

hisen notwendig.

Mit dem Gestaltungsvorschlag (siehe Anlage 6 und 7) wird ein Ausbau der beiden Zufahrten
Alt Westerhuisen mit einem gesonderten Linksabbiegefahrstreifen und einem gemeinsamen
Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen neben dem Gleisbereich vorgesehen. Die An-
bindung der Planstrafle F1 an die Stral3e Alt Westerhiisen erfolgt mit zwei Zufahrtsfahrstrei-

fen Geradeaus + Rechts und Links.

Die Anbindung des Block 30 an der Westseite der Stral3e Alt Westerhiisen ist mit einem
Zufahrtsfahrstreifen ausreichend.

Die LSA-Steuerung basiert, ahnlich dem noérdlichen Nachbarknotenpunkt, auf einem Vier-
Phasen-System mit Grundfreigabe der Kfz-Hauptrichtung und parallelen Ful3gangern sowie
Nebenrichtung und Stral3enbahnen auf Anforderung. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. In
den Nebenrichtungen Planstral’e F1 und Planstrale West sind dabei, wie im gesamten
Untersuchungsgebiet, die héchsten Wartezeiten zu erwarten. Die Aussagen zur Qualitat
des Ful3- und Radverkehrs am Knoten 2 treffen hier ebenfalls zu. Da sich keine Haltestellen
in Knotenpunktndhe befinden, lassen sich die Stra3enbahnen bevorrechtigen, ohne dass
mafgebliche Wartezeiten fir diese entstehen.

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes der Verkehrsteilnahmearten in der Simu-
lation des Verkehrsablaufes ist in Abb. 4.4 fiir die Zwischenlésung und fur den Endausbau

dargestellt.
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Abbildung 4.4 — Leistungsfahigkeitsnachweis Szenario 1 KP Alt Westerhisen / Planstral3en,
erstellt von VCDB Dresden

4.5 Knotenpunkt 4 — Alt Westerhiisen / Sohlener Stral3e

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes und die Qualitat des Verkehrsablaufes wird fur
den vorhandenen Ausbau und die vorhandene Verkehrsregelung mit Vorfahrt der Stral3e
Alt Westerhiisen und einer Ful3ganger-LSA mit der kunftigen Verkehrsbelastung als Vorun-
tersuchung nach HBS mit Berticksichtigung des StralRenbahnverkehrs untersucht.

Die Untersuchung weist eine ausreichende Leistungsféahigkeit fir den Knotenpunkt auch
fur die zusétzliche Verkehrsbelastung aus der Bebauung des Fahlberg-List-Areals auf, mit
einer Qualitatsstufe D (siehe Anlage 11.4 und 11.5).

Die Umgestaltung des Knotenpunktes ist vor allem fir den Ausbau der barrierefreien Hal-

testellen notwendig, ergibt sich aber nicht aus der neuen Bebauung des B-Plan-Areals.

4.6 Bewertung und Schlussfolgerungen aus den Untersuchungen zur Leistungsfa-
higkeit und Verkehrsqualitat

Aus der Simulation des Verkehrsablaufes und den Untersuchungen zur Leistungsfahigkeit
und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS ergeben sich folgende Schlussfolgerungen:
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1. Auf dem starker belasteten Streckenabschnitt des Straf3enzuges Alt Salbke — Alt
Westerhiisen wird mit dem geplanten Ausbau des Knotenpunktes 1 und den vor-
geschlagenen AusbaumalRnahmen an den Knoten 2 und 3 fiir den Stra3enbahn-
und Kfz-Verkehr in den Verkehrsspitzenzeiten ein stabiler Verkehrsfluss mit einer
Qualitatsstufe < D erreicht werden.

2. Fuor die Verkehrsstrome aus den Verkehrsanbindungen an den StralRenzug Alt
Salbke — Alt Westerhusen fir den
o Rechtsabbieger aus der Faulmannstral3e und Greifenhagener Stral3e

. Geradeaus- und Rechtsabbieger aus der PlanstraRe D2

werden nur die Verkehrsqualitat E mit Iangeren Wartezeiten erreicht. Der Ruickstau
von Kfz in diesen Stral3enzufahrten behindert nicht den StralRenbahnverkehr. Eine
Kapazitatserhéhung fur diese Zuflussstrome, z.B. durch Rechtsabbiegepfeile oder
zusatzliche Rechtsabbiegesignale wird nicht empfohlen. Damit wiirden sich star-
kere Behinderungen fur den StraRenbahnverkehr ergeben.

3. Die maximalen Wartezeiten fur Fu3ganger und Radfahrer liegen fur die Querung
der Hauptrichtung (Alt Salbke — Alt Westerhlisen) an einigen Knotenpunkten im
Bereich der Qualitatsstufe F. Die Gegeniberstellung der mittleren Wartezeiten
macht deutlich, dass die maximalen Wartezeiten auf Unschéarfen bei der Simula-
tion zurtickzuftihren zu sind, die mit einer feinjustierten LSA-Steuerung weitgehend
abgemildert werden kénnen. Die Bevorrechtigung der Stral3enbahnen und der
Ruckstauabbau im Kfz-Verkehr stehen der Freigabe des Ful3verkehrs gegeniber,
sodass nur ein begrenzter Spielraum zur Absenkung der Wartezeiten besteht. Da-
her ist nicht zu erwarten, dass fur den die Hauptrichtung querenden Ful3- und Rad-
verkehr wahrend der Verkehrsspitzenstunden deutlich bessere Qualitatsstufen als
QSV D erreichbar sind.

4.  Am Knoten 4 Alt Westerhlisen / Sohlener Stral3e weist der vorhandene Ausbauzu-
stand und mit der vorhandenen Verkehrsregelung mit einer Fu3ganger-LSA eine
ausreichende Qualitatsstufe D auf. Fur den Knotenpunkt ist langerfristig ein Aus-
bau einschl. barrierefreier Haltestellen von der Landeshauptstadt Magdeburg ge-
plant. Dieser Ausbau ergibt sich aber nicht aus den zuséatzlichen Verkehrsbelas-

tungen aus dem B-Plan-Gebiet ,Fahlberg-List".
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4.7 Simulation des Verkehrsablaufes Szenario 2

Fur die maligebende Nachmittagsspitzenstunde wurde fur das Szenario 2 eine Simulation
des Verkehrsablaufes analog Szenario 1 erstellt (siehe Abb. 4.5, 4.6 und 4.7). Nach HBS

ergeben sich folgende Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes flr die untersuchten Knoten-

punkte:

KP Alt Salbke / FaulmannstraRe / Greifenhagener Strake

mittlere

mittlere
Rickstau-

Zufahrt Richtung i Wartezeit

Alt Salbke Sid gerade/rechts/links - 16

KP Alt Salbke / FaulmannstraRe / Greifenhagener Stralle

0 mittlere
Zufahrt lﬁ Wartezeit
' [s]

38

Alt Salbke Sid

KP Alt Salbke / FaulmannstraBe / Greifenhagener Strafie

maximale mittlere
Wartezeit | Wartezeit
[s] [s]

« [
I s
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e I N

max.
Rickstau-
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KP Alt Salbke / Faulmannstrale / Greifenhagener StraRe

maximale mittlere
Wartezeit Wartezeit

I
FaulmannstraBe West
Furt Alt Salbke in Greifenhagener

Qualitatsstufeneinteilung

[ ions s ono AR

Abbildung 4.5 — Leistungsfahigkeitsnachweis Szenario 2 KP Alt Salbke / Faulmannstr. /
Greifenhagener Str., erstellt von VCDB Dresden

KP Alt Salbke / Alt Westerhiisen / Welsleber StrafRe

mittlere max.
Rickstau- Riickstau-

mittlere
Richtung ig.-Nr. | Wartezeit

Alt Salbke Nord
RN -

gerade/rechts 61 11 47
Planstrale D2
gerade/rechts - 31 138

Alt Westerhlsen Sud
N -
Welsleber Strae gerade/rechts/links 47 6 29
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KP Alt Salbke / Alt Westerhiisen / Welsleber Stralle
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Zufahrt ! ﬁ‘l OV |Linie Wartezeit
~ E—
[s]
Alt Salbke Nord 29
Bahn
Alt Westerhtisen Sid -

KP Alt Salbke / Alt Westerhiisen / Welsleber StraRe

maximale mittlere
Wartezeit | Wartezeit
[s]

e [
Welsleber Stralse - 65 -

KP Alt Salbke / Alt Westerhiisen / Welsleber Stralle

maximale mittlere
Zufahrt ig.-Nr. | Wartezeit | Wartezeit

Qualitatsstufeneinteilung

[ ions s ono AR

Abbildung 4.6 — Leistungsfahigkeitsnachweis Szenario 2 KP Alt Salbke / Welsleber Str.,
erstellt von VCDB Dresden
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KP Alt Westerhiisen / Planstrallen

maximale mittlere
Wartezeit | Wartezeit

[s] [s]
N
T I N

Qualitatsstufeneinteilung
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Abbildung 4.7 — Leistungsfahigkeitsnachweis Szenario 2 KP Alt Westerhiisen / Planstral3en.,
erstellt von VCDB Dresden

Da die Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr im Szenario 2 gegentber denen im Szenario 1
allgemein geringer sind, ergeben sich entsprechend ahnliche und teilweise deutlich bessere
Qualitatsstufen im Verkehrsablauf. Dabei profitieren vorrangig die Nebenrichtungen, aber
auch der Rad- und FuBBverkehr, der die Hauptrichtung quert. Weiterhin kann eine Reduzie-
rung der Ruckstauldngen entlang vieler Knotenarme beobachtet werden, was ebenfalls zur

Verstetigung des Verkehrsablaufs beitragt.

5 Erlauterung zur Verkehrsanbindung und -erschlielung des B-Plan-Gebie-
tes

5.1 StraRenverkehrsanbindung
Die Stral’enverkehrsanbindung des B-Plan-Gebietes an den Stralenzug Alt Salbke — Alt
Westerhiisen wird Uber

e die PlanstraBe D2, gegentuber der Einmindung der Welsleber Stra3e und
e die Planstralle F1

vorgeschlagen (siehe Anlage 5 — Ubersichtsplan der Verkehrsanbindungen und Erschlie-
Bung).
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Verkehrsanbindungen des Nordteiles des B-Plan-Gebietes direkt durch das benachbarte
Wohngebiet Alt Salbke Uber die Kyffhauser Stral3e, Kroppenstedter Stral3e und Kreuzhorst-
stralRe wird zu starken Verkehrsbelastungen und Verlarmungen in diesen engen und nicht
ausbaufahigen StrafRenrdumen fihren und werden daher nicht empfohlen.

Das trifft auch auf die Thiringer Stral3e an der siidlichen Begrenzung des B-Plan-Gebietes

ZU.

Uber die Kroppenstedter Strae ist nur eine Zufahrt in das B-Plan-Gebiet fur die Feuerwehr
und fur Rettungsfahrzeuge vorgesehen, was Uber automatisch angesteuerte Senkpoller am
Westende der PlanstraRe A3 ermdglicht werden soll. Der Standort der Senkpoller ist so zu
wahlen, dass die Zufahrt zum Betriebsgelédnde MEB fiir Pkw- und den Radverkehr wie bis-
her Uber die Kroppenstedter Stral3e moglich ist. Der Betrieb MEB befindet sich auf der
Nordwestecke des B-Plan-Gebietes (siehe Abb. 5.1)

Senkpoller

Zufahrt nur fiir
Feuerwehr und
Rettungsfahrzeuge

Abbildung 5.1 — Planausschnitt Zufahrt MEB
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Die Anbindung des B-Plan-Gebietes an den Stralienzug Alt Salbke — Alt Westerhiisen er-

folgt fur den MIV Uber zwei neu auszubauende Knotenpunkte mit LSA-Regelung

¢ Knotenpunkt 2 mit Anbindung der Planstra3e D2 direkt gegentiber der Anbindung
der Welsleber Stral3e
¢ Knotenpunkt 3 als neuer Knotenpunkt mit der Anbindung der Planstralle F1 und des

Blockes 30 an der Westseite Alt Westerhiisen

Fur die Anbindung der ZufahrtsstraBe D2 und F1 werden jeweils zwei Zufahrtsfahrstreifen

Rechts-Geradeaus und fur Linksabbieger notwendig.

Fur den StralRenzug Alt Salbke — Alt Westerhlsen ergibt sich aus der Untersuchung zur
Leistungsfahigkeit und zur Verkehrsqualitdt der Ausbau mit jeweils einem durchgehenden
Kfz-Fahrstreifen neben dem Gleisbereich der StralRenbahn vom Knoten 2 bis einschl. Kno-
ten 3. Gesonderte Aufstellmoglichkeiten fir Linksabbieger in den Knotenzufahrten und vor
allem Freihaltung des Gleisbereiches der StralRenbahn von riickstauenden Kfz-Verkehr

sind notwendig.

Dazu wurde der in Anlage 6 dargestellte Gestaltungsvorschlag fir den Endausbau des
StraRenzuges Alt Salbke — Alt Westerhiisen im Rahmen der Verkehrsuntersuchung entwi-
ckelt. Der Gestaltungsvorschlag umfasst den Streckenabschnitt von der Oschersleber
Straf3e bis zur Thiringer Stral3e und bindet stadteinwarts und stadtauswarts an die bereits
vorliegende Vorplanung des StralRenzuges vom Ingenieurbliro Buschmann aus dem Jahr

2021 im Auftrag des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt Magdeburg an.
Der Gestaltungsvorschlag beinhaltet:

¢ Den Ausbau eines besonderen Bahnkérpers flr die StralRenbahn

e Den Ausbau barrierefreier Haltestellen S-Bahnhof Stidost und Husumer Stral3e
e Den Ausbau von jeweils einem Kfz-Fahrstreifen neben dem Gleisbereich

e Den Ausbau von Rad- und Gehwegen an beiden StralRenseiten

e Die Einordnung von Baumstandorten

Der besondere Bahnkdrper soll durch einen 8 cm hohen Rundbord von dem Kfz-Fahrstrei-

fen abgetrennt werden und im Havariefall befahrbar sein.
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Uber die Programmsteuerung der geplanten LSA an den Knoten 2 und 3 und dem geson-
derten Kfz-Fahrstreifen neben dem besonderen Bahnkdrper kann die Kfz-Verkehrsmenge
aus dem B-Plan-Gebiet stadteinwarts in den Stralenzug Alt Westerhiisen — Alt Salbke be-
grenzt werden, um einer Uberlastung des Engpass Salbke und des Knotenpunktes Alt

Salbke / Faulmannstral3e durch den stadteinwartigen Kfz-Verkehr entgegenzusteuern.

Der Ausbau erfordert eine Veranderung der Gleislage und der StraRenbahn und ist mit Ein-
griffen in Grundsticksflachen verbunden, die nicht im Eigentum der Landeshauptstadt Mag-
deburg bzw. des Investors des neuen Baugebietes liegen. Die Umsetzung dieses Gestal-
tungsvorschlages erfordert mehrjahrige Vorbereitungs-, Planungs- und Genehmigungsver-
fahren (Planfeststellungsverfahren). Der Realisierungszeitraum ist mit den zeitlichen Anfor-

derungen der Neubebauung des B-Plan-Areals nicht kompatibel.

Um den zeitlichen Anforderungen der Neubebauung zu entsprechen wurde ein Gestal-

tungsvorschlag fur eine Zwischenlésung entwickelt (siehe Anlage 7).

In der Zwischenlésung bleibt die Gleislage der Strallenbahn erhalten und ,fremde* Grund-
stiicke werden nicht bertihrt. Der Ausbau muss damit begrenzt werden auf den Strecken-

abschnitt PlanstralRe E bis zur Planstral3e F2.

Am Knoten 3 werden soweit von der verfigbaren Grundstiicksflache her die neuen Fahr-
bahnborde entsprechend des Endausbaus eingeordnet und im Streckenabschnitt wird ne-
ben dem Gleisbereich die Fahrbahn auf jeweils eine Fahrstreifenbreite verbreitert. Der

Gleisbereich der StralRenbahn wird als Sperrfliche markiert.

Die Strallenbahnhaltestellen S-Bahnhof SO werden barrierefrei mit einer angehobenen
Fahrbahn ausgebaut. Die stadtauswartige Stral3enbahnhaltestelle ist nur auf einer Lange
von 17,20 m barrierefrei auszubauen. Der barrierefreie Ausbau der Stral3enbahnhaltestel-
len Husumer Straf3e ist in der Zwischenldsung nicht moglich. Dieser Ausbau erfordert La-

geveranderungen der Gleise und eine Grundstiicksinanspruchnahme.

Der Radverkehr wird, soweit von der Grundsttickssituation méglich, tiber Radwege gefihrt.
In den Ubrigen Bereichen als gemeinsamer Rad-Gehweg. Soweit moglich werden Baum-

standorte mit eingeordnet.
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Hinsichtlich der Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit fir den MIV entspricht die Zwi-

schenlésung annahernd dem Endausbau.

Die Realisierung der Zwischenlésung wird im Sperrschatten der von der Landeshauptstadt
Magdeburg geplanten Baumaflinahme Ausbau Knoten Alt Salbke / Faulmannstrafl3e mit Er-

satzneubau der Silzebricke im Zeitraum 2026 bis 2028 vorgeschlagen.

Mit dem vorgeschlagenen Ausbau des Stral3enzuges Alt Salbke — Alt Westerhiisen ist in
der Zwischenl6sung und auch im Endausbau an allen vorhandenen und auch kinftigen
Grundstiuckszufahrten im Ausbaubereich des Stral3enzuges nur Rechtsein- und Rechts-
ausbiegen vorgesehen. Das ist im Interesse der Verkehrssicherheit und zur Vermeidung

von Konflikten und Behinderungen des Stra3enbahnverkehrs notwendig.

5.2 StraBenverkehrserschlieBung des B-Plan-Gebietes

Die Gestaltung der inneren VerkehrserschlieRung hinsichtlich der Netz- und Querschnittge-
staltung wurde im Zusammenwirken mit den Architekten des stadtebaulichen Entwurfes
greeen! architects entwickelt. Mit der VerkehrserschlieRung wird eine Verkehrsberuhigung
im gesamten Gebiet mit Begriinung der StralRenrdume, sparsamer Dimensionierung der
Fahrflachen flir den Kfz-Verkehr, mehr Raum fir FuRganger, Erh6hung der Aufenthalts-
qualitat in den StralRenraumen, Foérderung des Radverkehrs und der starkeren Nutzung des
OPNV angestrebt.

Dazu werden die Wohnwege als verkehrsberuhigte Mischverkehrsflachen zur gemeinsa-
men Nutzung durch FuRganger, Radfahrer und Anlieger-Kfz mit einseitiger Baumreihe und
wenigen Sammelstrafl3en fir die Verkehrsanbindung und urbane Nutzung mit beidseitigen

Baumreihen vorgeschlagen.

Die Befestigung der StraRen und Wege wird im Interesse des Klimaschutzes mit hellen

Oberflachen vorgeschlagen, um die Aufheizung der Flachen zu mindern.

Fiur das gesamte B-Plan-Gebiet wird Tempo-30 empfohlen. In Tempo-30-Zonen sind keine
gesonderten Radverkehrstrassen erforderlich, auf3er der neuen geplanten Fuhrung des El-

beradweges.
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Die Entwasserung der Verkehrsflachen sollte zur Bewasserung von Grunbereichen und
Baumstandorten mit genutzt werden. In der Anlage 5 sind die Vorschlage fur die Quer-
schnittsgestaltung der inneren VerkehrserschlieBung und Verkehrsanbindungsstral3en aus-

gewiesen.

Zufahrt zum Gewerbegebiet MEB

Der Gewerbebetrieb MEB ist bei der VerkehrserschlieRungsplanung des B-Plan-Gebietes
zu berucksichtigen. Die Verkehrsanbindung fir Pkw, Radverkehr und FuRganger erfolgt
gegenwartig und auch in Zukunft Uber die Kroppenstedter Straf3e. Au3erdem wird das Be-
triebsgelénde 3 bis 4-mal pro Woche von Lastzligen angefahren, die bisher von der Stral3e
Alt Salbke Uber die Grundstiickszufahrt an der Planstral3e E in den Nordbereich des Be-
triebsgeléndes einfahren. Daruber hinaus wird das Betriebsgelande von Lkw teilweise auch
mit Anhangern fur den Ver- und Entsorgungsverkehr angefahren. Uber die Kroppenstedter
Stral3e kdnnen Lastzlige auf Grund der beengten Einmiindungssituation von der Stral3e Alt
Salbke nicht einfahren. Auf Grund der Bestandssituation kann die Verkehrsfihrung fir Last-
ziige und Lkw zum und vom Betrieb MEB nur Uber die geplanten Sammelstral3en des B-
Plan- Gebietes erfolgen (siehe Abb. 5.2). Die Zu- und Ausfahrt des Lkw-Verkehrs fiir MEB
erfolgt Uber den kinftigen LSA-geregelten Knotenpunkt Planstrale D2 von bzw. in die
StralRe Alt Salbke.
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Senkpoller

Zufahrt nur fiir
Feuerwehr und
Rettungsfahrzeuge

Abh&ngung Oschersleber Str.
fur den Kfz-Verkehr von der —
Planstr. D1

EinbahnstraBe

= ]

Gelande MEB GmbH [

Verkehrsanbindung
fiir Pkw und Rad MEB

Verkehrsanbindung ——
fur Lkw/Lastziige MEB

Einfahrt <
Ausfahrt D
o A7\ .3

Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / LVermGeo LSA

Abbildung 5.2 — Planausschnitt neue Zufahrt MEB

5.3 Kiunftige OPNV-ErschlieRung
Entsprechend des Zielnetzes 2020plus der Landeshauptstadt Magdeburg fir den OPNV

sind im Bereich des B-Planes folgende Veranderungen gegentiber dem Bestand vorgese-
hen:

e Durchgehende Bedienung des Stral3enbahnstreckenastes Siidost durch die Linie 8
im 10-Minuten-Verkehr (Linie 2 entfallt).

e Die StralRenbahnlinie 5 wird bis Salbker Platz verlangert und soll im 20-Minuten-
Takt verkehren.
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e Die Fahrstrecken der Buslinien 58 und 66 enden in Stidost, werden lagemalig ,,um-
geklappt und enden gemeinsam an der neuen Endstelle Arnold-Knoblauch-Stral3e.
Damit wird eine bessere OPNV-ErschlieRung des B-Plan-Gebietes Fahlberg-List
und die Verknipfung der Buslinien mit dem S-Bahnhof Stidost erreicht (siehe Abb.
5.3).

,\‘@ gr'listelle : %g

Legende:

Grenze B-Planentwurf =  =====e=

" bisherige Linienfiihrung
Buslinie 58

@

Linienfiihrung Buslinie 58 —

Linienfiihrung Buslinie 66 = =

Bushaltestellen ®

@ @ Endstelle
Arnold-Knoblauch-StraBe ®

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende

Abbildung 5.3 — Zielnetz 2020plus

Diese Veranderung im Busliniennetz basiert noch auf Planungen der Landeshauptstadt
Magdeburg und den Magdeburger Verkehrsbetrieben GmbH vor den Bebauungsabsichten
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auf dem ehem. RAW-Gelénde. Die Buslinie 58 sollte in Zukunft weiter wie bisher bis zum
Unterhorstweg gefuhrt werden, um die ErschlieBung des neuen Baugebietes auf dem
ehem. RAW-Gelande und des SKL-Industrieparks und die Busverbindung zum Siudwesten

Magdeburgs zu gewahrleisten.

Vorgeschlagen wird eine Aufspaltung der Buslinie 58 zur bisherigen Endstelle SKL und

Buslinie 58a zur neuen Endstelle Arnold-Knoblauch-Stral3e mit Zugfolgeverdichtung.

Die Bedienungshé&ufigkeit der Buslinien ist an das zu erwartende héhere Verkehrsaufkom-

men aus dem B-Plan-Gebiet ,Fahlberg-List* nach Westen (Intel) anzupassen.

Besondere Bedeutung fiir die starkere Nutzung des OPNV hat die Herstellung eines barri-

erefreien Zuganges

- zu den Stral3enbahnhaltestellen
e Salbker Platz
e Blumenberger StralRe
e S-Bahnhof — Stidost
e Husumer Stral3e
- zum S-Bahnhof — Siidost und

- zu den Bushaltestellen.

Nach der vom Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg beschlossenen Prioritatenliste
(DS 0327/20) ist der barrierefreie Ausbau der Haltestellen

e Blumenberger StralRe
e S-Bahnhof — Siidost
e Husumer Strale

e Sohlener StralRe
im Zeitraum 2025 — 2031 eingeordnet.

Der barrierefreie Ausbau der StralBenbahnhaltestellen Salbker Platz erfolgt mit dem geplan-
ten Ausbau des Knotenpunktes Alt Salbke / Faulmannstrale durch die Landeshauptstadt
Magdeburg und den MVB 2026 — 2028.
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Die StraRenbahnhaltestellen Blumenberger Stral3e sind barrierefrei ausgebaut. Der Ausbau
entspricht aber nicht im vollen Umfang den Anforderungen des Magdeburger Standards fur

barrierefreie Haltestellen.

Die StrafRenbahnhaltestelle S-Bahnhof SO sollen zur gesicherten VerkehrserschlieBung

des B-Plan-Gebietes bereits in der Zwischenlésung barrierefrei ausgebaut werden.

Die StraRenbahnhaltestellen Husumer Straf3e und Sohlener Straf3e kdnnen nur im Rahmen
der Umgestaltung des Stral3enzuges Alt Westerhiisen barrierefrei ausgebaut werden.

Der barrierefreie Ausbau der Stral3enbahnhaltestellen erfordert jeweils auch Lageveréande-
rungen an den Stra3enbahngleisen und es wird jeweils ein LSA-gesicherter Zugang zu den
Haltestellen notwendig.

Beim barrierefreien Ausbau der Stralienbahnhaltestellen sind auch die Haltemdglichkeiten
fur die veranderten Buslinien 58a und 66 zu bertcksichtigen.

Am S-Bahnhof — Siidost ist flr den barrierefreien Zugang ein Personenaufzug an der Wels-
leber Strale notwendig. Fir den direkten Zugang vom Zentrum des B-Plan-Gebietes zum
S-Bahnhof — Silidost sollte zusatzlich ein barrierefreier Zugang tber eine FuRgangerbricke
am Siudende der Bahnsteige untersucht werden. Dazu sind im Rahmen weiterer Planungen
gesonderte Abstimmungen mit der Nahverkehrsgesellschaft Sachsen-Anhalt (NASA) und
der DB-Netze notwendig.

Mit der Neubebauung auf dem Fahlberg-List-Areal ist eine wesentliche Erhéhung des Fahr-

gastaufkommens zu erwarten.

Im Einzugsbereich des S-Bahnhofes Sidost wohnten 2022 nach den Bevdélkerungszahlen
der Statischen Bezirke 502, 503, 504 und 481 der Landeshauptstadt Magdeburg ca. 3.600
Einwohner®). Bei der vorh. Fahrgastfrequentierung am S-Bahnhof Siidost von 600 Ein- und

Aussteigern pro Tag entspricht das 0,17 Fahrten pro Einwohner und Tag.

Durch die Neubebauung des Fahlberg-List-Geléandes mit ca. 5.000 Einwohnern und 900
Beschaftigten und der Ertiichtigung des Zuganges zum S-Bahnhof Stidost wird das kiinftige

8) Quelle: Landeshauptstadt Magdeburg, Amt fir Statistik; demograph. Stadtentwicklung Magde-
burg, Statistische Blatter Heft 114
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Fahrgastaufkommen auf ca. 1.600 Ein- und Aussteiger pro Tag am S-Bahnhof Siidost ge-

schéatzt.

5.3.1 Nachfrageentwicklung und Kapazitdtsangebot im StraRenbahn- und Busver-
kehr

Der StralRenbahnstreckenast Stdost hat nach den Zahlungen der MVB vom 22.11.2023

folgende Fahrgastbelegung und Auslastung:

Streckenabschnitt Linie Fahrt- Belegung arﬁ)littZ);)t Auslastung
rich- (Fahr- 9 in %
tung gaste/d)

SE 3.038 7.335 41,4
2

Budenbergstrale — SA 3.081 7.442 41,4

Warschauer StralRe

(starkste Fahrgastbe- SE 108 216 50,2

legung) 8

SA 62 324 19,1
SE 1.044 7.335 14,2
2
SA 900 7.442 12,1
Blumenbergstr. — S-
Bahnhof Sudost SE 74 216 34
8
SA 20 324 6

Tab. 13 — vorh. Fahrgastbelegung, Platzangebot u. Auslastung auf dem Streckenast Stidost
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Der Streckenabschnitt zwischen der Budenbergstra3e und der Warschauer StraRe weist
die starkste Belegung auf dem Streckenast Sudost auf. Es wurden hier folgende maximale

Fahrgastzahlen pro Stunde auf der Linie 2 gezahilt:

Richtung Zeit Fahrgéste/h Auslastung in %
SE 7:00 — 8:00 Uhr 288 49
SA 7:00 — 8:00 Uhr 384 59
SE 15:00 — 16:00 Uhr 324 60
SA 16:00 — 17:00 Uhr 330 61

Tab. 14 — Auslastung in den Verkehrsspitzenzeiten

Die Auslastung liegt in den Verkehrsspitzenzeiten bei ca. 60 %.

Im OPNV wird aus der Neubebauung des Fahlberg-List-Areals ein Verkehrsaufkommen
von ca. 4.200 Fahrten pro Tag als Summe des Quell- und Zielverkehrs prognostiziert (s.
Pkt. 3.2.1). Auf den S-Bahnverkehr entfallen davon ca. 1.000 Fahrten pro Tag. Den Stra-
Renbahn- und Busverkehr werden dann ca. 3.200 Fahrgéaste pro Tag nutzen. Der Anteil
des Busverkehrs uber die Buslinie 58 wird entsprechend der Ein- und Aussteigerzahlen
2003 fur StraRenbahn bzw. Bus an den Haltestellen SKL mit ca. 16 % geschétzt.

Damit sind folgende Zusatzbelastung als Summe beider Fahrtrichtungen in Hohe von

ca. 2.700 Fahrgaste/d im StraRenbahnverkehr

ca. 500 Fahrgaste/d  im Busverkehr
Zu erwarten.

Die Spitzenstundenbelastung wird mit 12 % angenommen. Damit ergeben sich folgende

zusatzlichen Fahrgastzahlen in den Lastrichtungen

fur den Stral3enbahnverkehr + 160 Fahrgaste/h

fur den Busverkehr + 30 Fahrgéaste/h.
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Fur den StralRenbahnverkehr ergibt sich mit den 0.g. Werten, sowie des zuséatzlichen Ver-

kehrsaufkommens aus der Neubebauung des ehem. RAW-Areals in etwa gleicher Gré3en-

ordnung folgender Kapazitatsnachweis:

Kennwert

Wert

Bemerkung

starkster Querschnitt
aus vorh. u. Zusatz-
belegung RAW +
Fahlberg List

ca. 4.500 Personen
je Werktag und Richtung

zwischen Haltestelle Buden-
bergstr. und Gesellschaftshaus

Anteil Spitzenstunde
pro Richtung

ca. 560 Personen

Annahme 12,5 %

durchschn. Kapazitat
Stralenbahnzug

Sitzplatze 92
Stehplatze 149

neue Fahrzeuge
38 m Lange

max. zul. Auslastung
nach NVP der LH MD

167 Platze/Zug

Sitzplatze + 50 % Stehplatze

Platzangebot 9 Zg. x 167 = 1.503
Belegung 560
Auslastung 37 %

Ansatz Zielnetz 2020+ LH MD
L8 10 Min-Takt bis Endst. SO
L5 20 Min-Takt bis Salbker
Platz

Tab. 15 — Kapazitatsnachweis

Das bisher von den MVB und der Landeshauptstadt Magdeburg geplante Zielnetz 2020plus

gewadhrleistet durch den kinftigen zusétzlichen Strallenbahnverkehr der Linie 5 bis zum

Salbker Platz auch zu den Verkehrsspitzenstunden ein ausreichendes Platzangebot fur die

zusatzlichen Beforderungsanforderungen aus der Bebauung der ehem. RAW- und Fahl-

berg List-Areale mit weiteren Kapazitatsreserven.

Im Interesse einer hohen Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Alt Salbke / Faulmann-

stralRe (siehe Erlauterungen Pkt. 4.2) und der weiteren Angebotsverbesserung fur die Er-

schlieBung des neuen Baugebietes wird zu den Verkehrsspitzenzeiten die Verlangerung

der Stral3enbahnlinie 5 bis zum Betriebshof Stidost empfohlen.

Zu dieser gutachterlichen Empfehlung besteht allerdings noch Abstimmungsbedarf.
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6 FuBgéanger- und Radverkehr

Zur Forderung des FuRRganger- und Radverkehrs werden folgende Mal3nahmen im und

um das B-Plan-Gebiet ,Fahlberg-List* empfohlen:

1.

Durchgangige Barrierefreiheit fur den FuRgangerverkehr auf den offentlichen Stra-
Ren und Wegen und zu den Haus- und Objekteingangen.

Direkte, verkehrssichere und barrierefreie Verbindung fir den FuRgangerverkehr zu
den OPNV-Haltestellen.

Begrinung der Stralenrdume und Wege mit Baum- und Gehdlzpflanzungen und
Grunflachen, mit Sitzmdoglichkeiten an markanten Flachen, als Beitrag zum Klima-
schutz und zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat.

Einen besonderen Stellenwert hat der Ausbau des Elberadweges fiir den Freizeit-
und auch taglichen Verkehr fiir Radfahrer und Fu3géanger. Damit wird fir den Rad-
verkehr die Verkehrssicherheit wesentlich erhéht und eine attraktive Verbindung zur
Innenstadt und zum Umland geschaffen.

Fur die Forderung des Radverkehrs im Interesse des Umweltschutzes und fir ge-
sundheitsférdernde und kostengtinstige Mobilitat der Bewohner und der Beschattig-
ten hat das Angebot gut zuganglicher, bequemer, geschitzter und sicherer Abstell-
anlagen fUr Fahrrader in ausreichender Anzahl an den Wohngeb&uden und Arbeits-
statten einen besonderen Stellenwert. Die Anzahl und Art der Fahrradabstellplatze
ergibt sich aus dem Entwurf der Fahrradabstellplatzsatzung der Landeshauptstadt
Magdeburg.

An den Fahrradabstellanlagen sind Elektroanschliisse fir das Laden von E-Bikes
mit vorzusehen.

Errichtung von Fahrradabstellanlagen an den StralRenbahnhaltestellen Turmpark
und dem S-Bahnhof — MD Salbke.

Einordnung von Mobilitatsstationen (Mobilitatshubs) fur leicht zugangliche Bike- und
Cargo-Bike-Angebote auch fur die geschiitzte Abstellung und Ausleihe von Fahrra-

dern, Lastenfahrradern, Fahrradanh&ngern oder anderer Fahrradtypen.

In Anlage 8 sind in einem Ubersichtsplan besondere Verbindungen fiir den FuRganger- und

Radverkehr innerhalb des B-Plan-Gebietes und zu den angrenzenden Bereichen ausge-

wiesen, die bei der detaillierten Planung der Stral3enrdume und Wegeverbindungen beson-

ders beachtet werden sollten.
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Hervorzuheben sind sie guten Vernetzungsmoglichkeiten des B-Plan-Areals mit den vor-

handenen und kunftigen Radverkehrsverbindungen im Alltags- und Freizeitverkehr.

7 ResuUmee
1. Auf dem Fahlberg-List-Areal in Magdeburg Sudost ist eine Neubebauung mit ca.
3.000 Wohneinheiten und ca. 1.000 Arbeitsplatzen in neuen Versorgungs-, Dienst-
leitungs- und Freizeiteinrichtungen geplant. Mit der Ansiedlung wird ein zusatzliches

Verkehrsaufkommen fiir die Verkehrsteilnehmerarten

im Szenario 1 im Szenario 2
des Radverkehrs in Hohe von ca. 4.700 F/d ca. 4.400 F/d
des OPNV in Hohe von ca. 4.200 F/d ca. 4.500 F/d
des Kfz-Verkehrs in Hohe von ca. 9.800 F/d ca. 8.500 F/d

als Summe des Quell- und Zielverkehrs eingeschatzt.

2. Diesem Verkehrsautfkommen liegt im Szenario 1 ein Modal-Split-Anteil der Ver-
kehrsteilnehmerarten der Verkehrsbefragung in Magdeburg 2018, die im Rahmen
des Systems reprasentativer Verkehrsbefragung (SrV 2018) durchgefuhrt wurde, zu
Grunde.

Dieser Modal-Split-Ansatz entspricht einem MIV-Anteil von 38 % — 40 % an den
durchschnittlichen Wegen pro Einwohner und Tag werktags.

Entsprechend den Zielen des B-Planes, des Mobilitatskonzeptes und des Verkehrs-
entwicklungsplanes 2030plus der Landeshauptstadt Magdeburg soll dieser Anteil
durch besondere Forderung der umweltfreundlichen Verkehrsarten Ful3ganger-,
Rad- und OPN-Verkehr als Szenario 2 auf einen MIV-Anteil von 30 % - 32 % veran-

dert werden.

3. Das VerkehrserschlieBungskonzept fur das B-Plan-Gebiet beinhaltet fir beide Sze-

narien des Verkehrsaufkommens folgende Malinahmen:
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3.1 fur den OPNV

barrierefreier Ausbau der Stralenbahnhaltestellen S-Bahnhof SO
barrierefreier Ausbau der Stral3enbahnhaltestellen Husumer Strafl3e mit dem
Endausbau des StralRenzuges Alt Salbke — Alt Westerhiisen durch die Lan-
deshauptstadt Magdeburg

barrierefreier Ausbau der Stralenbahnhaltestellen Salbker Platz als Bestand-
teil der Ausbauplanungen der Landeshauptstadt Magdeburg am Knotenpunkt
Alt Salbke / Faulmannstral3e

Verlangerung der StrafRenbahnlinie 5 (Zielnetz 2020plus der LH Magdeburg)
zu den Verkehrsspitzenzeiten friih und nachmittags bis zur Endstelle Betriebs-
hof Sudost

Fuhrung der Buslinie 66 und der Buslinie 58a uber den Stral3enzug Alt Salbke
— Alt Westerhiisen zur neuen Busendstelle in der Arnold-Knoblauch-Stral3e
(nach dem Zielnetz 2020plus der LH Magdeburg)

Ausbau sicherer und direkter Wegeverbindungen vom B-Plan-Gebiet zu den
angrenzenden OPNV-Haltestellen und zum S-Bahn-Haltepunkt

am S-Bahnhof Stidost wird die Errichtung eines Personenaufzuges als barri-
erefreier Zugang durch die DB-AG und der Nahverkehrsgesellschaft Sachsen-
Anhalt (NASA) empfohlen

Prifung eines zweiten barrierefreien Zuganges fur Fu3ganger tber eine Ful3-
gangerbriicke am Siidende des S-Bahnhofes Siidost

Zur Forderung der OPNV-Nutzung wird den kinftigen Arbeitgebern und Ar-
beitnehmern im B-Plan-Gebiet die Nutzung des sog. Jobtickets mit Kostener-

sparnis und Steuervorteilen empfohlen.

3.2 fur den Kfz-Verkehr

Verkehrsanbindung an die angrenzenden HauptnetzstraRen Alt Salbke — Alt
Westerhiisen durch den Ausbau der Knotenpunkte mit LSA-Regelung

e Alt Salbke / Welsleber Stral3e / PlanstralRe D2

o Alt Westerhiisen / PlanstralRe F1
Ausbau des Stral’enzuges Alt Salbke — Alt Westerhiisen im Abschnitt Os-
chersleber Stral3e bis Planstral3e, mit jeweils einem vollwertigen Kfz-Fahrstrei-

fen fUr jede Fahrtrichtung entsprechend des Gestaltungsvorschlages als

Ingenieurbiro Buschmann GmbH



VU zum B-Plan Nr. 483-6 ,Fahlberg-List" 69

Zwischenlésung und spater als Endausbau fur den Abschnitt Oscherleber
Straf3e bis Thiringer Stral3e

Verkehrsberuhigte Gestaltung und Dimensionierung der Straf3en und Wege
der inneren VerkehrserschlieBung des B-Plan-Gebietes mit Begrinung,
Baumreihen, hellen Oberflachenbefestigungen, zur Minderung der Aufhei-
zung der Stral3enrdume.

Ausweisung des B-Plan-Gebietes als Tempo-30-Zone

3.3 fur den FuBRganger- und Radverkehr

Ausbau des Elberadweges durch das Fahlberg-List-Areal zur Nutzung auch
als FuRgadngerpromenade.

Ausbau von gut zugénglichen, sicheren und witterungsgeschitzten Fahr-
radabstellanlagen in direkter Zuordnung zu Wohngebauden bzw. Arbeitsstéat-
ten in ausreichender Anzahl mit Abstellmdglichkeiten fur Fahrradanhanger,
Lastenfahrrader 0.4. mit Lademaoglichkeit fur E-Bikes.

Errichtung von Fahrradabstellanlagen an der StralRenbahnhaltestelle S-Bahn-
hof Sudost.

Einordnung von Mobilitatsstationen fir leicht zugangliche Bike- und Cargo-
Bike-Angebote und auch fir die geschiitzte Abstellung der Fahrrader, Lasten-
fahrrader, Fahrradanhanger oder anderer Fahrradtypen.

Die verkehrsberuhigten Bereiche, die Platzflachen und die Ubrigen Stral3en-

raume sollen die Aufenthaltsqualitat fir die Bewohner fordern.

In Anlage 13 sind die vorgeschlagenen MafRnahmen der Verkehrsanbindung und -erschlie-

Rung des B-Plan-Gebietes in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Magdeburg den: 24.07.2024 e

Dipl.-Ing. H. D. Buschmann
Beratender Ingenieur
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