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Vorspann und Einlass

Das Moderationsteam empfangt die Teilnehmenden mit einer Abfrage an Plakatwanden, die
einen Uberblick tiber die Zusammensetzung des heutigen Teilnahmekreises gibt:

= Wo verorten Sie sich?

Ein Grof3teil der an der Abfrage Teilnehmenden verortet sich auf dem westelbischen
Stadtgebiet von Magdeburg. Die ostelbischen Stadtteile sind mit vier Teilnehmenden
vertreten. Die Befragten kommen sowohl aus verdichteten, innenstadtnahen Stadtteilen,
als auch aus Stadtrandgebieten. Hier lassen sich mehrere rdumliche Schwerpunkte
erkennen: Stadtfeld Ost und West, Alte Neustadt, Neu Olvenstedt, Diesdorf, Reform und
Hopfengarten. Eine befragte Person verortet sich auflerhalb der Stadtgrenze von
Magdeburg in Niederndodeleben.

= Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie im Alltag Gberwiegend unterwegs?

Der tGiberwiegende Anteil der Befragten, d.h. etwas mehr als zwei Drittel nutzt berwiegend
das Fahrrad im Alltag (48 Personen). Etwas mehr als ein Viertel der Teilnehmenden ist
regelmaRig mit mehreren Verkehrsmitteln unterwegs (15 Angaben). Sechs Befragte
nutzen Auto oder Motorrad. Nur eine Person bewegt sich im Alltag hauptsachlich mit
offentlichen Verkehrsmitteln fort. Niemand gibt an, tGberwiegend zu Ful3 zu gehen. Die
Verkehrsmittelwahl der Beteiligten entspricht somit nicht dem durchschnittlichen Modal-
Splitin Magdeburg von 2018 — Radfahrende sind unter den Befragten tberdurchschnittlich
vertreten.
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Ergebnisse der Standortabfrage und der Abfrage zum tiberwiegenden im Alltag genutzten
Verkehrsmittel

1. Begriufung und Einstieg

Moderatorin Karina Meil3ner, TOLLERORT entwickeln & beteiligen, begrif3t die ca. 70
Teilnehmenden zur Auftaktveranstaltung der Offentlichkeitsbeteiligung. Die
Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz ist zusammen mit 2:0ST Verkehrsplanung
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Michael Haase, der Design-Gruppe Gisela
Sonderhisken und TOLLERORT entwickeln &
beteiligen von der Landeshauptstadt Magdeburg (LH [RAIETISFERRE;
MD) mit der Neuaufstellung der
Radverkehrskonzeption (RVK) beauftragt.
TOLLERORT entwickeln & beteiligen ist hier fir die
Ausgestaltung und Durchfuhrung des
Beteiligungsprozesses verantwortlich. Ziele der
Auftaktveranstaltung sind das  Projekt der

BegrifRung und Einstieg
Einflhrung in die
Radverkehrskonzeption fir die
Landeshauptstadt Magdeburg

Vorstellung aktueller Sachstand

Neuaufstellung der Radverkehrskonzeption fiir die [EESATLCEERIRRIEREEET
Landeshauptstadt Magdeburg, den aktuellen Stellwanden

Sachstand und erste wesentliche Aspekte der . Schlussfolgerungen, Ausblick und
Zieldefinition vorzustellen sowie erste Hinweise der Abschluss

Beteiligten zu thematischen  Schwerpunkten
aufzunehmen. Frau MeiRner gibt einen Uberblick
uber den Ablauf der Auftaktveranstaltung der Offentlichkeitsbeteiligung.

Frau MeiRner weist darauf hin, dass fir die Dokumentation Fotos erstellt werden, die fir
Verdffentlichungen (z.B. im Internet) genutzt werden. Wer nicht fotografiert werden méchte,
signalisiert dies bitte per Handzeichen. Die Veranstaltung wird mit Video und Ton
aufgezeichnet und auf der Projektseite der LH MD veréffentlicht. Eine von TOLLERORT
verfasste Dokumentation der Veranstaltung wird im Internet auf der Projektseite der LH MD
eingestellt und kann dort abgerufen werden. Keiner der Anwesenden widerspricht den
Fotoaufnahmen sowie der Video- und Tonaufzeichnung und der anschlieRenden
Veroffentlichung.

AnschlieRend stellt Frau Meil3ner die anwesenden Mitwirkenden vor:

= Fachdienst Verkehrsplanung des Fachbereichs Stadtplanung und Vermessung der LH
MD: Mario Schréter, Tim Schneider, Mareike Quantz, Nancy Brand und André Korsch

* Planungsteam: Heike Prahlow und Ronja Meier, PGV-Alrutz

= Moderationsteam: Karina Meil3ner und Federico Garrone, TOLLEORT entwickeln &
beteiligen

Mario Schroter, Leiter des Fachdienstes Verkehrsplanung im Fachbereich Stadtplanung und
Vermessung der LH MD, begrif3t in Vertretung fir den Beigeordneten Jorg Rehbaum die
Teilnehmenden. Er erklart, dass die Neuaufstellung der Radverkehrskonzeption aus dem
verkehrsiibergreifenden Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus abgeleitet wird und dabei
die Leitlinien und Handlungsbedarfe des VEP 2030plus beriicksichtigt. Im Rahmen des
Erarbeitungsprozesses sollen Problemlagen benannt und Losungsansatze aufgezeigt werden.
Dabei ist die Beteiligung der Birger*innen von grol3er Bedeutung. Vorrangiges Ziel ist das vom
Beigeordneten des Dezernats fir Umwelt und Stadtentwicklung formulierte Erreichen der
,Vision Zero“, d.h. dass es zukinftig zu keinen weiteren Unfallen mit Radbeteiligung kommt.

2. Einfihrung in die Radverkehrskonzeption fir die Landeshauptstadt
Magdeburg

Heike Prahlow, Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz, benennt Aufgaben und Ziele der
RVK und stellt die wesentlichen Bearbeitungsschritte vor. Ziel der neuen RVK ist es den Weg
dafir vorzubereiten, dass kunftig mehr Komfort, Sicherheit und Spal? beim Radfahren in
Magdeburg gewéhrleistet sind. Im Ergebnis dessen soll die Fahrradnutzung — vor allem im
Alltag — gesteigert werden. Mit der RVK soll die Grundlage fur eine liickenlose Radinfrastruktur
geschaffen werden. Als Gesamtkonzeption sollen neben der Wegeinfrastruktur auch die
Handlungsfelder Fahrradparken und Wegweisung betrachtet werden. Frau Prahlow geht im
Anschluss auf die acht Arbeitspakete der RVK — Grundlagenermittiung, Zieldefinition,
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Netzplanung, Bestandanalyse, MalRnahmenplanung, Umsetzungsstrategie, Methodik zur
Evaluierung und Zielkontrolle, Offentliche Ergebnisprasentation sowie Projektmanagement
und Dokumentation ein (siehe Folien 6-9). Diese stellen auch die Bearbeitungsschritte der
RVK dar.

Frau Meil3ner stellt anschlieBend den Beteiligungsprozess vor, benennt Bausteine und
Formate der Beteiligung und verdeutlicht den Ablauf der Beteiligung. Der Beteiligungsprozess
findet auf zwei Ebenen statt: Zum einen der Runde Tisch als sogenannte Fachbeteiligung,
zum anderen die Beteiligung der Offentlichkeit. Die Beteiligungs- und Planungsprozesse sind
inhaltlich verzahnt, da sich die einzelnen Beteiligungsveranstaltungen inhaltlich an den
Arbeitspaketen des Planungsprozesses orientieren.

An den Sitzungen des Runden Tisches nehmen Vertreter*innen aus Verwaltung, Politik,
Organisationen und Verbanden teil und bringen ihr Fachwissen zum Thema Radverkehr ein.
Als Arbeits- und Beratungsgremium erarbeitet der Runde Tisch Empfehlungen, welche vom
Planungsteam wahrend des Bearbeitungsprozesses gepriift werden. Die Entscheidungshoheit
verbleibt beim Stadtrat der LH MD. Es sind drei Sitzungen des Runden Tisches vorgesehen.
Die erste Sitzung fand Anfang April 2024 statt.

Fur Information und Beteiligung der Offentlichkeit sind neben der Kick-off-Veranstaltung
Anfang Méarz 2024 und der Auftaktveranstaltung eine Online-Beteiligung, eine Werkstatt im
Frihjahr 2025, in der sich die Teilnehmenden intensiv mit den Schwerpunkten der
MalRnahmenempfehlungen auseinandersetzen, sowie eine Offentliche Ergebnisprasentation
im Sommer 2025 vorgesehen.

Die Online-Beteiligung findet vom 18. April bis 9. Mai 2024 statt. Drei Wochen lang haben
Interessierte die Moglichkeit, auf einer Online-Plattform Hinweise zu Méangeln und
Gefahrenstellen, zu Standorten fiir neue sowie Verbesserungsbedarfe bei bestehenden
Fahrradabstellanlagen sowie zu Verbindungswiinschen und Netzlicken direkt in einer
digitalen Karte zu verorten. Die wesentlichen Ergebnisse werden in einem Kurzbericht
veroffentlicht.

Im Anschluss fuhrt Frau Mei3ner in die digitale Beteiligungs-Plattform ein: Sie gibt einen
Einblick in die Dialogkarte mit den bisher verfassten Beitrdgen und den vorgegebenen vier
Beitragskategorien und erklart, wie Betrdge erstellt, unterstiitzt und kommentiert werden
konnen. (vgl. Folien 12-34)

Nach dem Einstieg in die RVK haben die Teilnehmenden Gelegenheit, direkte
Verstandnisfragen zum Prozess zu stellen:

= Frage: Wer nimmt an den Sitzungen des Runden Tisches teil?

Antwort LH MD: Die Zusammensetzung des Runden Tisches wurde vom Stadtrat
beschlossen. An den Sitzungen des Gremiums nehmen Vertreter*innen aus Verwaltung
und Politik, Trager 6ffentlicher Belange, weitere Fachleute sowie Interessenverbénde teil.

* Frage: Nehmen am Runden Tisch auch verkehrswissenschatftliche oder studentische
Vertreter*innen der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg teil, damit u.a. auch die
studentische Perspektive in die neue RVK einflie3t?

Antwort LH MD: Die Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg ist mit einem Vertreter des
Lehrstuhls fur Logistik am Runden Tisch vertreten. Studierende haben u.a. im Rahmen der
Online-Beteiligung die Mdglichkeit, ihre Perspektive einzubringen.

= Frage: Ist das Planungsteam wéhrend der Planungsphase vor Ort in Magdeburg?

Antwort Frau Prahlow: Im Zuge der Bestandsaufnahmen und der Netzkonzeption wird das
Planungsteam mit dem Fahrrad in Magdeburg unterwegs sein.

Ruckfragen zur Online-Beteiligung:

= Frage: Wie wird fir die Online-Beteiligung geworben?
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Antwort LH MD: Die Online-Beteiligung wird mit Plakaten in 6ffentlichen Einrichtungen, auf
der LED-Werbetafel im Breiten Weg sowie Uber eine Pressemitteilung der LH MD und
deren Internetauftritt beworben.

= Frage: Kénnen Méangel und Gefahrenstellen, die sich Uber eine langere Strecke ziehen,
auch als Strecke in der Dialog-Karte eingezeichnet werden, statt zahlreiche Einzelstellen
zu verorten?

Nachtraglich TOLLERORT: In allen vier Kategorien kdnnen Beitrage sowohl als Punkt als
auch als Strecke eingetragen werden.

Antwort Frau Prahlow: Wenn ein Beitrag zu Mangeln und Gefahrenstellen auf einem
langeren Abschnitt verfasst werden soll, sollte dies als Strecke in der Dialog-Karte
eingezeichnet werden und der entsprechende Bereich in der Beschreibung benannt
werden.

* Frage: Mein Beitrag wird nicht veroffentlicht, sondern die Seite ladt seit funf Minuten.
Andere Beitrage konnen nicht kommentiert oder neue Beitrage verfasst werden, ohne den
aktuellen Beitrag zu l6schen. Gibt es fur solche Falle eine technische Betreuung, an die
man sich wenden kann? Es ware wiunschenswert, wenn solche Informationen zur
Verfiigung gestellt werden.

Antwort Frau Prahlow: In vielen Verfahren von Online-Beteiligungen werden Beitrage vor
ihrer Veroffentlichung auf ihre inhaltliche und sachliche Richtigkeit gepruft, sodass die
Veroffentlichung zeitverzdgert erfolgt.

Nachtraglich TOLLERORT: Dieses Vorgehen wird in diesem Verfahren nicht angewendet.
Beitrage werden sofort veroffentlicht. Die lange Ladezeit der Webseite kdnnte mit einer
unzureichenden bzw. Uberlasteten Internetverbindung zusammenhangen.

Antwort Frau Mei3ner: Treten technischen Probleme bei der Plattform fiir die Online-
Beteiligung auf, kénnen diese per E-Mail an die LH MD
(stadtplanungsamt@magdeburg.de Stichwort: ,Radverkehrskonzeption“) durchgegeben
werden. Die LH MD leitet die Hinweise an das Team von TOLLERORT weiter, welches
die Anliegen prifen wird.

= Hinweis: Mit meinem Tablet ist es nicht méglich, bei einem Beitrag eine Strecke in der
Dialog-Karte einzuzeichnen.

Antwort Frau MeilRner: Das Team von TOLLERORT nimmt die fehlerhafte Funktion auf
dem Endgerat Tablet mit und prift diese.

Nachtraglich TOLLERORT: Das Anliegen wurde an den Betreiber der Plattform
weitergeleitet. Das Einzeichnen von Strecken funktioniert generell auf allen Endgeréten,
unabhangig von Tablet, PC, Laptop oder Smartphone. Wahrscheinlich beschranken
Browser- oder Geréateeinstellungen das Einzeichnen.

= Anregung: Die Zeichenzahl bei der Beschreibung des Beitrags ist auf 80 Zeichen
beschrankt. Es sollten mindestens 300 Zeichen moglich sein. Auf die Zeichenbegrenzung
sollte vorab hingewiesen werden.

Antwort Frau Meil3ner: Die Zeichenzahl bei der Beschreibung des Beitrags ist bewusst
niedrig gehalten, damit die wesentlichen Inhalte benannt werden.

Nachtraglich TOLLERORT: Teilnehmende kénnen in dringenden Fallen auch die
Kommentarfunktion ihres Beitrags nutzen kdnnen, um ihre Erlauterung zu Ende zu
bringen.

Antwort Frau Prahlow: Das Planungsteam von PGV wird sich alle Standorte der Beitrage,
die sich auf dem zu entwickelnden Radverkehrsnetz befinden, im Rahmen der
anstehenden Befahrung einmal anschauen und begutachten. Sofern gewisse
Problemlagen nur zu gewissen Zeiten (Tag, Woche, saisonal) oder in gewissen
Situationen vorkommen, sollte dies in der Beschreibung unbedingt erwahnt werden. Diese
Informationen sind fur das Planungsteam sehr hilfreich.
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* Frage: Wird das Thema sprachliche Barrierefreiheit bei der Online-Beteiligung
beriicksichtigt? In Magdeburg gibt es zahlreiche internationale, englischsprechende
Studierende.

Antwort Frau MeiRner: Uber die Schaltfliche ,Vorlesen lassen® am Linken Rand der
Startseite konnen Interessierte sich die Inhalte vorlesen lassen. Das Team von
TOLLERORT verfolgt den Ansatz, Informationen in leicht verstandlicher Sprache zu
verfassen, anstatt mit Ubersetzungen in verschiedene Sprachen zu arbeiten. So erhalten
alle interessierten Menschen, auch Muttersprachler*innen mit geringen Kompetenzen der
deutschen Sprache, Zugang. TOLLERORT prift, ob die Online-Beteiligung auch in
englischer Sprache angeboten werden kann.

Nachtraglich TOLLERORT: Die Webseite der Beteiligungs-Plattform kann auch in
englischer Sprache abgerufen werden.

3. Vorstellung aktueller Sachstand

Frau Prahlow stellt erste Ergebnisse der Grundlagenermittlung zu den Themen
Radverkehrssicherheit, Radverkehrsnetz, Wegeinfrastruktur, Radverkehrswegweisung und
Fahrradparken vor. (siehe Folien 39-41)

Frau Prahlow geht im Anschluss auf die Rahmenbedingungen und das Vorgehen bei der
Zielfindung vor. Grundlage der Zieldefinition stellen die sieben Oberziele des VEP 2030plus
(siehe Folie 42) und ausgewahlte Teilziele dar. Die Teilziele des VEP 2030plus wurden auf
inre Bedeutung fur den Radverkehr gepruft. Mit der Neuaufstellung der RVK und dem
MalRnahmenprogramm werden bereits einige Ziele des VEP 2030plus verfolgt. Aus den
Teilzielen des VEP 2030plus werden im nachsten Schritt entsprechende, radrelevante
Unterziele fur die neue RVK abgeleitet. Diese umfassen folgende finf Themenfelder:

Fahrradnutzung steigern

durchgangige Wegeinfrastruktur schaffen

Orientierung und Radverkehrswegweisung verbessern
Fahrradparken verbessern

Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit und Service beriicksichtigen.

Fir die Evaluation der Forderung des Radverkehrs ist es notwendig, eine Datenstruktur
aufzubauen. Um die Umsetzung der RVK bewerten zu kdnnen, missen den Unterzielen der
RVK eindeutige Kennzahlen und messbare Gréf3en zugeordnet werden. AbschlieRend gibt
Frau Prahlow einen Eindruck Uber erste wesentliche Aspekte der Zieldefinition aus der ersten
Sitzung des Runden Tisches (siehe Folie 44).

Frau MeiBner gibt den Teilnehmenden im Anschluss Gelegenheit, Verstandnisfragen zum
aktuellen Sachstand zu stellen, bevor die Arbeitsphase beginnt:

* Frage: Ist die Teilhabe am Radverkehr nicht wichtiger als eine lickenlose
Radverkehrsinfrastruktur?

Antwort Frau Prahlow: Eine hdhere Teilhabe am Radverkehr gelingt auch durch eine
bessere Radverkehrsinfrastruktur. Das Planungsteam bringt langjahrige Erfahrungen in
der Radverkehrsplanung mit, die jeweils auf die Rahmenbedingungen der einzelnen
Stadte und Gemeinden angewendet wird. Bei der Planung werden die schwéacheren
Verkehrsteilnehmenden besonders berticksichtigt.

= Frage: Sollen neben neuen Verkehrsanlagen im Rahmen der Untersuchung auch
Geschwindigkeitsanalysen zugunsten der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden
durchgefiihrt werden?

Antwort Frau Prahlow: Bei der Fortschreibung der RVK geht es nicht nur um den Bau
neuer Radwege, denn es gibt vielfache Formen, wie der Radverkehr unabhangig vom
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Radwegebau gefiihrt werden kann. Fir die neue RVK wird nicht an jeder Stelle auf dem
Magdeburger Stadtgebiet die Geschwindigkeit erfasst. Das Planungsteam geht von der
vor Ort zulassigen Geschwindigkeit aus. Neben Hinweisen und der eigenen Befahrung vor
Ort ist es dem Planungsteam darlber hinaus ein Anliegen, aus der Zusammenarbeit mit
den Mitgliedern des Runden Tisches und der Verwaltung der LH MD heraus Wissen
dariiber zu erlangen und ein Gefiihl dafir zu entwickeln, an welchen Orten erhdhte
Geschwindigkeiten ein Problem darstellen. Zum jetzigen Stand ist eine Anordnung von
Tempo 30 innerstadtisch rechtlich ohne weiteres nicht mdglich, ausgenommen sind
FahrradstraRen. Das Planungsteam wird jedoch im Rahmen der Konzeption Stellen im
Stadtgebiet benennen, an denen aus fachlicher Sicht eine Geschwindigkeitsbegrenzung
fur eine sichere Fuhrung des Radverkehrs sinnvoll erachtet wird, fir den Fall, dass
langfristig eine Anordnung von Tempo 30 zulassig ist.

Frage: Uber welchen Zeitraum sollen die Ziele der neuen RVK messbar gemacht werden
und gemessen werden?

Antwort Frau Prahlow: Um die Umsetzung der neuen RVK zu bewerten, kommen
MessgrofRen zum Einsatz, die auf Fakten oder Statistiken beruhen, wie z.B. die Anzahl der
Radverkehrsunfalle, aber auch nicht wissenschatftliche Erhebungen wie Befragungen im
Rahmen von jahrlichen Aktionstagen, die einen subjektiven Eindruck von der Entwicklung
des ,Spaldfaktors® beim Radfahren vermitteln und bei der Bewertung mitbetrachtet
werden.

Frage: Welche aktuellen radverkehrsrelevanten Beschlisse des Stadtrats, u.a. zur
Radverkehrsférderung sind dem Planungsteam bekannt?

Antwort Frau Prahlow: Die LH MD hat dem Planungsteam umfangreiche Daten und
Dokumente geliefert.

Nachtraglich LH MD: Dem Planungsteam u.a. auch der Beschluss zum interfraktionellen
Antrag ,Strukturelle Radverkehrsférderung bis 2030” bekannt.

Anregung: Beim Arbeitspaket 2 ,Netzplanung®sollte beriicksichtigt werden, dass zukiinftig
auch neue Bedarfe entstehen kénnen: Es ist notwendig, die beiden geplanten Chip-
Fabriken von Intel sowie E-Ladesdaulen fir den Guterverkehr in die Planungen der neuen
RVK miteinzubeziehen.

Antwort Frau Prahlow: In Planung befindliche Projekte werden bei der Erarbeitung der
RVK berlcksichtigt. Auch E-Ladeséaulen werden mitgedacht, diese sind aber tiberwiegend
fur den touristischen Radverkehr von Bedeutung. Die Ladeinfrastruktur fir Gber
Lastenfahrrader abgewickelte Guterverkehre wird in erster Linie Uber die Betriebe selbst
bereitgestellt oder in Form von Ersatzakkus abgewickelt. Es sind auch multifunktionale
,Mobilitdtspunkte“ geplant, die verschiedene Angebote an einer Stelle biindeln. Denkbar
sind hier u.a. auch Lademdglichkeiten fur Lastenrader.

Frage: Werden Ortskundige in den Planungsprozess der RVK miteinbezogen?

Antwort Frau Prahlow: Der Umstand, dass das Planungsteam nicht aus Magdeburg
kommt, erlaubt, die bisherige Radinfrastruktur in der LH MD mit einem
unvoreingenommen, jedoch fachlich geschulten Blick zu begutachten und anschlief3end
zu bewerten. Uber die heutige Auftaktveranstaltung der Offentlichkeitsbeteiligung und die
anschlieRende Online-Beteiligung kdnnen Magdeburger*innen ihr Wissen als Ortkundige
in den Erarbeitungsprozess einbringen. Das Planungsteam gleicht diese mit der eigenen
Bestandsaufnahme ab.

Rundgang: Hinweise an Stellwanden

Frau Meil3ner leitetim Anschluss die Arbeitsphase ein. Der freie Rundgang dauert 25 Minuten.
Die Teilnehmenden haben Gelegenheit ihre Hinweise als Notizen auf Klebezetteln an drei
Stellwandinseln zu folgenden Fragestellungen zu hinterlassen:
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1. Welche Mangel und Gefahrenstellen nehmen Sie bei Radwegen besonders wahr?
2. Was ist lhnen bei dem Thema Verbindungen und Radwegenetz wichtig?
3. Was ist Ihnen bei dem Thema Fahrradabstellanlagen wichtig?

Vertreter*innen des Planungsteams und der Verwaltung betreuen die Stellwadnde. Die Notizen
sind im Anhang fotografisch und schriftlich dokumentiert (Al). Die Hinweise flieRen in die
weitere Bearbeitung der RVK ein.

Die Teilnehmenden haben zudem Gelegenheit, technische Hinweise zur Online-Beteiligung
an einer Flipchart-Wand zu hinterlassen. Diese sind im Anhang fotografisch und schriftlich
dokumentiert (A2).

5. Schlussfolgerungen, Ausblick und Abschluss

Die Vertreterinnen des Planungsteams geben im Plenum einen ersten Eindruck von den
Diskussionen und Hinweisen an den drei Stellwandinseln:

1. Mangel und Gefahrenstellen: Wahrend des freien Rundgangs konnte das Planungsteam
viel Unterstitzung fur die neue Radverkehrskonzeption wahrnehmen. Neben fachlichen
Fragen und vielféltigen Anregungen zum Thema Radverkehr benannten die
Teilnehmenden an der Stellwandinsel konkrete Orte mit Gefahrenstellen und
Problemlagen.

2. Verbindungen und Netzllicken: Ein Thema des Austauschs an der Stellwandinsel war
die Ampelschaltung fir den Radverkehr, die aus Sicht der Beteiligten
verbesserungsbedurftig sei.

3. Fahrradabstellanlagen: Den Beteiligten sind Uberdachte und abschliel3bare
Abstellanlagen wichtig. Es wurden auch konkrete Standortkategorien benannt,
insbesondere Wohngebiete, Schulen und Bahnhofe.

Die Beteiligten haben Gelegenheit, Ergdnzungen und aus ihrer Sicht wichtige Aspekte
einzubringen sowie letzte Rickfragen zu stellen:

= Frage: Werden die fir die Erarbeitung der neuen RVK zugrunde liegenden Kriterien
veroffentlicht?

Antwort Frau Prahlow: Das Planungsteam wird sich das gesamte Radverkehrsnetz in
Magdeburg anschauen. Grundlage fur die Kriterien der neuen RVK ist zudem das
technische Regelwerk ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen“ (ERA) aus dem Jahr
2010. 2024 oder 2025 soll eine Weiterentwicklung des Regelwerks veroéffentlicht werden,
an der auch das Team von PGV-Alrutz mitarbeitet. Aus diesen Rahmenbedingungen
ergeben sich die Standards fur Wegebreiten, Belag und Oberflachen, Fiihrungskontinuitét,
Querungsstellen und Ampelanlagen.

= Hinweis: Auf der Webseite des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs e.V. (ADFC)
Magdeburgs gibt es bereits eine interaktive Karte mit Mangeln und Gefahrenstellen am
Radverkehrsnetz, den sogenannten ,Radwegemelder®. Zudem fiihrt der ADFC alle zwei
Jahre die Umfrage Fahrrad-Klimatest durch, in der Stadte und Gemeinden auf ihre
Fahrradfreundlichkeit hin bewertet werden. Wann werden diese Ergebnisse mit den
anderen Grundlagen des Planungsteams zusammengefiihrt?

Antwort Frau Prahlow: Im Vortrag wurde nur eine Auswahl erster Ergebnisse der
Grundlagenermittiung vorgestellt. Die dem Planungsteam zur Verfligung gestellten
Datengrundlagen sind weitaus umfangreicher und werden bei der Grundlagenermittlung
berlcksichtigt. Umfragen wie der Fahrrad-Klimatest des ADFC geben lediglich ein
Stimmungsbild wieder, die Ergebnisse sind nicht reprasentativ. Dennoch wird das
Planungsteam die Ergebnisse fir die LH MD bei Erarbeitung der neuen RVK betrachten.
Auch der dauerhaft angelegte ,Radwegemelder* des ADFC Magdeburg ist dem
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Planungsteam bekannt. Die separate laufende, dreiwdchige Online-Beteiligung anlasslich
der Neuaufstellung der RVK liefert dem Planungsteam einen hochaktuellen Eindruck. Die
Auswertung der Beitrage erfolgt objektiv. Seit diesem Jahr stehen dem Planungsteam
auch sogenannte Heatmaps (Dichtekarten) mit den wahrend des Stadtradelns in
Magdeburg aufgezeichneten, Uberlagerten Radfahrten zur Verfligung. Diese stellen
ebenfalls keine reprasentative Datengrundlage dar, vermitteln jedoch einen ersten
Eindruck zu den mit dem Rad genutzten Verbindungen.

= Anregung: Um die Motivation unter den Beteiligten zu erhdhen, ist es wichtig, dass die
neue RVK anschlieRend auch umgesetzt wird.

Antwort Frau Prahlow: Wichtigste Voraussetzungen fur die Umsetzung der neuen RVK
sind personelle, finanzielle und zeitliche Kapazitaten auf Seiten der Verwaltung, dessen
sich die LH MD bewusst ist.

= Frage: Inwiefern wird in der neuen RVK das Zusammenspiel mit dem Autoverkehr
beriicksichtigt? Welche MalZnahmen sind fir die Radverkehrsbildung vorhergesehen?

= Antwort Herr Schneider: Der aus den Forderungen des Magdeburger Rad-Entscheids
hervorgehende Stadtratsbeschluss zur ,Strukturellen Radverkehrsférderung bis 2030“ von
Juni 2022 sieht den Einsatz einer*s Ful3- und Radverkehrsbeauftragten vor. Aufgrund der
Ende 2023 verhangten Haushaltsperre soll die*der Beauftragte erst ab 2025 eingesetzt
werden. Die Arbeit der*des FuR- und Radverkehrsbeauftragten umfasst auch die
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit rund um die Themen Ful3- und Radverkehr. Zur
Forderung des Radverkehrs sollen auch zuséatzliche Verkehrsplanungsstellen geschaffen
und ausgeschrieben werden.

Frau Prahlow gibt einen Ausblick auf die anstehenden Arbeitsschritte. Im Nachgang wird das
Planungsteam die Hinweise der Teilnehmenden zu den drei thematischen
Schwerpunktthemen prifen sowie die Unterziele fir die neue RVK ausformulieren. Hinsichtlich
der anstehenden Uberarbeitung der Netzkonzeption wird eine Analyse der Quell- und Zielorte
durchgefuhrt und daraus ein erster Entwurf fir ein aktualisiertes Radverkehrsnetz abgeleitet.
Im Spatsommer plant das Planungsteam die ersten Befahrungen vor Ort durchzufihren.
(siehe Folie 50)

Frau MeiRner kiindigt die nachsten Termine im Verfahren an:

*  Online-Beteiligung vom 18. April bis 9. Mai 2024

=  Werkstatt mit Blrgertinnen im  Frihjahr 2025 zu  Schwerpunkten der
MalRRnahmenumsetzung

Die Moderatorin weist auf die Ansprechpersonen auf Seiten der LH MD hin. Sie bittet die
Teilnehmenden um eine abschlieRende Rickmeldung zur Veranstaltung auf einer Stellwand
am Ausgang. Frau Meil3ner bedankt sich bei den Beteiligten fur ihre aktive und interessierte
Mitarbeit an den Stellwanden.

Herr Schréter bedankt sich fur die rege Teilnahme. Er bittet die Beteiligten auf die startende
Online-Beteiligung im direkten Umfeld aufmerksam zu machen. Der Termin fir die Werkstatt
mit Burger*innen wird friihzeitig auf der Projektseite der LH MD angekuiindigt. Hier werden auch
alle weiteren wichtigen Mitteilungen zum Bearbeitungsprozess der neuen RVK veroffentlicht.
Herr Schroter beendet die Veranstaltung.
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Anhang

A1l Notizen an den Stellwanden

nachtragliche Erlauterung von Abkirzungen in [kursiver Schrift]

Mangel und Gefahrenstellen, Stellwand 1A

¥

Welche Mangel und _
Gefahrenstellen nehmen Sie bei
Radwegen besonders wahr?

=
BEEEEE -
- - ..- Budeg hasst Sagaibtiore

= im Stadtmelder gemeldet - keine Reinigung in Alt-Westerhiisen (Glas, Rest von
Schlagléchern, Wintersplitt) — es erfolgt nichts

= Stadt bei Neuerstellung oft die Anschliisse vergessen beziehungsweise nicht in Ordnung
= FichtestraRe ohne Radweg

= Allgemein: Plotzliches Ende der Anlage

= Wurzelaufbriiche

= Keine abgesenkten Bordsteine

= Zu schmale ,Schutzstreifen®, die eher gefahrden als schitzen

* Wechselnde Fihrungen auf einer Stral3e: 50 m Straf3e — 100 m Radweg — wieder Straf3e
* Fehlende Beschilderung

= oft sind es auch nur kleine Méangel, die aber mal abstellen
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* Elberadweg nicht vergessen (viele fahren dort zur Arbeit + Winter)
= Radwegfuihrung an Baustellen

= Zurlckstellung von Radfahrern bei zum Beispiel Baustelleneinrichtung beziehungsweise
allgemeine Engstellen

= Keine Sanktionierung von Parken auf Rad- und Gehwegen

* Beleuchtung + Verkehrsschilder auf Radwegen - Hindernis

= Auch neu gebaute Infrastruktur zu eng (Damaschkeplatz)

= Oft an Baustellen nur Durchfahrverbot/Sperren ohne Hinweise oder Alternativen
= Keine/unbrauchbare Baustellenfiihrung

= Radweg kreuzt StraRenbahnschiene (auf Plakat)

= Kreuzung Radverkehr/FuRganger

= Gosse am Ubergang Radweg/Fahrbahn

= Absenkungen des Radweges an Grundstiickausfahrten

= Pflaster, Kopfsteinpflaster, Zierpflaster egal ob in Ordnung oder kaputt
= Abrupte, scharfe ,Kurven® oft mit Hindernissen

= Kopfsteingepflasterte, schrage Einfahrten

*  Wegunterbrechung fur andere Bedarfe = Prioritaten?!

= Pfosten etc. auf Radwegen

= StralRenbahn-Wartehauser direkt an Radwegen

= Fehlende/unzureichende Beleuchtung (zum Beispiel Schroteradweg)

= Sichere Baustellenfihrung auch fur Radfahrer

* Radwegeschaden Grol3e Diesdorfer Stral3e

= Baume auf Radwegen

*  Baumwurzeln

= Beschadigte gefahrdende Pflasterung

= Scharnhorstring zwischen Olvenstedter Scheid und Olvenstedter Chaussee Radweg?
= Unbeleuchtete E-Roller auf Radwegen stehend, liegend — wochenlang
= Unkomfortable Pflasterung auch auf neuen Radwegen

= Fehlende Streckenfiihrung (was wollte der Planer?)

= Farbliche Markierung an Kreuzungen

= Grau fur Rad- und Gehwege @ @

= Radwegflihrung in Baustellenbereichen, die sich standig &ndert, zum Beispiel neue
Elbebricke

* Fehlende Radfuihrung an Kreuzungen

= Kleinpflaster auch auf neu gebauten Radwegen

= Unklarheit der Wegeflihrung

= Freie Rechtsabbieger und generell Gefahr durch abbiegenden Verkehr
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* Ampelphasen, die den nicht vorhandenen Autoverkehr bevorzugen
= Fehlende physische Abgrenzung zwischen Fuf3- und Radweg
= Radwege an Kreuzung mit Fahrbahn farblich nicht markiert

* notdurftiger Radweg an der Fahrbahn auf Grol3er Diesdorfer Strafl3e ab Editharing
stadtaus- und -einwarts

*  Zu kurze Ampelphasen fir Ful3- und Radverkehr - langes Warten
= Radwegbreite

= Schulterzucken von Verantwortlichen bei gefahrlichem zu engem Uberholen (zum
Beispiel Ebendorfer Stral3e)

* Radwegoberflachen
= Parkraume fir Autos behindern Sicht fir abbiegende Fahrzeuge auf Radfahrende
= breitere RVA [Radverkehrsanlagen]!

= B1 Auffahrt Ring: vermehrte Kontrolle, da fahren die regelmafiig bei knackerot rechts
tber die Ampel

= Fuhrung des Radverkehrs durch Haltestellenbereiche (zum Beispiel Olvenstedter
Straf3e) ist Mist

= schlechter Belag auf Radwegen - kaputte Platten etc.

= Robert-Koch-Stral3e/Draisweg ist eine Uble Kreuzung, da Rechtsabbieger gerade aus
durchfahren kénnen

= zu hohe Borde

= Miese Bordabsenkungen 2...7 cm
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Mangeln und Gefahrenstellen, Stellwand 1B

lelcheMéngel und
nstellen nehmen Sie bei
en besonders wahr?

S

= Radwege nicht farblich gekennzeichnet

= Welche Gefahren durch mangelndes Benehmen

= Zu wenig Platz fur Rad und Ful3ganger zu viel fur Kfz
= An Baustellen keine klare Radwegumleitung @

= Rechtswidrige (schmale, uniibersichtliche, abgesetzte Radwege) Radwege, die trotzdem
nutzungspflichtig sind

= Nachteile fuir FuBganger durch gemeinsame Geh-/Radwege oder zu schmale FulRwege
= Zufallige, oft unsinnige Anordnung von Ampeln (rechts oder links vom Radweg)

= Kimmelsberg: Steine, die aus Weg ragen zwischen Rewe/Kreuzung B1

= Kimmelsberg: Engstelle Rewe—Kimmelsberg (nach Rewe)

= Schanzenweg: sehr schmal, hoher Bordstein, keine Befestigung

= Keine Trennung der Verkehrswege nach Teilnehmer

= Radstreifen, die immer, wenn es eng wird, aufhdren

= Radwegoberflache: besser Asphalt statt gepflasterter Buckelpisten!
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= Zu wenig Platz, um langsame FuRganger/Radfahrer gefahrlos tiberholen zu kénnen
(Stadtwerke)

= Polizei ist in keinster Weise bemuiht Fahrraddiebstéhle aufzuklaren

= Abgesenkte Bordsteine vor- und nach StralReneinmiindungen machen das
Herunterspringen von Gepack/der Kette wahrscheinlich
- Pseudoabsenkung!

= Bei Bodenfrost frieren rote Farbbelage starker als die Asphaltumgebung - Rutsch- und
Umfallgefahr mit MIV sehr hoch. Beispiel Sudenburg: Einmindung Helmstedter Straf3e in
Sudenburger Wuhne

* Hasselbachplatz: Eingefarbter Bereich (Also Radweg?) mit Sitzbéanken?
= Fehlender Willen irgendetwas zu verbessern

= Keine Linksabbiegerspuren fur Radfahrer auch an vollstandig neugestalteten
Kreuzungen

= KEINE Glascontainer an Radwegen
= Speedbumper nicht an Parkbuchten (besser an zum Beispiel Baumscheiben)

= Radwege zum Teil zu dicht an Ampelpfosten u.&.
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Verbindungen und Radwegenetz, Stellwand 2A

= Radweg fehlt zwischen Beyendorf und Ortsteil Anker. (Keine Anbindung Sportplatz
Beyendorf)

= Schnellradweg Beyendorf-Sohlen nach und von Hopfengarten.

= Sicheres/komfortables (Links-)Abbiegen

> -
= Ganzheitliche Betrachtung der Wegefuihrung
= ,Bettelampeln® abschaffen

= Vorrang von Radverkehr vor MIV [motorisierter Individualverkehr] an LSA.
[Lichtsignalanlagen]

= Kanonenbahn Radweg Uber vorhandene Briicke Alte Elbe weiterfihren
(Kanonenbahnbriicken)

= Auch mal Alltagsradfahrer ins Boot holen

= fahre Gber 9.000 km im Jahr, viel davon in Magdeburg von Westerhiisen nach Neustadt
= Baustellenfiihrung!

= Generelle Richtungsfreigabe fir FuRganger + Radverkehr
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= Bettelampeln abschaffen
= Hauptachsen N-S [Nord-Sud], O-W [Ost-West] als erstes sicher ausbauen
= Ampelschaltungen aus der Hoélle bitte abschaffen

= Kanonenbahn-Radweg weiterfiihren Gber vorhandene Ehle-Bahnbricken bis nach
Biederitz

* Der ganze Breite Weg!

= Breiter Weg als Fahrradstralle > v

= Radverkehr wéhrend des Weihnachtsmarktes erméglichen!

= vermehrter Einsatz von FahrradstrafRen im Anliegerbereich

= Fahren ohne Streckenkenntnis sehr schwierig

= ein neuer Fahrrad-Stadtplan (der aktuelle ist von 2004)

= Dass jetzt nicht 2-5 Jahre nichts passiert, ,weil ja geplant wird*
= Dass nach der Planung auch gehandelt wird > ]

= Endlich die Licken schlieRen!

= ,Radfahrer frei“ FuRwege sind keine Alternative zu Radwegen

= FahrradstralRe BahnhofstraRe beziehungsweise Campus G40 - Buchen, da gibt’s
sowieso schon wenig Autoverkehr und keine Ampel

* Integration MVB [Magdeburger Verkehrsbetriebe]! Und andere Player, zum Beispiel
Handel + Vermieter

= Warum hat die HegelstraRe keinen Radweg?
= Parallel zur Nord-Sudtrasse (Uber Hbf) Fahrradstralie
= Breitere Radwege, so dass Uberholen maglich ist @

= Silden von MD wachst — verfiigt Gber keine durchgehende Anbindung Leipziger StralRe
oder Dodendorfer StraRe mangelhaft

= Menschen, die zwischen Intel und den Wohnquartieren pendeln werden, sollen dies mit
Offis bzw. dem Fahrrad und nicht mit dem MIV [motorisierter Individualverkehr] tun =
neue Radschnellwege auf den Eulenberg!!!

*  StVO 82 Fahren auf Fahrbahn muss mdglich sein

= Vernetzung der Schulwege

= Kennzeichnung des Radwegs auf der Stral3e fur rechtsabbiegende Autofahrer
* Planung ist gut. Umsetzung noch besser

= Radfiihrung an Kreuzungen (oft kein Abbiegen vorgesehen)

= Direktes Abbiegen auf Fahrbahn ermdglichen
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Verbindungen und Radwegenetz, Stellwand 2B

= Eine Verbindung von Stadtfeld Ost Uber die Schienen in die Innenstadt
- es gibt wichtigeres, da es absehbar nicht finanzierbar ist

= Ein Radtunnel am Europaring

= Goethestral3e als richtige FahrradstralRe

= Ganz wichtig: Umleitungen bei Baustellen (grundsatzlich)
= Nutzung von QR-Codes zur Orientierung

= Radverkehr von stark befahrenen Stral3en (zum Beispiel B1) auf parallel verlaufende
Nebenstral3en leiten (wenn maoglich)

= Keine Pfeile fir den Radverkehr auf3er » [engl. sharrow, Teilhabepfeil] .
= Radbrucken in die Innenstadt

= Mehr Durchlassigkeit bei Einbahnstrafl3en

= Schnellradwege im Prinzip des Magdeburger Rings fur den Radverkehr
= Umsetzungswille der Stadt

= Winterdienst
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*  Winterdienst!

= Geschuitzte Radwege Stichwort: ,Protected Bike Lane*
= Durchgehend erschitterungsfreier Belag @

= Bessere Ausschilderung

= Sensorisch gesteuerte Ampelschaltung

* Richtige Radwege, ohne pl6tzlichen Anfang oder Ende

= Fahrradschnellwege auch ins Umland - Gommern
- welche einen guten Belag haben

= Ost-West und Nord-Sud Stammstrecken (wenig Ampeln, abgetrennt vom Autoverkehr)

= Verbindung Hauptcampus OVGU mit Sportcampus G40 auf der linken Seite der B1. Man
kommt da mit dem Fahrrad sonst nicht gut hin, die fahren da eh alle her. > evitl.
verlangern bis zur Motzstrale > GoethestralRe

= Sauberkeit durch regelmafiige Reinigung
= Verbindungswege zu Schulen

= Wo kein Radweg moglich: Tempo- und Abstandskontrollen. Oft wird Rad zu schnell und
nah Uberholt.

= Grune Welle fir Radverkehr im Zentrum

= Ampelschaltung fur Radfahrer vor Ampelschaltung Auto
= Maoglichst keine langen Ampel-Wartezeiten

= Keine ,Bettel-Ampeln®

= Halteblgel und Trittbretter an Ampeln

= Keine groRen Umwege

= Zlugige Umsetzung
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Fahrradabstellanlagen, Stellwand 3A

h .
Was ist lhnen bei diesem Thema
N wichtig?

= KEINE Felgenkiller @

= Uberwachte Abstellplatze an groRen/wichtigen Stellen
- Wer bezahlt das Personal?

= Alle Bhf brauchen Stellplatze
+ Breite Aufzlige, welche auch fir LARA’s [Lastenrader] sind!

= Abstellanlagen an allen Bhf. in der Stadt, Buckau, Neustadt

= Richtige und brauchbare Bugel mit etwas Platz (z.B. mit Tasche)

= Uberdachte Abstellanlagen

= Auch in Wohnquartieren

= Einfach den vorhandenen Stadtratsbeschluss umsetzen. Fertig!

= Mehr Fahrradparkplatze am Hauptbahnhof - sicher, Uberwacht @

= Einfache Anlagen an Hauswéanden. Es muss nicht immer ein Bugel sein.

= Mehr Fahrradabstellplatze an offentlichen Gebauden (Verwaltung/ Birgerbiro)

= Kurze Wege zum Gleis (Bhf)
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= Abstellanlagen wie auch die Parkplatze tiberall anbieten - nicht nur an Haltestelle
= Dass sie nicht zugeparkt werden.

= Keine ,Felgenbrecher = Qualitat

= Nur welche, bei denen man das Fahrrad am Rahmen anschlie3en kann.

= Mehr Abstellanlagen an offentlichen Einrichtungen z.B. Puppentheater

= Ausreichend Platz zwischen den Abstellplatzen damit man das Rad auch an- und
abschlief3en kann

= Dass sie bei allen Arten von Schldssern nutzbar sind.

= Mehr Abstellanlagen vor den Arztpraxen an der ndrdlichen Halberstadter Stral3e
(Bibliothek, Apotheke)

= Dass ich mir dabei an den Abstellanlagen nicht mehr die Klamotten einsaue.

= Fahrradbiigel vor Karstadt

= zeitlicher Vorlauf an Ampeln fir Radfahrer gegentiber der Autoschaltung
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Fahrradabstellanlagen, Stellwand 3B

= Mehr Fahrradkafige!

= Bei GroRveranstaltungen ausreichend mobile Fahrradabstellanlagen @
= Wettergeschutzte Abstellanlagen

= In GrUnflachenanlagen - Bsp.: Rotehornpark beim Drachenspielplatz

= Uberdachte Abstellplatze an Schulen @

» Uberdachte Stellplatze mehr und besser verteilt @

= Abstellmdglichkeiten in der Hauslichkeit (ebenerdig, geschitzt)

= Fahrradboxen fehlen am Dom!
- Ja

= Lastenradtauglich

= Fahrradsicherungsanlagen

= Abschliel3bare Fahrradhauser nicht nur fur Anwohner*innen

= Wirksame Diebstahlsschutz, Parkraumiberwachung?!

= Kostenlose einfache selbstabschlielbare Fahrradkafige Bg. Worlitzer Garten
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= Abstellpléatze in Wohngebieten/Wohnstral3en
= Fahrradparkhaus!!! Am Bahnhof

= Fest verankert. Felgenfreundlich

= Warum gibt es keine Radspur vom Damaschke Platz zum Kdélner Platz
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A2 Hinweise zur Online-Beteiligung

» Bitte auch die Uberholabstandskarte des ADFC Magdeburg unter adfc-
magdeburg.de/ueberholabstaende einbeziehen

= Unbedingt die Mangelmeldekarte des ADFC Magdeburg unter radwegmelder.adfc-
magdeburg.de beachten. Hier sind bereits 491 Problemstellen erfasst und kategorisiert.

= Fotos zur Visualisierung von Problemstellen
= Besser 240 Zeichen statt 80
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A3 Feedback: Wie hat Ihnen die Veranstaltung gefallen?

Positiv

Ja

Gut
- ,Expertin“ Prahlow, ausbaufahig
- Moderatorin top

Negativ

Moderation sehr unfreundlich
-> stimme ich sehr dolle zu!

Alibi?
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Impressum

Veranstalterin:

Landeshauptstadt Magdeburg

Dezernat fir Umwelt und Stadtentwicklung

Fachbereich 64 Stadtplanung und Vermessung / Fachdienst Verkehrsplanung
An der Steinkuhle 6

39128 Magdeburg

Mario Schroter (Fachdienstleitung), Telefon: 0391 540 5378
Tim Schneider (Projektleitung), Telefon: 0391 540 5354
Mareike Quantz (Sachbearbeitung), Telefon: 0391 540 5375

E-Mail: stadtplanungsamt@magdeburg.de — Stichwort: Radverkehrskonzeption
Weitere Informationen unter: www.magdeburg.de/radverkehrskonzeption

Inhaltliche Verantwortung und Dokumentation:

Planungsgemeinschatft Verkehr PGV-Alrutz GbR
Heike Prahlow, Ronja Meier

AdelheidstralRe 9b

30171 Hannover

Telefon: 0511 220601 80
E-Mail: info@pgv-alrutz.de
www.pgv-alrutz.de

Moderation und Dokumentation:

TOLLERORT entwickeln & beteiligen
mone bdcker & anette quast gbr
Karina Meil3ner, Federico Garrone
Palmaille 96

22767 Hamburg

Telefon: 040 3861 5595
E-Mail: mail@tollerort-hamburg.de
www.tollerort-hamburg.de

Fotos: TOLLERORT entwickeln & beteiligen
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