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1 EINFUHRUNG/ANLASS

Seit Markteintritt der Anbieter fir elektrische Tretroller (E-Scooter) im Jahr 2019 haben diese
elektrischen Tretroller (E-Scooter) einen zunehmenden Einfluss auf den 6ffentlichen Raum
genommen. Dabei wird insbesondere der innenstadtische FuBgangerverkehr erheblich
beeintrachtigt. Trotz bereits erreichter Erfolge, um die von elektrischen Tretrollern (E-
Scootern) stérenden Einfliisse auf den Verkehr, das Stadtbild und die Stadtgesellschaft zu

verringern, herrscht akuter Handlungsbedarf.

Das libergeordnete Ziel des vorliegenden Konzepts liegt klar auf einem weiteren méglichst
restriktiven Umgang zur deutlichen Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Ordnung

des offentlichen Raums.

Die Landeshauptstadt Magdeburg hat sich mit dem Verkehrsentwicklungsplan 2030p/us (SR-
Beschluss-Nr. 1399-046(VII)22) das Ziel gestellt, die Verkehrsmittel des Umweltverbundes

(Szenario I) zu férdern und insbesondere die stadtische Mobilitdt ohne Kfz zu verbessern.

Im Masterplan 100% Klimaschutz (vgl. SR-Beschluss-Nr. 1770-050(VI)18) wird der Mobilitdt im
Stadtgebiet eine besondere Rolle zugeschrieben, die sich daraus ergebenden Probleme und Ziele

werden dort definiert.

Dazu konnen auch privat betriebene Sharingsysteme und damit auch elektrische Tretroller (E-
Scooter) einen Beitrag leisten. Insbesondere missen die Sharingsysteme der elektrischen Tret-
roller (E-Scooter), im Ubrigen auch andere Sharingsysteme (z.B. Bike- und Carsharingsysteme),
daher eng mit dem o&ffentlichen Personennahverkehr verzahnt werden. Hierbei sollte der Grundsatz
gelten, je nahtloser die elektrischen Tretroller (E-Scooter) in den OPNV integriert werden, desto
eher besteht die Chance, dass OPNV-Kunden diese als neue Option auf der ersten und letzten

Meile wahrnehmen.

Dies ist aber nur mdglich, wenn die Systeme in der Bevolkerung akzeptiert werden sowie sicher

betrieben werden kénnen und zu anderen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes kompatibel sind.

Um es fiir den Nahverkehrsanbieter der Landeshauptstadt Magdeburg wirtschaftlich zu
gestalten und die Kannibilisierungseffekte gering zu halten, missen die Sharingsysteme der
elektrischen Tretroller (E-Scooter) in ein ABO-Modell des OPNV integriert und durch den
Anbieter des Sharingsystems finanziert werden. Als Beispiel kann dabei das Modell fiir die
ABO-Kunden der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co.KG (MVB) dienen. Diese Kunden
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sparen beim Carsharing Anbieter teilAuto fir die Nutzung den Startpreis von 25,00 Euro. Auch
die monatlichen 9,00 Euro Grundpreis und die 100,00 Euro Kaution entfallen fiir diesen
Personenkreis. Eine &hnliche Integration gab es fiir einen Bikesharinganbieter in der
Landeshauptstadt Magdeburg bis zu seinem Riickzug. Eine Nutzung der Angebote des

Anbieters fiir elektrische Tretroller (E-Scooter) ist auch ohne ein OPNV-Ticket méglich.

Des Weiteren ist es erforderlich, mogliche Konflikte zwischen den Fahrern von elektrischen
Tretrollern (E-Scootern) des Anbieters und anderen Verkehrsteilnehmern, u. a. durch eine
UbermadBige Inanspruchnahme von offentlichen Verkehrsflachen, auf ein MindestmaBl zu

reduzieren.

Der Stadtrat hat mit Beschluss-Nr. 5720-067(VII)23 am 26.06.2023 das Konzept der
Landeshauptstadt Magdeburg fiir elektrische Tretroller (E-Scooter) beschlossen und somit die
Verwaltung ermadchtigt, das Konzept mit definierten Abstellplatzen in Teilbereichen

umzusetzen.

Beschluss-Nr. 5720-067(VI)23

1. Der Betrieb eines Verleihsystems fiir elektrische Tretroller (E-Scooter)im Sinne der
Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) wird fiir das Stadtgebiet der
Landeshauptstadt Magdeburg grundséatzlich kritisch gesehen.

2. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, das Konzept fiir elektrische Tretroller (E-Scooter)
Anlage 4, mit definierten Abstellplatzen in der Landeshauptstadt Magdeburg in
Teilbereichen umzusetzen. Als verkehrlich und stadtebaulich vertragliche Obergrenze
wird eine Anzahl von ca. 600 Fahrzeugen fir das gesamte Stadtgebiet vereinbart.

3. Im Teilbereich A (Altstadt) und Teilbereich B werden ca. 60 feste Standorte fir jeweils 5
elektrische Tretroller (E-Scotter) mit Reserve festgelegt. Im Teilbereich C sind wie in den
Teilbereichen A und B feste Standorte als mdgliche Abstellzonen festzulegen. Free-
floating wird ausgeschlossen. Des Weiteren wird der Vermieter der elektrischen
Tretroller verpflichtet, fehlerhaft abgestellie elektronische Tretroller binnen 48 Stunden
wegzuraumen bzw. in mdgliche Abstellzonen umzusetzen.

4. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, mit den Anbietern fir elektrische Tretroller (E-
Scooter) auf der Basis der Konzepte vertragliche Regelungen zur Konzeptumsetzung zu
verhandeln und zu treffen, dabei ist die Konzessionserteilung flir einen Anbieter zu
bevorzugen.

5. Die nétige Anpassung der Sondernutzungssatzung soll den zusténdigen Ausschiissen
sowie dem Stadtrat vorgelegt werden.

6. Sollte sich mit dem Anbieter keine veriragliche Regelung (Konzession) erreichen lassen,
ist der Rechtsweg zu beschreiten, um die Ziele des Beschlusses zu sichern.

Auszug Niederschrift Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg vom 26.06.2023
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2 AKTUELLE SITUATION IN DER LANDESHAUPTSTADT
MAGDEBURG

Im IV. Quartal 2019 fand das erste Gesprach mit Vertretern eines Verleihsystems fiir elektrische
Tretroller (E-Scooter) als Anbieter und Betreiber eines solchen Verleihsystems in der
Landeshauptstadt Magdeburg statt (vgl. S0124/20 zur F0065/20 — E-Scooter-Sharing in
Magdeburg). Neben einer kurzen Vorstellung des Unternehmens wurde auch die Méglichkeit der
Ausbringung und des Betriebs (Betriebsmodell, Nachhaltigkeit usw.) innerhalb der
Landeshauptstadt Magdeburg dargestellt. Seitens des Anbieters ist das Ziel, ein Komplettpaket fiir
die Stadt zu schniiren und eine enge Verzahnung mit dem Offentlichen Personennahverkehr

einzugehen.

Ein weiterer Anbieter hatte sich im Herbst 2020 mit einem Angebot an die Landeshauptstadt

Magdeburg gewandt.

Die Landeshauptstadt Magdeburg hatte mit Schreiben vom 01.12.2020 ihre Absage an das Angebot
des Anbieters Ubermittelt und ihre damalige Position dargelegt. Eine Aktualisierung seines

Angebotes gegeniiber der Landeshauptstadt erfolgte dann nicht mehr.

Offensichtlich entsprach die Absage der Landeshauptstadt Magdeburg nicht den Vorstellungen des
Anbieters. Der Anbieter wollte sich dann an die politischen Fraktionen wenden, um fiir sein Angebot
zu werben und um Einfluss auf die Stadtverwaltung per Stadtratsbeschluss zu nehmen. Die

Verwaltung der Landeshauptstadt Magdeburg wurde hierzu lediglich informiert.

Eine erneute Anfrage des Anbieters wurde aufgrund der Ausfiihrungen wiederum als Information
an die Landeshauptstadt Magdeburg gewertet, da es offensichtlich wiederum um Werbung fiir sein

Angebot bei den politischen Fraktionen ging.

Eine Reaktion seitens der Fraktionen liegt der Stadtverwaltung nicht vor (vgl. S0495/21 zur
F0312/21).

Im Stadtgebiet von Magdeburg kdnnen seit dem 24.08.2022 elektrische Tretroller (E-Scooter)

gemietet werden.

Die Anbieter eines Sharingsystems als Micro - Mobility Dienstleister méchten den Kunden
Uberzeugen, mit ihnen die sogenannte erste und letzte Meile zu fahren. Das Ziel ist es, die
Personenbeférderung so attraktiv zu gestalten, dass immer mehr Menschen auf den Einsatz

und den Besitz eines Pkws verzichten konnen ohne dabei EinbuBen in ihrer Flexibilitat
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beflirchten zu missen. Um die Akzeptanz der Biirger zu erhéhen und die medial bekannten
Angste zu zerstreuen, streben die Anbieter eines Sharingsystems einen Start mit einem
zentralen Geschaftsgebiet an, welches kurzfristig in Abstimmung mit der Stadt angepasst und
erweitert werden kann. Die Stadt wird daher versuchen, in den Vertragsverhandlungen sowie
bei der Veranderung des Geschaftsgebiets Standorte zu benennen, an denen elektrische
Tretroller (E-Scooter) den OPNV stirken kénnen. Der Innenstadtbereich stellt den rdumlichen

Schwerpunkt der Geschéftsgebiete dar.

Das Konzept fir den Umgang mit dem Sharing von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) in
der Landeshauptstadt Magdeburg soll unter Beteiligung weiterer Fachamter und
Ordnungsbehdérden entwickelt werden sowie unter Beachtung des Stadtratsantrages
(A0207/22 (S0410/22)), der Anfragen (F0233/22 (S0409/22)) , F0238/22 (S0376/22)) und
den dazugehorigen Stellungnahmen. Samtliche Handlungsfelder und MaBnahmen missen auf
eine Integration in die Sondernutzungserlaubnis gepriift werden, um einen mdglichst

regulativen Umgang zu gewahrleisten.

Die wesentlichen Eckpunkte der strategischen Vorgehensweise sind die Themen
Gesamtflottenobergrenze, flachendeckende Parkverbotszone mit elektrischen Tretroller
(E-Scooter)-Stationen  im  Innenstadtbereich,  Kontrolle  sowie  Erhéhung der

Sondernutzungsgebiihren.

Als Ergebnis der rechtlichen Priifung muss bei der weiteren Vorgehensweise grundsatzlich
zwischen MaBnahmen unterschieden werden, die Uber die stadtische
Sondernutzungserlaubnis geregelt oder im Rahmen der Konzession vom Anbieter fir

elektrische Tretroller (E-Scooter) vertraglich festgehalten werden kdnnen.

Aktuell sind den Handlungsmdglichkeiten der Landeshauptstadt Magdeburg aufgrund der
rechtlichen Rahmenbedingungen, insbesondere der Gleichstellung von elektrischen
Tretrollern (E-Scootern) mit Fahrradern, Grenzen gesetzt. So wirde beispielsweise ein
Fahrverbot fiir elektrische Tretroller (E-Scooter) in bestimmten Bereichen gleichzeitig ein
Fahrverbot flir Fahrrader bedingen, dass nicht gewollt ist. Dariiber hinaus gibt es auf
Bundesebene dringenden Klarungsbedarf hinsichtlich verschiedener Rechtsgrundlagen.
Wesentlich sind die Fragestellungen nach der Einfiihrung einer Nutzungsvoraussetzung in
Form der Fihrerscheinklasse M fir Elektrokleinstfahrzeuge, die Mdglichkeit einer
differenzierten Ausschilderung fiir Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge sowie die Schaffung
einer Rechtsgrundlage zur Umsetzung des sogenannten Geofencing, mit welchem das

Befahren einzelner Bereiche wirksam verhindert werden kdnnte.
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Da die Anbieter ihre Fahrzeuge im offentlichen StraBenraum ohne die erforderliche
Sondernutzungserlaubnis aufgestellt haben, kann die Landeshauptstadt Magdeburg als
Tragerin der StraBenbaulast auf der Grundlage des StraBengesetzes deren Beseitigung
verfigen. Vor dem Erlass einer Beseitigungsverfiigung haben die betreffenden Anbieter
Gelegenheit, sich zu den entscheidungserheblichen Tatsachen zu duBern, insbesondere zu der
nicht vorliegenden Sondernutzungserlaubnis. Es reicht nicht aus, dass ein Anbieter sich
beispielsweise im Wege einer Selbstverpflichtungserklarung oder Qualitatsvereinbarung zu
den von ihm bevorzugten Rahmenbedingungen &uBert. Zwischenzeitlich wurden
Abstimmungen mit den zwei Anbietern mit der Zielstellung getroffen, dass zeitlich befristete
Sondernutzungserlaubnisse zeitnah unter Erteilung entsprechender Auflagen befristet bis zum
31.12.2023 erteilt werden.

Das Ziel ist es vielmehr, ein Konzept fiir elektrische Tretroller (E-Scooter) zu erarbeiten und
auf der Grundlage dieses Konzepts eine Konzession zu vergeben. Sowohl das Konzept als
auch die Konzessionsvergabe missen zuvor im politischen Raum diskutiert und vom Stadtrat

beschlossen werden.

Durchfiihrung einer Befragung zum Thema elektrische Tretroller (E-Scooter) in der
Landeshauptstadt Magdeburg

GemaB der Information 10248/22 (Kenntnisnahme durch den Stadtrat erfolgte am 10.10.2022)
erfolgte eine Befragung der Magdeburger Biirgerschaft mit dem Ziel zu erfahren wie das
Meinungsbild zum Thema ausfallt. Gleichzeitig stellte die Biirgerumfrage eine Form der

Biirgerbeteiligung dar.

In Bezug auf die DS0489/22 fand gem. § 2 Abs. 2 S. 1 der Befragungssatzung eine Befragung
statt. Diese umfasste in der Stichprobe 2.000 Birger*innen der Landeshauptstadt Magdeburg.
Es handelte sich um eine Zufallsstichprobe von Magdeburger*innen ab 16 Jahren, eine

weitere Differenzierung wurde nicht vorgenommen.

Es handelte sich bei der Befragung sowohl um soziobkonomische als auch um

fahrtenbezogene Fragen, die von den Biirger*innen anonym beantwortet werden konnten.

Der Zeitraum der Birgerbefragung im Online-Format umfasste 3 Wochen und endete am
21.10.2022. Die Auswertung liegt in der Anlage 1 der Drucksache DS0130/23 bei.
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Die Ergebnisse der Befragung zeigten, dass generell die Einflihrung eines Sharing-Angebotes
beflirwortet wird, aber auch unter bestimmten Bedingungen, wie ,Zentrale / festgelegte
Abstellorte™ von elektrischen Tretrollern (E-Scootern). Des Weiteren wird eine ,Begrenzte
Anzahl an Anbietern" bevorzugt sowie eine ,Begrenzung der maximalen Anzahl der Gerate"

auch die ,Beschrankung der Nutzungsbereiche / Einsatzgebiete™ wird genannt.

Negativ-Beispiele:
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3 ANZAHL DER BESCHWERDEN UND UNFALLSTATISTIK

Wie der hiesigen Presse zu entnehmen ist, gingen zahlreiche Beschwerden (iber behindernd
abgestellte elektrische Tretroller (E-Scooter) oder riicksichtsloses Fahren der Nutzer*innen
ein. Daruber hinaus hat sich der Vorstand des Blinden- und Sehbehinderten Verbandes
Sachsen-Anhalt (BSVSA) besorgt (ber das Auftauchen neuer elektrischer Tretroller (E-
Scooter) in der Landeshauptstadt Magdeburg, insbesondere auf Gehwegen geduBert. Der
Verband stellt dabei fest, dass die elektrischen Tretroller (E-Scooter) zu Hindernissen werden.
Daher plant die Landeshauptstadt Magdeburg analog der Hansestadt Bremen einen

sogenannten Unfallunterstiitzungsfond einzurichten.

Beispiel Bremen:

Unfall-Unterstiitzungsfonds aufgrund der
Sondernutzungserlaubnisse fur E-Scooter-Flotten

Allgemeines

Mit der Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen fiir Fahrzeugverleihsysteme fiir E-Scooter ist auch die
Einflihrung eines Unfall-Unterstiitzungsfonds fir mobilitatseingeschrankte Personen verfiigt worden. Fur die
Beantragung der Auszahlung der Gelder sind folgende Voraussetzungen und Verfahrenshinweise zu beachten:

Persénliche Voraussetzung

+ Schwerbehinderte Menschen im Sinne des & 2 Abs, 2 SGB IX mit Merkzeichen H", .2G" oder ,BL* im
Schwerbehindertenausweis oder

+ Personen vor Yollendung des zehnten Lebensjahres oder

* Personen nach Vollendung des siebzigsten Lebensjahres, soweit diese aufgrund altersbedingter kdrperlichen

oder geistiger Beeintrachtigungen im Verkehr besonders schutzbedurftig sind
Sachliche Voraussetzung

* Der Kérper oder die Gesundheit einer Person, die die perstnlichen Voraussetzungen erfiillt, wird durch ein nicht
in Benutzung befindliches und nicht vermietetes Fahrzeug verletzt und

+ der Person stehen deliktsrechtliche Schadensersatzanspriiche gegeniber dem Verantwortlichen zu, dieser kann
jedoch nicht ermittelt werden.

Verfahren

Die Auszahlung aus dem Unfall-Unterstiitzungsfonds kann, unter zwingender Yorlage des Polizeiberichts zum
Unfallhergang, bei dem

Senator fir Inneres

Referat 21 - Staatsangehdrigkeit und Ordnungsrecht
Contrescarpe 22/24

28203 Bremen

ordnungsrecht@inneres.bremen.de

angefragt werden.
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Die aktuellen Unfallzahlen wurden bei der Polizeiinspektion Magdeburg (Stand: 28.02.2023)
abgefragt. Die statistische Erfassung von Elektrokleinstfahrzeugen wird seit Anfang 2020
vorgenommen. Da die Erfassung anonymisiert erfolgt, sind keine Daten zu den

Fahrzeughaltern (Privatpersonen oder Verleih) bekannt.

jahrlich erfasste statistische Unfélle mit Elektrokleinstfahrzeugen*
in der Landeshauptstadt Magdeburg
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(Quelle: Polizeiinspektion Magdeburg (Stand: 28.02.2023))
jahrlicher Anteil der erfassten statistischen Unfalle mit
Elektrokleinstfahrzeugen (%) am Gesamtunfallgeschehen**
in der Landeshauptstadt Magdeburg
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(Quelle: Polizeiinspektion Magdeburg (Stand: 28.02.2023))

* Unfalle, welche sich durch widerrechtlich abgestellte/abgelegte Elektrokleinstfahrzeugen
ereigneten wurden in 2020, 2021 und 2022 nicht erfasst

**  Der Anteil der Unfdlle mit Elektrokleinstfahrzeugen kann im Gesamtunfallgeschehen als
vergleichsweise gering bezeichnet werden
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4  KONZEPT FUR DAS ELEKTRISCHE TRETROLLER
(E-SCOOTER)-ANGEBOT

Ausgehend vom dargestellten Ist-Zustand und den Befragungsergebnissen sieht das Konzept
insbesondere die Einrichtung stationsbasierter Sammelparkpldatze (Abb 3) im o&ffentlichen
Raum vor, um zum einen das Abstellen im 6ffentlichen Raum zu ordnen und zum anderen
durch die vorgegebene Anzahl an Sammelparkpldatzen die Anzahl an zugelassenen
elektrischen  Tretrollern (E-Scootern) zu limitieren. Vor dem Hintergrund der
Verkehrssicherheit soll im dichten Innenstadtbereich das flexible Abstellen an beliebigen

Orten unterbunden werden.
Das Betriebsgebiet umfasst das Gebiet der Landeshauptstadt Magdeburg.

Das Konzept fiir den Umgang mit elektrischen Tretrollern (E-Scootern) beruht maBgeblich auf
der Einteilung des Stadtgebiets in drei Gebiete, die sogenannten E-Scooter-Gebiete A, B und
C (Abb.1). Grundlage bildet hierzu das Heft 113 ,Bevélkerung & Demografie 2022
Landeshauptstadt Magdeburg® vom Amt fir Statistik, Wahlen und demografische
Stadtentwicklung (Redaktionsschluss: 8. August 2022) der darin enthaltenen Aussagen zur

Bevdlkerung und Einwohnerdichte.

Das E-Scooter-Gebiet A erstreckt sich demnach tber den Stadtteil Altstadt. In diesem Bereich

ergibt sich eine bereits bestehende, besondere Inanspruchnahme des 6ffentlichen Raums.
Die Stadtteile Stadtfeld-Ost, Stadtfeld-West, Sudenburg, Leipziger StraBe, Buckau, Werder
(Nord-Ostteil), Cracau, Briickfeld, Alte Neustadt und Neue Neustadt bilden das E-Scooter-

Gebiet B.

Die anderen Stadtteile bilden das E-Scooter-Gebiet C (AuBenbezirke).
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I E-Scooter-Gebiet A
B E-Scooter-Gebiet B
1 3] E-Scooter-Gebiet C

Abb. 1: E-Scooter-Gebiete
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Fiir den Bereich des E-Scooter-Gebietes A und B ist die Einrichtung eines stationsbasierten
Verleihsystems an ausgewiesenen Standorten vorgesehen. Im E-Scooter-Gebiet C
(AuBenbezirke) soll eine Kombination aus stationsbasiertem Verleihsystem an ausgewiesenen
Standorten des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie an Sammelpldtzen im
Ubrigen &ffentlichen Raum angeboten werden. Es wird eingeschétzt, dass die Anzahl der
ausgebrachten elektrischen Tretroller (E-Scooter) und die Nutzung deutlich geringer sind.
Damit ist auch das Problem behindernd abgestellter elektrischer Tretroller (E-Scooter)

deutlich geringer.

Erfahrungen anderer Stadte haben gezeigt, dass Nutzer*innen von elektrischen Tretrollern
(E-Scootern) nach Beendigung des Mietvorgangs die Fahrzeuge nicht ordnungsgemaB
abstellen. Dariliber hinaus beheben die Anbieter, deren Pflicht es ist, die behindernd
abgestellten elektrischen Tretroller (E-Scooter) umzustellen, in den meisten Fallen das
Problem nicht zeitnah. Daraus leitet sich ein Handlungsbedarf ab, der rechtlich bindende
Regelungen fir das Abstellen von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) im 6ffentlichen Raum
vorsieht, insbesondere dort, wo Flachenknappheit herrscht, wie z.B. in der Altstadt (E-
Scooter-Gebiet A) und in den dicht bebauten Wohngebieten (E-Scooter-Gebiet B).

Ein Registrierung des Anbieters von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) auf der offiziellen

Meldeseite ,,www.scooter-melder.de" (Abb. 2) muss daher erfolgen.

« C @ O o
A 4148 Teitkonto Webt G Google My intranet - Navigation i u @oin B PaperCut Anm A nupspiunerweisuna1. [[§) Axians infoma Wordl.. B Nextcioud der L
scooter-melder.de
Sle befinden sich auf der offiziellen fiir falsch uge (E-Scooter). Wenn Sie ein Fahrzeug gefunden haben, kinnen Se dieses (iber den Scooter-
Melder bel dem jewelligen Betreiber melden. Fllen Sle dazu bitte die nachfolgenden Felder aus.
2 dott
~—
@
TIER

1. Schritt: Stadt auswahlen

lte wihien Sie die Stagl Bus, in der Sie den E-Scooler melden mochlen

Bitle wahlen

Abb. 2: https://www.scooter-melder.de (letzter Zugriff vom 02.11.2022)
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Stationsbasiertes Abstellen in den E-Scooter-Gebieten A (Altstadt) und B (an das E-Scooter-

Gebiet A angrenzende Stadtgebiete)

In den Gebieten A und B wird das Abstellen von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) nur
stationsbasiert méglich sein. Es werden festgelegte Stationen auf 6ffentlichen Parkflachen
oder im 6ffentlichen Raum mit entsprechender Beschilderung, Markierung und Abstellanlagen
errichtet. Die konkrete Umsetzung kann grundsatzlich unterschiedlich ausfallen und ein
entsprechendes Angebot in Form von elektrischen Tretrollern (E-Scootern)-Stationen (hier ist
ausschlieBlich das Abstellen von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) gestattet),
Sharingstationen (hier kénnen dariber hinaus weitere Zweirad-Sharing-Angebote wie z.B.
Leihfahrrader oder elektrische Tretroller (E-Scooter) abgestellt werden) oder Mobilitat-
Stationen (vgl. SR-BeschluB 1399-046(VII)22 zum VEP2030p/us) entstehen.

Das Gebiet A beinhaltet ausschlieBlich die Altstadt. Aufgrund der hohen
Nutzungsdurchmischung sowie einer geringen Flachenverfiigbarkeit wird dort das Abstellen
von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) nur an ausgewiesenen Sammelparkpldtzen mdglich
sein. Entscheidend fiir die Anzahl der Sammelplatze ist das fir die Altstadt vorgeschlagene
300m-Raster mit dem Ausschlussbereich FuBgangerzone. Der 300 m-Radius ergibt sich
einerseits aus den Erfahrungen des zielnahen Abstellens und andererseits aus dem maBvollen
Umgang mit dem knappen &ffentlichen Raum. In einem Abstand von 300 m kénnen auf einer
Flache von ca. 4,0 km2 (abziiglich der von der Deutschen Bahn AG beanspruchten Flache) ca.

25 Sammelparkpldtze eingerichtet werden.

AuBerhalb dieser Standorte ist das Abstellen von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) lber
eine sogenannte Parkverbotszone geregelt, d.h. die elektrischen Tretroller (E-Scooter)
kénnen in diesem Bereich nicht zuriickgegeben werden und die Mietdauer lauft weiter. Die
Einrichtung der Sammelplatze erfolgt auf 6ffentlichen Stellplatzen oder auf sonstigen Flachen
im o6ffentlichen Raum. Um den Eingriff in den Parkraum mdglichst gering zu halten, sollen im

Regelfall ein bis max. zwei Stellpldtze umgewidmet werden.

Die Flachen werden dementsprechend abmarkiert und sind mit einer entsprechenden StVO-
konformen Beschilderung gekennzeichnet. Pro Stellplatz kénnen ca. finf (plus einer Reserve
von drei) elektrische Tretroller (E-Scooter) geordnet abgestellt werden. An Orten mit
besonders hoher Nachfrage sollen auch zwei Stellpldtze nebeneinander ausgewiesen werden.

Aus der Gesamtzahl der Standorte und der Kapazitdtsobergrenze fir elektrische Tretroller (E-
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Scooter) auf einem Stellplatz ergibt sich fiir das Gebiet A der Altstadt eine

Gesamtflottenobergrenze von ca. 200 Fahrzeugen.

Das Gebiet B bilden die an das E-Scooter-Gebiet A angrenzenden Stadtgebiete. Auch hier
sollen stationsgebundene Sammelparkplatze in einem Radius von 300 m eingerichtet werden
bei gleichzeitigem Verbot, elektrische Tretroller (E-Scooter) auBerhalb dieser Sammelplatze
abzustellen. Potentielle Standorte fiir Sammelparkplatze sind zum einen Standorte in
unmittelbarer Nahe zu OPNV-Haltestellen und zum anderen Freifldchen innerhalb der Gebiete
mit hohen Nutzerzahlen. Insgesamt sollen fiir den Bereich B ca. 35 Standorte mit einer
Kapazitat zwischen fiinf (plus einer Reserve von drei) Fahrzeugen eingerichtet werden. Die

Gesamtflottenobergrenze belauft sich fiir den Bereich B auf ca. 200 Fahrzeuge.

Die Gesamtflottenobergrenze fir die E-Scooter-Gebiete A und B belduft sich auf ca. 400

Fahrzeuge.
o
o
Sicherheits-
T ™
raum bei -
Umfallen
~
o
N..
o
0,75 0,80 (Puffer) 2,40 (6 Roller x 0,4) ‘ 0,75 [m]
[
B,70m

Abb. 3: Flachenbedarf fiir Abstellflachen von elektrischen Tretrollern (E-Scootern)

Quelle: nach Darstellung der Leipziger Verkehrsbetriebe (,E-Tretroller in Stadten — Nutzung, Konflikte und

kommunale Handlungsmdglichkeiten®™ (DIFU-Deutsches Institut fir Urbanistik 2022))

LLetzte Meile™ im E-Scooter-Gebiet C

Das Gebiet C (alle Stadtteile auBerhalb der Gebiete A und B) stellt eine Ausnahme dar. Hier
wird das Abstellen der elektrischen Tretroller (E-Scooter) sowohl auf Sammelparkplatzen in
der Nahe des OPNVs als auch an Sammelpldtzen im Ubrigen 6ffentlichen Raum méglich sein.
Damit die Sammelparkplitze an OPNV- und SPNV-Haltestellen (Schienenpersonennahverkehr)
gut angenommen werden, muss gleichzeitig die Einrichtung einer Parkverbotszone in

unmittelbarer Nahe zum Standort erfolgen. Analog dazu sollen die Fahrten von Seiten der
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Anbieter incentiviert werden, d.h. das Abstellen innerhalb der dafiir ausgewiesenen Fldachen
wird fur die Nutzenden mittels eines Bonussystems in Form von Freiminuten oder einem
Rabattsystem belohnt. Nur so kdnnen Anreize geschaffen werden, die die Nutzung der
Sammelparkplatze bzw. der E-Scooter auf der letzten Meile als Zubringer zum OPNV erh&ht.
Geplant sind Sammelparkplatze an Haltestellen des OPNVs und SPNVs mit einer Kapazitét fir
ca. 200 Fahrzeuge, wobei die Zahl der Sammelparkplatze héher sein kann, da zu erwarten

ist, dass elektrische Tretroller (E-Scooter) die Gebiete A und B verlassen.

«BER - Keine Lust auf Stau?
e! R aiiepurs Sd\n-ppdiuhVoIScoom.

o

* Fahm g=ht sl uns, mit dem Code: KOELNARCADEN

Abb. 4: ,Beispiel" des Anbieters ,voi." in KdIn fiir ein Bonussystem

Die Aufnahme eines free-floating-Prinzips im Gebiet C ist gemaB Stadtratsbeschluss dabei
ausgeschlossen. Genau wie in den E-Scooter-Gebieten A und B ist das Abstellen von
elektrischen Tretrollern (E-Scootern) nur an vorgesehenen Stationen und Sammelparkplatzen

mdoglich.

Aus den Erfahrungen einzelner Anbieter in anderen Stadten soll der Abstand zu Wasserflédchen

und FlieBgewassern mindestens 150 m betragen.

Die Umsetzung der einzelnen Standorte erfolgt schrittweise und in Abstimmung mit dem
Anbieter.

Integration in den OPNV

Im Mix aller Fahrzeugarten verursacht der OPNV im Vergleich zum PKW einen um mindestens
50 % geringeren CO2-AusstoB. In der Landeshauptstadt Magdeburg bildet auf den
Linienverbindungen durch die Stadt die StraBenbahn das Hauptverkehrsmittel. Sie wird ohne
unmittelbare CO2-Emmissionen betrieben und ist dadurch in ihrem Betrieb emissionsfrei. Der
Individualverkehr als Alternative zum OPNV sowie die Zubringerverkehre zum

StraBenbahnnetz verursachen bislang maBgeblich den liberwiegenden Teil der Emissionen der
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Verkehre. E-Scooter oder andere Sharing-Systeme kdnnen hier helfen diese Mobilitdtsliicken
zu und von den emissionsfreien StraBenbahnen (insbesondere an den Endhaltestellen) zu

schlieBen. Hier greift das Prinzip der sogenannten ,Ersten und Letzten Meile".

Ebenso kann der Nahverkehrsanbieter (MVB) der Landeshauptstadt Magdeburg hier als
Mobilitdtsdienstleister auftreten und somit den OPNV zukunftsfihig in der Landeshauptstadt
Magdeburg weiterentwickeln. Neben den klassischen Bedienformen des OPNV-Angebotes
(StraBenbahn und Bus) kann er dann als Anbieter von Sharing-Systemen (Fahrrad, elektrische
Tretroller (E-Scooter) usw.) auftreten. Eine entsprechende Integration in das OPNV-

Tarifsystem muss ebenfalls erfolgen.

Im Fokus steht aber ganz klar, die Erreichbarkeit des OPNVs- sowie des SPNV-Netzes und die

Umsetzung des ersten und letzten Meile-Prinzips.

Eine Integration in die Informationssysteme zur Verfiigbarkeit von elektrischen Tretrollern (E-
Scootern) sollte in den Informationssystemen der Nahverkehrsanbieter (MVB,
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA GmbH) und marego) (iber entsprechende
definierte Schnittstelle (API-Schnittstelle (kurz fiir application programming interface,
Anwendungsprogrammierschnittstelle)) durch den Anbieter des Sharingsystems vorgesehen
und finanziert werden. Es sollte ebenfalls eine Datenbereitstellung zur Landeshauptstadt

Magdeburg gewahrleistet werden.

Miteinander im Verkehr

GemadB der Beschlusslage zum VEP2030p/us und ,Miteinander im
Verkehr" (SR-Beschluss-Nr. 438-012(V11)20)) soll in einem ersten
Schritt die Offentlichkeit (iber wichtige Hinweise, Regeln und Tipps

im Umgang mit den Elektrokleinstfahrzeugen informiert werden.

Magdeburg-Sharing
Punkt

Elektrokleinstfahrzeuge in Magdeburg
.;?é Wichtige Hinweise, Regeln und Tipps - M aS h a rP

damit Sie sicher ans Ziel kommen !

ﬁ'l ‘magdeburg
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5 RECHTLICHE EINSCHATZUNG UND UMSETZUNG DES
KONZEPTS

Auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Magdeburg sind derzeit zwei Anbieter aktiv. Eine
einseitige Absichtserkldrung oder Qualitatsvereinbarung zu grundlegenden Aspekten fiir einen
stadtvertraglichen und sicheren Betrieb eines elektrischen Tretroller (E-Scooter)-
Verleihsystems werden festgehalten und sind rechtlich nicht bindend, so dass die Stadt keine
Handhabe bei VerstéBen gegen diese Vereinbarungen hat. Ein Beispiel hierfiir ist die
Uberschreitung der ,vereinbarten® Anzahl von elektrischen Tretrollern (E-Scootern), die das
Unternehmen zum Ausleihen in der Stadt verteilt. Fiir die Umsetzung des nunmehrigen
Konzepts sollten daher (ber die Absichtserklarungen bzw. Qualitatsvereinbarung
hinausgehende rechtliche Bindungen erreicht werden. Zwischenzeitlich wurden
Abstimmungen mit den zwei Anbietern mit der Zielstellung getroffen, dass zeitlich befristete
Sondernutzungserlaubnisse zeitnah unter Erteilung entsprechender Auflagen befristet bis zum
31.12.2023 erteilt werden.

Leider hat der Gesetzgeber bisher jedoch keine eindeutigen Rechtsgrundlagen geschaffen,
um die Nutzung des o6ffentlichen Raums durch elektrische Tretroller (E-Scooter) zu steuern.
Fir die Umsetzung des Konzepts ist daher ein Rickgriff auf allgemeine Grundsatze des

StraBen- und Wegerechts erforderlich.

Die Rechtslage ist nur hinsichtlich des Fahrens mit elektrischen Tretrollern (E-Scootern)
einigermaBen klar. Die Teilnahme am StraBenverkehr steht hier eindeutig im Vordergrund.
Die maBgeblichen Regeln zur Nutzung des 6ffentlichen Raums ergeben sich daher insoweit
ausschlieBlich aus dem StraBenverkehrsrecht. Eine straBen- und wegerechtliche
Sondernutzung im flieBenden Verkehr liegt nach einhelliger Auffassung nicht vor. Das Konzept
setzt daher nicht beim Fahren, sondern beim Abstellen der elektrischen Tretroller (E-Scooter)

an.

Fir das Abstellen von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) gelten gemaB § 11 Abs. 5
Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung. die Parkvorschriften fiir Fahrrader entsprechend. Dies
bedeutet, dass die elektrischen Tretroller (E-Scooter) auf Gehwegen in nicht behindernder
Weise abgestellt werden dirfen. Fir das rechtliche Funktionieren des neuen Konzepts ist die
Landeshauptstadt Magdeburg deshalb darauf angewiesen, die abgestellten elektrischen

Tretroller (E-Scooter) zugleich als straBen- und wegerechtliche Sondernutzung zu behandeln.
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Die Einstufung als Sondernutzung hat vor allem folgende Bedeutung:

> Die Sondernutzung bedarf einer Erlaubnis. Diese kann mit Auflagen
versehen werden.

> Die Sondernutzung ist gebihrenpflichtig, wenn es einen entsprechenden
Beschluss des Stadtrats gibt.

> Bei straBenrechtlichen Missstanden kommen eine Begrenzung der
Fahrzeuge bzw. Abstellplatze und/oder Auswahlentscheidungen unter

mehreren Anbietern in Betracht.

Die Umsetzung des Konzepts der Verwaltung stiitzt sich auf einen Beschluss des
Oberverwaltungsgerichts Miinster vom 20.11.2020. Das Gericht kommt zu dem Ergebnis, dass
das Abstellen der Fahrzeuge liberwiegend verkehrsfremden Zwecken dient und deshalb eine
Sondernutzung nach StraBen- und Wegerecht darstellt. Begriindet wird dies vor allem damit,
dass die Fahrzeuge nicht nur parken, sondern auch dazu dienen, auf der StraBe einen
Mietvertrag abzuschlieBen. Die Entscheidung des OVG Minster ist allerdings nur in einem
Verfahren des vorlaufigen Rechtsschutzes ergangen und in der Rechtsliteratur teilweise
umstritten. Es wird insbesondere ein Widerspruch zu einer Grundsatzentscheidung des
Bundesverwaltungsgerichts vom 03.06.1982 gesehen, wonach das Abstellen von
zugelassenen und betriebsbereiten Kraftfahrzeugen auf offentlichen Stellplatzen durch ein
Vermietungsunternehmen als zuldssiges Parken und damit nicht als Sondernutzung

anzusehen ist.

Im Hinblick auf die nicht gesicherte Rechtslage sollten weiterhin konsensuale L&sungen
praferiert werden. Friihzeitig miissen daher mit den Anbietern Gesprache gefiihrt werden, da
diesen durchaus ebenfalls an der damit erreichbaren Rechtssicherheit gelegen ist. Zur
Umsetzung des Konzepts sollen jeweils offentlich-rechtliche Vertrdage mit den Anbietern
abgeschlossen werden.

Auf der Grundlage des Konzepts soll die Verwaltung daher damit beauftragt werden, mit den
Anbietern rechtsverbindliche Vertrdge auszuhandeln. Ziel des Vertrags ist, vor dem
Hintergrund der unklaren Rechtslage beiden Seiten gerecht werdende Lésungen zu schaffen

und Rechtssicherheit zu erhalten.

Das Abstellen der elektrischen Tretroller (E-Scooter) im &ffentlichen StraBenraum erfolgt vorrangig
zu dem Zweck, den Abschluss eines Mietvertrags zu bewirken. Aus diesem Grund geht die
Verwaltung bei der Frage, ob es sich bei dem betreffenden Verleihsystem um Gemeingebrauch
oder um Sondernutzung i.S. des § 2 Abs. 2 Sondernutzungssatzung i.V.m. § 18 Abs. 1 StrG LSA
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handelt, vom Vorliegen einer Sondernutzung aus. Diese Auffassung wird gestiitzt durch die

Entscheidung des Oberverwaltungsgerichts Minster vom 20.11.2020.

Im Ubrigen wird auf eine aktuelle Entscheidung des Verwaltungsgerichtes Kéln vom
11.01.2023 (Az. 21 K 4871/22) verwiesen. Diese bestatigt die Erhebung von
Sondernutzungsgebiihren fiir die Betreibung eines E-Scooter-Verleihsystems. Dies setzt die

Annahme des Vorliegens eines Sondernutzungstatbestandes voraus.

Folgende Punkte sollen Bestandteil des Vertrags werden:

> Ausgehend von einer Einteilung des Stadtgebiets in verschiedene Zonen
dirfen elektrische Tretroller (E-Scooter) innerhalb der Bereiche A, B und C
nur auf den daflir vorgesehenen Stationen und Sammelparkplatzen
abgestellt werden. AuBerhalb dieser Stationen und Sammelparkplatze wird
eine Parkverbotszone eingerichtet. Im Bereich C, welcher sich auf die
Stadtteile auBerhalb der Gebiete A und B bezieht, kommt die Idee der
Jletzten Meile™ zum Tragen. Hier wird das Abstellen der elektrischen
Tretroller (E-Scooter) sowohl auf Sammelparkplatzen in der Nahe des
OPNVs als auch an Sammelplatzen im Ubrigen éffentlichen Raum méglich
sein.

> Die Einrichtung der Sammelparkplatze erfolgt auf o6ffentlichen PKW-
Stellplatzen und zur Verfligung stehenden Freiflachen im 6ffentlichen
Raum. Die fiir die Bereiche A und B errechnete Anzahl von Standorten leitet
sich von den zugrundeliegenden Rastern 300 Meter Raster ab und ist in der
Ausgestaltung flexibel. Je nach Flachenverfligbarkeit kénnen ein bis zwei
PKW-Stellplatze fir jeweils 5 bis 8 Fahrzeuge zu Sammelparkplatzen
umgewidmet werden. Tagliche UmverteilungsmaBnahmen der Anbieter
missen gewahrleisten, dass die Sammelparkplatze von den Nutzerinnen
und Nutzern nicht Gberbelegt werden.

> Die im Konzept festgelegte und durch den Stadtrat beschlossene
Obergrenze fiir die Anzahl der zugelassenen elektrischen Tretroller (E-
Scooter), welche sich aus der Stationsdichte und der Stadtvertraglichkeit
ableitet, wird vertraglich fixiert und ist vom Verleihanbieter einzuhalten.

> Der Anbieter muss in festgelegten Abstanden sicherstellen, dass die
Verteilung der Fahrzeuge in den Teilbereichen A, B und C noch den

Vorgaben der Landeshauptstadt Magdeburg entspricht.
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> Der Anbieter ist fiir den ordnungsgemaBen und sicheren Betrieb seines
Systems verantwortlich. Die elektrischen Tretroller (E-Scooter) miissen zu
jedem Zeitpunkt verkehrssicher und funktionstiichtig sein. Sie diirfen die
offentliche Sicherheit und Ordnung nicht gefahrden. Hierzu ist durch den
Anbieter ein Konzept zum ordnungsgerechten Abstellen der elektrischen
Tretroller (E-Scooter) und der Beseitigung von falsch abgestellten
Fahrzeuge zu erarbeiten (z. B. schnellere Fristen zur Beseitigung, Fotos der
abgestellten E-Scooter in Verbindung mit stichprobenartigen Priifungen)

> Auch muss sich der Anbieter verpflichten, das Angebot nicht solitar,
sondern als Baustein der Mobilitatsangebote in der Landeshauptstadt
Magdeburg zu entwickeln und diese neue Form der Mikromobilitat in
Bereichen von spater zu erreichenden Mobilitdtsstationen und Haltestellen
des OPNVs zu integrieren.

> Um es flir den Nahverkehrsanbieter der Landeshauptstadt Magdeburg
wirtschaftlich zu gestalten und die Kannibilisierungseffekte gering zu
halten, missen die Sharingsysteme der E-Scooter in ein ABO-Modell des
OPNVs integriert und durch den Anbieter des Sharingsystems finanziert
werden.

> Der Anbieter von elektrischen Tretrollern (E-Scootern) muss einen Fonds
(Unfall-Unterstiitzungsfonds) einrichten, um ,, mobilitdtseingeschrankte
Personen®, die wegen verkehrswidrig abgestellter elektrischer Tretroller (E-
Scooter) verungliickt sind, zu unterstiitzen. Fir den Anbieter ist eine
Summe von 100.000,00 € vorgesehen. Die Einrichtung ist der
Landeshauptstadt Magdeburg jahrlich nachzuweisen und die Verwendung
der Mittel ist zu dokumentieren und auf Verlangen vorzulegen.

> Der Anbieter muss sich bei der offiziellen Meldeseite ,www.scooter-
melder.de" registrieren, um fiir abgestellte oder gefundene elektrische
Tretroller (E-Scooter) eine schnelle Reaktion seitens des Anbieters zu
gewabhrleisten.

> Empfehlenswert ware auch ein Managementtool fiir die Landeshauptstadt
Magdeburg zur Uberpriifung und manuellen Regelung von falsch
abgestellten elektrischen Tretrollern (E-Scootern) und derer Beseitigung
(aus der Karte ausblenden und fiir andere Nutzer nicht auffindbar machen
— indirekte Strafe fiir den Sharing-Anbieter)

> Eine Integration in die Informationssysteme zur Verfligbarkeit von
elektrischen Tretrollern (E-Scootern) sollte in den Informationssystemen

der Nahverkehrsanbieter (MVB, Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
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(NASA GmbH) und marego) liber eine entsprechende definierte
Schnittstelle (API-Schnittstelle (kurz fiir application programming interface,
Anwendungsprogrammierschnittstelle)) durch den Anbieter des

Sharingsystems vorgesehen und finanziert werden.

o  Bereitstellung von Informationen zu den zukiinftigen Abstellflachen in
einem maschinenlesbaren Format (Geo-Koordinate, Adresse,
Besonderheiten, Verwaltungszone etc.)

o  Bereitstellung der Sharing-Informationen liber eine offene,
standardisierte Schnittstelle, ggf. kostenneutral fiir die
Landeshauptstadt Magdeburg

o Bereitstellung einer ausflihrlichen Schnittstellenbeschreibung
Magdeburg

o Benennung einer (technischen) Ansprechperson fiir die

Informationsbereitstellung

Regelungen zum Fahren und Abstellen:

> Der Anbieter ist verantwortlich dafiir, dass die Nutzung der Fahrzeuge nur
auf dafiir vorgesehenen StraBen und Wegen erfolgt. Nutzerinnen und
Nutzer missen vor Fahrtbeginn tber die straBenverkehrsrechtlichen
Regelungen informiert werden und diese auch einhalten.

> Eine telefonische Hotline ist von Seiten der Anbieter einzurichten, die
wahrend der Betriebszeiten gebiihrenfrei und fiir alle Biirgerinnen und
Blrger erreichbar ist. Beschwerden Uber behindernd abgestellte elektrische
Tretroller (E-Scooter), die bei den Anbietern eingehen, miissen innerhalb
von sechs Stunden nach Meldung behoben werden. Dariber hinaus ist der
Anbieter verpflichtet, seine Fahrzeuge auch aus schwer zuganglichen
Gebieten fachgerecht zu bergen. Ansonsten behalt sich die
Landeshauptstadt Magdeburg vor, auf Kosten des Erlaubnisinhabers tatig
zu werden.

> Der Anbieter wird verpflichtet, fehlerhafte abgestellte elektrische Tretroller
(E-Scooter) binnen 48 Stunden wegzurdaumen bzw. in mdgliche
Abstellzonen umzusetzen. Ansonsten behalt sich die Landeshauptstadt

Magdeburg vor, auf Kosten des Erlaubnisinhabers tatig zu werden.
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Auswahlverfahren und Restriktionen:

> Zur Umsetzung des Konzepts ist ein zweistufiges Verfahren vorgesehen. In
einem ersten Schritt wird ein Interessensbekundungsverfahren eingeleitet.
Im Zuge dessen hat jeder interessierte Anbieter die Mdglichkeit, sein
Angebot der Landeshauptstadt Magdeburg vorzustellen. Sollten sich
mehrere Anbieter bewerben, muss in einem zweiten Schritt ein
transparentes und diskriminierungsfreies Auswahlverfahren durchgefiihrt
werden. Das Verfahren und die Auswahlkriterien mussen im Vorfeld
bekannt gemacht werden (z.B. Bekanntmachung auf der stédtischen
Internetseite, im Amtsblatt oder Bundesanzeiger etc.). Der genaue Ablauf
des Verfahrens ist noch zu erarbeiten. Die ausgestellten
Sondernutzungserlaubnisse sind zeitlich befristet und gelten z.B. 3 Jahre
mit Verlangerungsoption.

> Es sind Vereinbarungen (ber die Héhe der Sondernutzungsgebiihren zu
treffen. Die Hohe der Gebuhren richtet sich auch danach, inwieweit die
anderen Regelungen die Belastung des offentlichen Raums beschrdanken
kénnen. Die Sondernutzungsgebiihrensatzung ist danach entsprechend
anzupassen; hierfir ist - wie bei jeder Satzungsanderung - ein gesonderter
Beschluss des Stadtrats erforderlich.

> Dariiber hinaus stellen die Anbieter der Landeshauptstadt Magdeburg in
regelmaBigen Abstdnden Daten zur Verfligung, um die sichere Nutzung von
Elektrokleinstfahrzeugen sowie die Einhaltung der getroffenen Auflagen im
Stadtgebiet nachzuweisen und sicherzustellen. Dies betrifft die
Bereitstellung von Statistiken durch den Anbieter --> monatliche
Statistiken, die der Landeshauptstadt Magdeburg zur Verfligung gestellt
werden (im Detail an jeder Abstellzone, bspw. Auslastung jeder
Abstellzone, Anzahl/Orte falsch abgestellter elektrischer Tretroller (E-
Scooter))

> Beide Seiten sind berechtigt, den Vertrag aus wichtigem Grund
auBerordentlich zu kiindigen, insbesondere im Falle grober oder
wiederholter Pflichtverletzungen oder bei veranderten
Rahmenbedingungen, die dazu fihren, dass sich die Fortfiihrung des
Betriebes als extrem unwirtschaftlich erweist.

> Sollte ein Vertrag nicht zu Stande kommen, muss die Landeshauptstadt
Magdeburg entscheiden, ob sie ihre Rechtsauffassung, dass der Anbieter
mit dem Abstellen der elektrischen Tretroller (E-Scooter) den Tatbestand

einer Sondernutzung verwirklicht, mit verwaltungsrechtlichen MaBnahmen
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6 WEITERES VORGEHEN

Nach Bestatigung der DS0130/23 werden die zur Umsetzung erforderlichen Aktivitdten
durch die Landeshauptstadt Magdeburg veranlasst. Ziel ist es, das Konzept und die
Konzessionsvergabe im Stadtrat bis zum III. Quartal 2023 beschlieBen zu lassen. Wabei in
Abhdangigkeit von externen Einfllissen wie z.B. notwendige Genehmigungen zeitliche

Verzogerungen nicht grundsatzllch auszuschlieBen sind.
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7 QUELLENVERZEICHNIS

Bundesminis-
terium der Justiz:

difu-Deutsches
Institut fiir Urba-
nistik:

Deutscher
Stadtetag:

Landeshauptstadt
Magdeburg:

Landeshauptstadt
Magdeburg:

Landeshauptstadt
Magdeburg:

Landeshauptstadt
Magdeburg:

Landeshauptstadt
Magdeburg:

Landeshauptstadt
Magdeburg:

Verordnung Uber die Teilnahme von Elektrokleinstfahrzeugen am
StraBenverkehr (Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung — eKFV)
Bundesministerium der Justiz, Berlin, 06.06.2019

E-Tretroller in Stadten
difu-Deutsches Institut flir Urbanistik, Berlin, 2023

Diverse Veroffentlichungen

Verkehrsentwicklungsplan(VEP)2030plus
(SR-Beschluss 1399-046(VI1I)2022)
Landeshauptstadt Magdeburg, 2022

Masterplan 100% Klimaschutz
(SR-Beschluss 1770-050(VI)2018)
Landeshauptstadt Magdeburg, 2018

Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018
(SR-Beschluss 1970-056(VI)2018)
Landeshauptstadt Magdeburg, 2018

Rahmenplan Innenstadt (SR-Beschluss 4311-055(VII)2022
Landeshauptstadt Magdeburg, 2022

Elektromobilitatskonzept der Landeshauptstadt Magdeburg
(SR-Beschluss 5725-067(VII)23)
Landeshauptstadt Magdeburg, 2023

Konzept der Landeshauptstadt Magdeburg fir elektrische Tretroller
(E-Scooter)

(SR-Beschluss 5720-067(VII)23)
Landeshauptstadt Magdeburg, 2023
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Anlage

Anlage 1 — Auswertung ,,Umfrage zu E-Scootern™ in Magdeburg

E-Scooter, Umfrage zu E 1in g

Umfrage zu E-Scootern in Magdeburg

N=541 N=542
(11%)
ja
Haben Sie die bereits vorhandenen E-Scooter in der Landeshauptstadt Aktuell wird iiberlegt, inwieweit Sharing-Angebote fir E-Scooter in der
Magdeburg schon einmal genutzt? Landeshauptstadt Einzug halten sollen.
Befi Sie Sharing-Ang von E-Scootern in Magdeburg?
Die nachste Frage bitte nur beantworten, wenn Sie bei Frage 2 “Ja, aber unter & Bedingungen" angekreuzt haben.
N=213
(13%)

Unter welchen Bedingungen befiirworten Sie Sharing-Angebote von E-
Scootern?

A Zentrale / fesigelegte Abstellorte (178)

B Begrenzung der maximalen Anzahl der Gerate (99)

Cc

der | sereiche / Einsalzgebiete (60)
D der Nutz i
E Begrenzte Anzahl an Anbietern (106)
F Sonstiges (27)

Die néchste Frage bitte nur beantworten, wenn Sie bei Frage 2 “nein” angekreuzt haben.

N=191 N=540

(74%) (45%) (64%) GEREY (4%) (2%) (3%)
(86%) ! I | (12%) |

21 9 18
Auto Fahrrad Taxi Sonstige:
oOPnv Fortbewegung zu Full Car-Sharing
Aus welchen Grinden mo Sie keine Sharing-Angebote von E-Scootern? Welche Fortbewegungsmittel nutzen Sie fiir gewShnlich?
A Erhohte Unfallgefahr (165)
B Umweltverschmutzung durch Missbrauch (104)
C Unvorteilhaftes Stadtbild (119)
D Roller in Privatbesitz (16)
E Hindernisse auf Geh- und Fahrradwegen (174)
F Sonstiges: (23)
Die néchsten 3 Frage bitte nur beantworten, wenn Sie bei Frage 2 'fa" oder "ja, aber unter beslii Bedi " angek t haben.
N=336

{42%)

A B [o] D B F
Was spricht, Ihrer Meinung nach, fiir den Gebrauch eines E-Scooters? Zu welchem Zweck wiirden Sie einen E-Scooter nutzen?
A Zeitersparnis (223) A Fahrt zum Arbeits- / Ausbildungsort (112)
B Kostenersparnis (76) B Einkaufen (50)
C Umweltschutz (175) C Stadtrundfahrt / Sightseeing (118)
D ig gend als ive Fortbewegungsmittel (141) D Zubringer zum OPNV (142)
E FahrspaR (178) E Freizeilgestaltung (204)
F Sonstiges: {26) F Sonstiges: (46)

Seite 28 von 33



Landeshauptstadt Magdeburg _‘ ottostadt

Konzept fiir elektrische Tretroller (E-Scooter)

E-Scooter, Umfrage zu E-Scootern in Magdeburg

N=318 N=538

(11%) (1%)
3

A B [0} D mannlich weiblich divers
Wie héufig, denken Sie, wirden Sie einen E-Scooter nutzen? Bitte geben Sie Ihr Geschlecht an:
A taglich (12)
B wiichentlich (36)
C gelegentlich (152)
D nurim konkreten Bedarfsfall (z. B. Stadtrundfahrt) (118)

N=540 N=539

(20%)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 80 99 A B c D

I s=16,28

48,84

—_—t

Bitte geben Sie Ihr Alter an: Was trifft gegenwartig am ehesten auf Sie zu?

A lch bin in Ausbildung (auch Schule oder Studium) (64)
B Ich bin erwerbstatig (347)

C Ich bin im Ruhestand (107)

D Sonstiges (21)

Freie Antworten bei Auswahlfragen

Sonstiges-Antworten zur Frage "Unter welchen Bedi 1gen befi ten Sie Sharing-Ang von E-Scootern?"

Abstellregeln firr Nutzer, so dass der Verkehr/Fussgénger nicht behindert werden.

+ Anbieter soliten die abg zu einer i Zeit wieder einsammeln und durch Stichproben kontrallieren, wie die E-Scooter abgestellt sind. Die wilde
Anstellung ist zu vermeiden

< A fahiakeit an Nahverkeh

+ Das Abstellen muss sicher , nicht verkehrsgefahrdend und ordentlich im nicht dffentlichen Raum erfolgen! Der Gerd i muss eine i L. /Gebiihr an
die Stadt zahlen, so wie jeder Gewerbetreibende der den Sffentlichen Raum zur Ausiibung seines Gewerbes nutzt!

Das Anbieter dafiir zur Kasse gebeten werden, wenn die E-Scooter wild und unkontrolliert rumstehen!

Der Anbieter muss abgestelite Geréte Zeitnah zum Ausgangspunkt zuriickbringen

E-Scooter sollten die Fahrradwege benutzen

Ein gutes Collecting System, d.h. wenn der Akku der Scooler leer ist und sie irgendwo abgestellt werden missen, sollten sie schnellstméglich eingesammelt werden.
E Scooter sollten nicht Gberall rumstehen, liegen

Es muss sichergestellt sein, dass diese nicht missbraucht zb in der Elbe versenkt werden. Wie leider in anderen Stadten.

Es sollte eine maglichkeit geben die E-scooter so ordentlich abzustellen das sie nicht storen oder beschadigt werden. Es klingt bése aber das soll es nicht wenn man
sagt man sollte das tiberwachen. Ich meine damit wenn die Roller umkippen oder absichtlich im weg abgestellt werden das diese dann einen alarm auslésen bis der
Roller an seinem richtigen Platz wieder steht. Heiftt nicht im Weg und am Rande von wegen.

Es sollte Verboten werden sie mitten auf dem Fullweg abzustellen! Straenrand od. Grinflachenrand , wahre eine Moglichkeit!

gesicherter Zugang nur fir "Befugte”

Hauptsache, die E-Scooter bleiben nicht mittig auf dem Gehweg oder der StraRke stehen oder auf Rasenflachen und Ecken. Zentrale Abstellorte!

Ich fande es gut, wenn die Scooter dann nicht mitten auf dem Gehweg stehen cder im Gebiisch liegen, sondern am Gehwegrand stehen

Ich wohne in Diesdorf Stid und kann das Angebot deshalb eher weniger nutzen, da die Reichweite nicht bis zu mir reicht Bzw. Ich die Geréte nicht hier abstellen
kann. Ware das maglich ware es sicher eine Option zur Uni zu kommen.

Kein Abstellen der Roller auf Fuiwegen

.

- massiver Ausbau der Parkraumilberwachung, deutlich verstarkter Ausbau des Fahrradnetzes, mehr Ve regelmaﬂlge Aulklamng z.B. ub-r
Leitinfrastruktur !ur Sehbehnnderte und Blinde bei E-Scooter-Nutzenden, Ausbau polizalllcher Verkehrskontrollen gegeniiber jeglich
brtllche G gl lung (insb. Parks und Strafien mit Gt unter 25 km/h, z. B. Nordabschnitt Breﬁar Weg),
legung von Abstellverb Erarbeitung von enin engen Straften (z. B. zentrale At auf einem
Kfz-Stellplatz)

Mietpreis an Firma fur Flachennutzung

Ordnungsgeld fir Flaschparker

Spezifisch die Stadt als Anbiéter

. ige K der Abstellort, ob diese auch eingehalten werden und das ordentliche Absiellen der Gerate.

Verpflichtung der Anbieter dass diese bei entstandene Schaden haftbar sind, z.B. Wenn diese von Nutzern in die Elbe geschmissen werden.
Vor allem Ausbau der Radwege

Vorkehrungen und klare Regeln fur die Verkehrssicherheit

Wenn das abstellen der Roller keine Behinderung der Fultganger darstellt.

Zeitnahes Abholen der Scooter am Abstellort

Sonstiges-Antworten zur Frage "Aus welchen Griinden méchten Sie keine Sharing-A te von E- 7"
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E-Scooter, Umfrage zu E-Scootern in Magdeburg

Beispiele in Kéln zeigten das E Scooter einfach in den Rhein geworfen wurden

Da es Strallenbahn gibt und ich Auto fahre

Die Roller liegen und stehen iiberall herum. Die Nutzer sind meist als verkehrsrowdy unterwegs. Auf FuRweg, Radweg und StraRe. Die share-Roller liegen ebenfalls
als Verkehrshindernis in der Gegend. Oftmals iiber mehrere Tage.

Ein Leihrad System ware dlicher und giinstig

Erhdhte Riicksi igkeit, fehlende K isse der Regeln

Fahrweise der Nutzer. Die Mehrzahl der Nutzer der E-Roller halten sich bisher in keinster Weise an die StVO.

Fardern die B gungsunlust, nur sehr eingeschrankt fiir die Mitnahme von Gepack(Einkauf) geeigriet.

Geld fir offentlichen Nahverkehr nutzen

Hi isse auf Strafien, P: a und vor Autos

Ich denke, dass durch die E-Scooter mehr CO? produziert wird als ohne sie

Ich habe in andere Stadt das feheln von GPS system erfahren und schlechte Uberraschungen bekommen mit Geld und Verletzungen
Kein Interesse

Ligen Gberall rum

Magdeburg ist mit dem StralRenbahnnetz super erreichbar. In der Nacht steigt die Gefahr durch den K von i Studentenstadt).
mieRe abzoge die fick teile
Roller werden irgy o und ohne lenzen
Ricksichtsloses Fshren
Schwul
G 1, hohe U

Was macht man mit abgesteliten Roller vor eigenem Haus, aber dffentlicher StraRe?
werden achtlos irgendwo abgestellt und zu preis intensiv

Werden einfach irgendwo abgestelit, auch auf Privatflachen

Zu teuer

Sonstiges-Antworten zur Frage "Welche Fortbewegungsmittel nutzen Sie fiir gewShnlich?"

.

.

.

Ab und an das Auto wenn es wirklich notwendig ist.
Bus und Bahn

E-Rollstuhl

E-Scooter (2 Mal)

eigener E-Roller

Eigener E-Scooter

Elektro Roller

Habe selber einen E-scooter

mein eigenen E-Scooter

Motorboot

Motorrad (3 Mal)

Motorroller

Privaten Scooter mir Straienzulassung
StraRenbahn

Taxis in der Nacht nicht vorhanden in MD

Sonstiges-Antworten zur Frage "Was spricht, Ihrer Meinung nach, fir den Gebrauch eines E-Scooters?"

.

.

Besonders nach Partys oder anderen Events spat abends missten keine anderen Menschen belastet werden {(z.B. Taxi- oder Busfahrende).
E-Scooter sind unwichtige Spielzeuge.
Ersatz for Ausfalle der OPNV
Flexibel da man sich nicht nach Zeiten richten muss, sofern verfigbar.
Flexibilitat (2 Mal)
Flexible Erreichung des Zielortes
Flexibler zum Zielort gelangen
Férderung des Tourismus
Fiir Ausbau Tourismus
Gehart ganz einfach in die heutige Zeit.
gute Alternative zum OPNV innerhalb der Stadt
Keine Idee
Mithalten mit Grofs ten
Nichts.
Nutze ich nicht
spontane Benutzung bei Bedarf
Tourismus, groBartig fir one-way Touren
Touristenattraktionen
Umweltschutz, nur wenn dafiir das Auto stehen gelassen wird. Wenn e-Scooter anstelle von 6pnv genutzt wird, finde ich die e-Scooter schlecht
Unabhangigkeit vom OPNV, insbes. nachts
gs schnelle I maoglich
Verminderte Ansteckungsgefahr
Vielleicht mal zur Spafl an der Freude, mehr nicht
Weniger Verkehr auf den zu vollen Stralen in der Stadt, da zu viele Baustellen.
Zeitgeman fiir eine Landeshauptstadt

Sonstiges-Antworten zur Frage "Zu welchem Zweck wiirden Sie einen E-Scooter nutzen?”
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E-Scooter, Umfrage zu E-Scootern in Magdeburg

Abends nach einer Party oder einen Barabend.

Ausfall / Verspatung OPNV

Aus gesundheitlichen Griinden nie

Bei Stau

ErganzungwWenn der OPNV keine guten Verbindungen bisten kann

Ersatz zum Nachtverkehr der MVB

Ersatz zum OPNV

Fahrt von/zur Innenstadt/ Taxialternative

falls es einmal zeitlich mit dem OPNV zu eng wird und kein Fahrrad bereitsteht
Fir unseren Teenager

Gar nicht (4 Mal)

gar nicht (2 Mal)

Garnicht

Gar nicht, da ich zu alt bin

Gefilhrte Sightseeing Touren mit dem E-Scooter wére ein tolles Marketing fiir die Stadl.
Ich garnicht. Trotzdem stdren sie nicht

Ich werde ihn nicht nutzen.

Ich wiirde e-scooter nicht nutzen.

Ich wiirde es nicht nutzen

Ich wiirde ihn nicht nutzen

Ich wirde kein benutzen

Ich wiirde sie nie benutzen.

Kaum, fir mich zu anstrengend

Keinem

Nein (2 Mal)

Nie (2 Mal)

Nur im Ausnahmefall

Nur zum Spal

Nutze ich nicht

Schnell spontan von A nach B kommen wenn man zu Ful unterwegs ist
Schnellstmaglich von A nach B zu kommen.
um spontan von a nach b zu kommen
Wann immer ein Fahrrad zu umstandlich ist
Wir haben schon einen E-Skooter

Wiirde ich nicht nutzen

Wiirde keinen E-Scooter mir anschaffen
Zeitersparnis

Zum an und weg fahren wenn das e-Auto an der ladesaule steht
GPNY verpasst, alternative Strecken

.

.

.

Ich persénlich wiirde den Roller nutzen wenn ich mal zu Freunde fahre oder in die Stadt mochte und das mal anders als Auto, Fahrrad, oder Straflenbahn.
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Landeshauptstadt Magdeburg

Konzept fiir elektrische Tretroller (E-Scooter)
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