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Hinweis
Zugunsten einer vereinfachter Lesbarkeit wurde in der vorliegenden Arbeit die maskuline Form bei
der Bezeichnung von Personen und Personengruppen in zusammengesetzten Substantiven verwandt.
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Abbildung 1: Goetheanlagen mit der Pauluskirche



1 Kurzfassung

Mit dem Stadtratsbeschluss der Stadt Magdeburg
(DS0354/09) vom 21.07.2009 wurden die Forder-
gebietskulissen im Rahmen des Stadtebau-For-
derprogramms , Aktive Stadt- und Ortsteilzentren”
beschlossen. Das vorliegende integrierte Hand-
lungskonzept zeigt, dass Stadt- und Quartiersent-
wicklung kein schicksalhafter Prozess ist. Sowohl
eine nachhaltige kommunale Quartiersentwicklung
als auch die wohnungswirtschaftliche Bestands-
oder Neubauentwicklung sind im Rahmen demo-
grafischer Umbriiche, begrenzter finanzieller
Spielrdume aller Akteure und gesellschaftlichen
Wertveranderungen ohne strategische Vorausschau
nicht steuerbar.

Forderprogramm Aktive Stadt- und Ortsteilzentren
Das Programm mit einer Laufzeit bis mindestens
2015 ist ein Stadtebauférderprogramm zur Starkung
sogenannter zentraler Versorgungsbereiche, die in
ihrer Funktion, als Standort fir Wirtschaft, Kultur,
Wohnen und Arbeiten bedroht und durch einen
hohen Leerstand gekennzeichnet sind. Als zentra-
le Versorgungsbereiche werden hier insbesondere
das gemald Magdeburger Marktekonzept? festge-
setzte Stadtteilzentrum Grof3e Diesdorfer Straf3e
(zwischen SchenkendorfstraRe und Europaring),
der Nahversorgungsbereich Olvenstedter Strafe
(Olvenstedter Platz sowie zwischen GoethestralRe
und Ebendorfer Straf3e) und der Nahversorgungs-
bereich Beimsplatz/ SpielhagenstrafRe in Stadtfeld
West verstanden.

Neben einer ausfihrlichen Bestandsaufnahme lag
der Fokus auf einer intensiven Kommunikation. In
mehr als 5o gefihrten Interviews mit 6rtlichen Ver-
tretern wichtiger Einrichtungen, Vertretern ortlicher
Unternehmen und Institutionen sowie mit Eigenti-
mern, lokalen Meinungsfiihrern und Amtern konnte
neben den harten Fakten aus Statistiken das Stand-
ortbild deutlich gescharft werden.

1 Olaf Schnur: Demographischer Impact in stadtischen Wohn-
quartieren, Wiesbaden 2010, Seite 189

2 Landeshauptstadt Magdeburg, Stadtplanungsamt Magde-
burg: Nahversorgung in der Landeshauptstadt Magdeburg,
Standort- und Versorgungsstrukturen, Heft 97/05, Magde-
burg 2005

1 Kurzfassung

Starken & Ziele

Die wesentliche Starke des Untersuchungsgebie-
tes ist grundsatzlich in seiner Vielfalt zu sehen. Dies
betrifft sowohl die Bewohnerstruktur, die durch
unterschiedlich solvente, unterschiedlich gebildete
und unterschiedlich alte Personen gepragt ist aber
auch die stadtebauliche Struktur mit dem Angebot
an differenzierten Wohn- und Eigentumsformen.
Sichtbar wurde auch eine Vielzahl unterschiedlicher
Quartieres in den Stadtteilen (Hermann-Beims-Sied-
lung, Schroteanger, Schellheimer Platz, Martin-Agri-
cola-StralRe etc.), die fir viele Bewohner die lebens-
weltlich orientierten Alltagsraume darstellen.

Entwicklungsziel ist, die Struktur und die Qualita-
ten der Stadtteile und Quartiere, im speziellen der
Zentrenachse GroRe Diesdorfer, aufzuwerten und
so den Wert des gesamten Untersuchungsgebietes
bis hin zu den einzelnen Geschéaftslagen und Grund-
sticken zu erhalten und ggf. zu steigern. Es geht
dabei vor allem um die Starkung der vorhandenen
Strukturen. Die Entwicklung von Zielsetzungen und
MaRnahmen erfolgt dabei grundsatzlich mit Blick
auf den sich abzeichnenden demographischen Wan-
del. Nicht nur &ltere Menschen betrifft das The-

ma Barrierefreiheit, auch fir die jungen Familien

in Stadtfeld ist ein barrierefreier 6ffentlicher Raum
von grol3er Bedeutung. Ebenfalls in die Diskussio-
nen und Abwdagungen eingeflossen sind Fragen des
stadtebaulichen Klimaschutzes.

Vor diesem Hintergrund wurden folgende Leitziele
entwickelt:

-+ stadtvertragliche Mobilitat ausbauen und
erhéhen

- Funktionsvielfalt und Anpassungsfahigkeit wei-
ter entwickeln

+ Quartiersvielfalt sichtbar machen und miteinan-
der verbinden

In Anlehnung an das Férderprogramm wurden die
MaRnahmen in Handlungsfelder gegliedert und

konkrete Losungsansatze formuliert.

3 siehe Karte ,03 Quartiersstrukturen”
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Abbildung 2: Flohmarkt auf dem Olvensteder Platz in Stadtfeld Ost

Zentrenmanagement &
Kommunikationsstrategie

Grundvoraussetzung fir die Starkung der Zentren-
achsen ist die Einrichtung eines Zentrenmanage-
ments, das sich neben der Projektweiterentwick-
lung und Koordination von MaRnahmen auch mit
dem Aufbau einer ganzheitlichen Kommunikati-
onstrategie und Entwicklung einer gemeinsamen
Dachmarke befasst. Die gemeinsame Vermarktung
des Einzelhandels- und Gewerbebesatzes entlang
der Zentrenachsen sollte auf einer grundlegenden
Imagekampagne ful3en, die das Profil der jeweili-
gen Zentrenachse bzw. Stadtteile herausstellt und
eine Identifikation der Gewerbetreibenden sowie
der Kunden bzw. Bewohner mit den Zentrenach-
sen und Stadtquartieren starkt. Besonders geeig-
net erscheint hierfir eine einheitliche Dachmarke
,Stadtfeld”, die das vorhandene Profil einbindet,
widerspiegelt und tber alle Medien transportiert.
Alle Aktivitaten der Offentlichkeitsarbeit wer-
den somit verbunden und starken das 6ffentliche
Interesse. Die Erarbeitung der Strategie und einer
wiedererkennbaren und permanent verwendeten
Wort- und Bildmarke sollte durch Stadtteilakteure
und Birger gemeinsam mit einer professionellen
Agentur erfolgen.

Aufwertung GroRe Diesdorfer Straf3e

Fir den langfristen Erhalt der Funktionsvielfalt und der
Gewabhrleistung der Versorgungssicherheit entlang
der Zentrenachse sowie im Stadtteil, gilt es die Grol3e
Diesdorfer StralRe als Ort des Wohnens, des Arbeitens,
der Versorgung, der Kultur und Bildung zu starken. Um
dem komplexen Wirkungsgefiige einer zunehmen-
den Verodung der StralRenrdume und dem Verlust der
kleinteiligen Nahversorgungsfunktion entgegenzu-
wirken, ist zudem eine Aufwertung der StralRenrau-
me zu empfehlen. GleichermaRen kame dies, in dem
bevolkerungsreichsten und dichtbebautesten Stadtteil
Magdeburgs - Stadtfeld Ost -, auch einem Grof3teil
der Stadtteilbewohner zugute und wiirde sich in die
gesamtstadtischen Zielvorstellungen der ,[...] kom-
pakten Stadt der kurzen Wege: Nutzungsdichte in der
Innenstadt und entlang des schienengebundenen
Nahverkehrs intensivieren, [...] Nutzungsmischung
ausbauen™ schlissig einfigen.

Es wurden zwischen Schenkendorfer und Annastralle
auf Ebene einer Prinzipskizze drei mégliche Hand-
lungsansatze entworfen (siehe Kap. 9 Vertiefungsbe-
reich Grof3e Diesdorfer Stral3e).

4 Landeshauptstadt Magdeburg, Stadtplanungsamt: Integrier-

tes Stadtentwicklungskonzept der Landeshauptstadt Magde-
burg, Magdeburg 2025 Gesamtstadt, Magdeburg 2010, Seite 6



Abbildung 3: Tor zum Westfriedhof in Stadtfeld West
Hintergrund

Stadtfeld Ost ist ein urbaner Stadtteil mit vorwie-
gend grinderzeitlicher Blockstruktur, in dem die
Einwohnerzahl in den vergangen 10 Jahren um ca.
16% auf ca. 25.200 Einwohner anstieg. Die Nahe zur
Innenstadt und die hervorragende Anbindung durch
offentliche Verkehrsmittel sind wesentliche Plus-
punkte. Nachteilig ist dagegen der erkennbare Ver-
lust von inhabergefihrten Ladengeschaften und der
damit verbundene Mangel an Vielfalt und sozialen
Funktionen der Nahversorgung. Aber auch die Ver-
kehrsbelastung und die eingeschrankte Freiraum-
qualitat der Grof3en Diesdorfer Straf3e werden von
Anwohnern, Passanten, Eigentimern und Handlern
bemangelt. Von den ortlichen Einzelhandlern wird
im Besonderen auf die geringe Gestaltungsqualitat
des offentlichen StraBenraums im Bereich der Gro-
Ren Diesdorfer Strafe/Ecke Arndtstral3e hingewie-
sen. Zudem fehlen linienhafte Querungsmaglich-
keiten und leicht erreichbare Kurzzeitstellplatze fir
Kunden.

Neben dem urbanen Leben in Stadtfeld Ost, bietet
Stadtfeld West Ruhe, iiberschaubare Nachbarschaf-
ten und ausreichend Grin- und Freizeitflachen.
Nach einem deutlichen Einwohnerrickgang Anfang

1 Kurzfassung
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der 2000er Jahre hat der Stadtteil eine positive Ent-
wicklung, auf das Niveau von 15.000 Einwohner, zu
verzeichnen. Im Verhaltnis zum Gbrigen Stadtgebiet
fehlt es Stadtfeld West jedoch an einer eigenstandi-
gen Wahrnehmung.

Forderung und Finanzierung der entwickelten
MaRnahmen

Grundsatzlich handelt es sich um Mal3nahmenvor-
schlage deren Forderzusage und Finanzierbarkeit
noch nicht feststehen. Mit Hilfe des MKFZ-Plans
(siehe Kap. 7.2) besteht nach Zustimmung des
Oberbirgermeisters und des Stadtrates die M6g-
lichkeit, Fordergelder fir einzelne MaRnahmen zu
beantragen. Diese Férderanfrage ist weiterhin von
bestimmten Voraussetzungen, z.B. der Bereitstel-
lung eines notwendigen Eigenanteils durch die Stadt
Magdeburg, abhangig. Im Rahmen dieser Antra-

ge sind in der Folge die notwendigen detaillierten
Projekt- und Finanzierungsplane zu erarbeiten. Eine
Beantragung von Fordergeldern ist frihestens 2014
maoglich und ein Mitteleinsatz - nach positiver Zusa-
ge - frihestens im Jahr 2015.

Mal3nahmen die unabhéngig von Férdergeldern
sind, kénnen vor der Beantragung bzw. Férderzusa-
ge umgesetzt werden.
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2 Anlass & Methodik

21 Forderprogramm , Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren”

Die Zentrenbereiche in den Magdeburger Stadt-
teilen Stadtfeld Ost und West entlang der Grof3en
Diesdorfer Strae und der Olvenstedter Stral3e
wurden 2009 in das Stadtebauforderprogramm des
Bundes , Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” auf-
genommen. Zielstellung des mindestens bis 2015
andauernden Programmes ist die Starkung zentraler
Versorgungsbereiche, deren Funktionen gefdhrdet
sind und unter anderem gewerblichen Leerstand
aufweisen. Das Programm hilft bei der Erkennung
struktureller Probleme und dient zur Vorbereitung
und Durchfihrung von Gesamtmal3nahmen in den
Zentrenbereichen. Es gilt, die Stadtteilgebiete als
Standort fur Wirtschaft und Kultur sowie als Orte
zum Wohnen, Arbeiten und Leben langfristig zu
erhalten.

Ziele und Handlungsfelder des Forderprogrammes
sind:

die Funktion der zentralen Versorgungsbereiche
erhalten und deren Multifunktionalitat starken
steigenden Leerstand aufhalten und sinkender
Investitionsbereitschaft entgegenwirken
Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und Erhalt
der Vielfalt der Raumstrukturen

Férderung der Stadtbaukultur

Wohnformen fiir den demographischen Wandel
schaffen

Gestaltung eines kindgerechten Wohnumfeldes
Starkung der sozialen Kohasion
stadtvertragliche/multimodale Mobilitat fordern
partnerschaftliche Zusammenarbeit

Ergénzend zu dem Forderprogramm , Aktive Stadt-
und Ortsteilzentren” werden derzeit in Stadtfeld Ost
und West Maldnahmen im Rahmen des Férderpro-
grammes ,Stadtumbau Ost” durchgefihrt.

2.2 Aufgabenstellung integriertes
Handlungskonzept

Mit dem Stadtratsbeschluss der Stadt Magdeburg
(DS0354/09) vom 21.07.2009 wurden die Forder-
gebietskulissen im Rahmen des Férderprogrammes
,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” beschlossen. Als
Schwerpunkte fir die zu erarbeitenden integrierten
Handlungskonzepte (IHK) wurden die drei Stadtteil-
zentren, gemdf’ des Nahversorgungskonzeptes der
Stadt Magdeburg, benannt:

Neustadt (Lineburger Stral3e/Libecker StralRe),
Sudenburg (Halberstadter Straf3e)

Stadtfeld (Olvenstedter Stral3e und Grof3e Dies-
dorfer StralRe)

Fur Stadtfeld Ost und West sind sowohl die Grol3e
Diesdorfer StraRe als auch die Olvenstedter StralRe
mit ihren Einzelhandels-, Dienstleistungs-, Gastro-
nomie- und Gewerbebesatz, deren Einbettung in
das stadtische Wohn- und Freizeitumfeld, erkennba-
re multifunktionale Zentrenbereiche. Die Bedeutung
der beiden Zentrenachsen fir Gesamtstadtfeld ist
entsprechend groR. Zusammenfassend sind hieraus
folgende Zielstellungen des Stadtplanungsamtes fir
das integrierte Handlungskonzept Stadtfeld Ost und
West entwickelt worden:

Erhalt bzw. Starkung der multifunktionalen
Bereiche

Pflege und Aufwertung des Stadtbildes und des
offentlichen Raumes

bedarfsgerechte Anpassung der 6ffentlichen
und technischen Infrastruktur (demographischer
Wandel)

weitere Verbesserung der multi- und intermoda-
len Mobilitat

intensive Beteiligung aller (Stadtteil-) Akteure

Im Teilabschnitt der GroRen Diesdorfer Stral3e in

Stadtfeld Ost ist zwischen der SchenkendorfstraRe
und der AnnastralRe (Stadtteilzentrum) eine detail-
liertere Untersuchung, mit Fokus auf eine ganzheit-
liche Aufwertung des StralBenraumes, zu erstellen.



Konzeptionelle Losungsansdtze zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit, der Entschleunigung des Ver-
kehrs, der Schaffung barrierefreier Haltestellen und
der Starkung der Aufenthaltsqualitat stehen dabei
im Vordergrund.

Die Identifizierung, Analyse und Bewertung der
spezifischen Ausgangsbedingungen und Herausfor-
derungen im Untersuchungsgebiet soll sich einer-
seits auf eine Reihe von quantitativen statistischen
Daten als Kontextindikatoren der Stadtteilentwick-
lung stitzen. Andererseits soll der Prozess in wei-
ten Bereichen qualitativ untersetzt werden. Durch
Ortsbegehungen sowie vor allem durch qualitative
teilstandardisierte Interviews sollen weitere Beob-
achtungen und zusatzliche Sichtweisen erschlossen
werden.

Die in diesem Rahmen zusammengetragenen
Befunde und Bewertungen sollen einem Plausibi-
litatscheck unterzogen und im weiteren Kommu-
nikationsprozess intersubjektiv tberprift werden.
Ziel ist es, neben Hintergrundinformationen zu den
Ausgangs- und Problemlagen im vorgeschlage-
nen Programmgebiet auch Hinweise auf Aktivita-
ten und Projektansatze bzw. -ideen zu erhalten,
um den notwendigen Perspektivenwechsel von der
deskriptivanalytischen Darstellung der Mangel und
Risiken hin zur eher handlungsorientierten Identifi-
zierung und Auslotung der Starken und Potenziale
zu bewerkstelligen.

In methodisch-systematischer Hinsicht entspricht
dies dem Instrument der SWOT-Analyse (Starken,
Schwachen, Chancen, Risiken-Analyse). Der geziel-
ten Auswahl der Gesprachspartner soll zudem eine
Analyse der bedeutenden Akteuren vorausgehen.

2 Anlass & Methodik

2.3 Abgrenzung der
Fordergebietskulisse

Stadtfeld liegt westlich der Magdeburger Altstadt
und gliedert sich in die zwei Einzelstadtteile Stadt-
feld Ost und Stadtfeld West, deren raumliche Tren-
nung die Nord-Sid-Verkehrsachse des Europarings
bzw. Westrings beschreibt.

Das im Wesentlichen grinderzeitlich gepragte
Stadtfeld Ost grenzt in Richtung Norden an den
Stadtteil Nordwest (Albert-Vater-Stral3e) und im
Siiden anden Stadtteil Sudenburg (Bahntrasse Rich-
tung Hannover und ehemaliger Guterbahnhof).
Stadtfeld West, gekennzeichnet durch eine tber-
wiegend grol3flachige Wohnquartiersbebauung aus
den 20er bzw. soer Jahren und Freiflachen, umfasst
den Bereich zwischen dem nérdlich angrenzenden
Neu-Olvenstedt (Neuer Renneweg), dem siid-

lich angrenzenden Sudenburg und dem im Westen
angrenzenden Stadtteil Diesdorf (Kummelsberg/
Diesdorfer Graseweg).

GemalR des Stadtratsbeschlusses (DS 0354/09
Anlage 2) wird die Abgrenzung der Fordergebiets-
kulisse fir das Forderprogramm , Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren” réumlich enger gefasst als die der
0.g. Stadtteilgrenzens. In Stadtfeld West verlauft die
nordliche Grenze des Untersuchungsraums entlang
des Schrote-Griinzugs. Im Siden werden das Encke-
Carré sowie der Westfriedhof explizit ausgeklam-
mert. Die westliche Grenze bildet der Diesdorfer
Graseweg. Die sldliche Abgrenzung verlauft ent-
lang der Liebknechtstral3e bis zum Adelheid- und
Editharing sowie der RontgenstralRe. Diese stellen
die westlichen Grenzen dar. Die nérdliche Grenze
im Bereich von Stadtfeld Ost bildet die Albert-Vater-
StraRBe. Damit umfasst die Férdergebietskulisse mit
einer Flache von ca. 300 ha, eine réumliche Aus-
dehnung in Ost-West-Richtung von ca. 3,6 km und
in Nord-Sud-Richtung von ca. 1,8 km. Die das For-
dergebiet begrenzenden StralRen wurden jeweils
mit dem gesamten Straldenraum sowie mit einer
Bautiefe an jeder StraRRenseite integriert. Auf diese
Weise wird gewahrleistet, dass die Strafen jeweils
komplett im Férdergebiet liegen.

5 siehe ,Karte 01 - Gebietskulissen”
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Zu begriinden ist die rdumliche Eingrenzung mit
dem komplexen Anforderungsbild des Férderpro-
grammes in Verbindung mit dem weitreichenden
Wirkungs- und Einzugsbereich der gesamten Stadt-
teile. Ohne die rdumliche Abrenzung ist es kaum
maoglich belastbare Ergebnisse und Losungsansatze
zu entwickeln. Aufbauend auf dem Marktekonzept ¢
der Landeshauptstadt wurde die genannte Forder-
gebietskulisse entsprechend den funktionalen Ein-
heiten der Zentrenachsen Grol3e Diesdorfer Straf3e
und Olvenstedter Straf3e festgelegt. Die gewahlte
Abgrenzung entspricht den zentralen Versorgungs-
bereichen sowie der alltagsweltlichen Raumorien-
tierung der Bevélkerung.

Gleichwohl nehmen die Themen Verkehr und Mobi-
litat im Stadtgebiet in Bezug auf die Erreichbar-
keit des Wohnstandortes eine zentrale Rolle ein.
Dies wurde bereits im Rahmen der amterinternen
Auftaktveranstaltung sowie in der darauf folgen-
den offentlichen Birgerinformationsveranstaltung
gefordert und betont. Die ansdssige Wohnbevol-
kerung pragt die beiden Zentrenachsen nicht nur

in Bezug auf die Entwicklung des Einzelhandels,
sondern auch durch die Wahl der jeweiligen Ver-
kehrsmittel. Die Kunden und Passanten der GroRen
Diesdorfer StraRe und Olvensteder StraRe wohnen
zu einem hohen Anteil in der Umgebung der Zent-
renachsen?.

2.4 Methodik

Zur Erarbeitung des integrierten Handlungskonzep-
tes wurde ein breites methodisches Instrumenta-
rium genutzt. Neben primar- und sekundarstatisti-
schen Analysen und Auswertungen wurde viel Wert
auf einen diskursiven, transparenten Planungs-
ansatz und eine aktivierende Herangehensweise
gelegt. In einem breit angelegten kommunikativen
Erarbeitungs- und Riickkopplungsprozess konnten
die relevanten Stadtteilakteure eingebunden wer-
den. Wesentlicher Bestandteil der aktiven Beteili-
gung waren die 5o qualitativen, leitfadengestitzten
Interviews mit wichtigen Akteuren im Stadtteil.

6  GMA Gesellschaft fur Markt- und Absatzforschung mbH:
Magdeburger Marktekonzept 2007 Fortschreibung, Ludwigs-
burg 2007

7  Ergebnis der durchgefthrten Handlerinterviews

Die Vorgehensweise stiitzt sich methodisch vor
allem auf die Instrumente der qualitativen Sozi-
alforschung. Dazu gehéren die Sekundaranalyse
vorhandener Berichte und die Dokumentenanalyse
ebenso wie Einzelinterviews auf der Grundlage von
teilstandardisierten Leitfadden, um die Belastbarkeit
der verschiedenen Befunde zu erh6hen. Dadurch
werden nicht nur eine Verschrénkung verschiedener
Quellen sondern auch unterschiedlicher Perspekti-
ven ermdoglicht.

Experteninterviews mit ausgewdhlten Stadtteilak-
teuren und Vertretern der lokalen Wirtschaft

Mit Hilfe von qualitativen, leitfadengestitzten
Interviews wurden ca. 30 Stadtteilexperten und ca.
20 lokale Gewerbetreibende (Handler, Eigentimer
etc.) zur aktuellen Situation entlang der Zentren-
achsen befragt. Einbezogen wurden Experten aus
den Bereichen Kinder, Familie, Senioren, Gesund-
heit, Arbeitslosigkeit, Migranten, Behinderte, Kin-
dertagesstatten und Schulen, Trdgern von sozialen
Einrichtungen und den Wohnungsunternehmen.
Die Gesprache wurden im April bis August 2012
durchgefihrt.

Im Vorfeld wurden die Gesprachspartner schriftlich
Uber das Vorhaben informiert und erhielten hier-
bei den Interviewleitfaden. Kriterien bei der Aus-
wahl der Stadtteilexperten waren der Wohn- und
Arbeitsmittelpunkt im Untersuchungsraum und das
Engagement in Vereinen, Gremien oder Arbeits-
gruppen. Dariber hinaus sollten die Personen auch
eine Multiplikatorenfunktion im Quartier innehaben.
Aber auch Interviewpartner mit unterschiedlichem
Bezug zum Untersuchungsraum wurden befragt,
um vielseitige Perspektiven und auch Tiefen zu
ermdglichen.

Bei den Gesprachen mit Handlern, Immobilienei-
gentimern und Unternehmern ging es primar um
die Meinung der Wirtschaftstreibenden zu Problem-
lagen und Handlungsansatzen sowie deren Ein-
schatzungen zu Entwicklungsperspektiven fir die
Zentrenachsen. Die Interviewgruppe der Unterneh-
mer wurde in Form von Gruppeninterviews befragt.
Diese Interviewform bietet die Moglichkeit einer
alltagsnadheren Interaktionssituation und profitiert
von einer Gruppendynamik, in der Meinungen und
Positionen offener und freier kommuniziert werden.



Insbesondere im Hinblick auf das Ziel der Aktivie-
rung von Akteuren und Gewerbetreibenden sowie
die Initiierung von Kooperationsstrukturen im Stadt-
teil war die Form des Gruppeninterviews zielfih-
rend. Die eingeladenen Aktuere konnten direkt in
Kontakt treten, Meinungen untereinander aus-
tauschen und erste mindliche Vereinbarungen zu
bestimmten Themen treffen.

In der Auswertung der Interviews konnten zahlrei-
che Aussagen zu spezifischen Problemlagen und
Potentialen in den Stadtteilen Stadtfeld West und
Stadtfeld Ost bzw. der Zentrenachsen identifiziert
werden. Direkt oder indirekt sind viele Vorschlage
und Hinweise in das vorliegende integrierte Hand-
lungskonzept eingeflossen.

Offentliche Vermittlung

Durch Birgerforen und Stadtteilspaziergénge
konnte eine breite Offentlichkeit angesprochen

und beteiligt werden. Nachdem die Bausteine der
Analyse vorgestellt und erldutert wurden, sind die
Anregungen und Ideen der Teilnehmer aufgenom-
men worden. Soweit moglich und in Abstimmung
mit dem Stadtplanungsamt flossen diese in die Erar-
beitung des integrierten Handlungskonzeptes ein.

Begleitende Offentlichkeitsarbeit

Der gesamte Prozess der Erarbeitung des integrier-
ten Handlungskonzeptes wurde von einer inten-
siven Pressearbeit begleitet®. Uber die einzelnen
offentlichen Aktivitaten erfolgte eine zeitnahe und
umfangreiche Berichterstattung.

Auswertung verfiigbarer statistischer Daten

Die Daten der Bevélkerungsentwicklung sowie der
Sozialstruktur wurden durch das Amt fir Statistik
bereit gestellt. Soweit nicht anders vermerkt, bezie-
hen sich die Daten auf den 31.12. des genannten Jah-
res. Der Sanierungsstand und Wohnungsleerstand
wurde nach Daten das Stadtplanungsamtes fortge-
fihrt. Weitere Daten zur Baustruktur, Wirtschafts-
entwicklung sowie der technischen und sozialen
Infrastruktur wurden entsprechenden Veroffentli-
chungen der Stadt Magdeburg entnommen (Reihe
Magdeburg Sozial Band 11, Statistisches Jahrbuch

8 vgl. Kapitel: ,10.3 Pressespiegel Untersuchungszeitraum”

2 Anlass & Methodik

2011, Stadtteilentwicklungskonzept Magdeburg
etc.). Karten und réumliche Darstellungen basie-
ren auf der digitalen topographischen Stadtkarte
1:1.000 bzw. 1:10.000.

Eine genaue Ermittlung der Gebdude- und Wohn-
einheitenanzahl erfolgt derzeit vom Statistischen
Bundesamt im Rahmen des ,Zensus 2011”. Die Ver-
offentlichung der ersten Ergebnisse ist fir Novem-
ber 2012 geplant. Die ausfihrlichen Daten sollen im
Mai 2013 vorliegen?.

Auswertung vorhandener Planungen und Konzepte
Mit Bezug auf den thematischen Fokus des vorlie-
genden integrierten Handlungskonzeptes wurden
bereits bestehende rdumliche und strategische Pla-
nungen ausgewertet und im Rahmen der Aufgaben-
stellung fortgeschrieben. Inhalte des integrierten
Handlungskonzeptes fir Stadtfeld Ost und West aus
dem Jahr 2006 wurden mit Bezug auf das aktuelle
Handlungskonzept ausgewertet und Daten in aktua-
lisierter Form Gbernommen. Dariiber hinaus flossen
Aussagen zu den beiden Stadtteilen aus dem noch
in Erarbeitung befindlichen integrierten Stadtent-
wicklungskonzept ,Magdeburg 2025” ein. Weitere
Planungen, die fir die Erstellung des integrierten
Handlungskonzeptes verwendet wurden, waren der
Luftreinhalteplan, der Larmaktionsplan, die Radver-
kehrskonzeption und das Kinderspiel- und Freifla-
chenkonzept der Stadt. Eine detaillierte Auflistung
ist dem Quellenverzeichnis zu entnehmen.

9  Statistisches Bundesamt: Welche Ergebnisse liefert der Zen-
sus, https://www.zensus2011.de/der-zensus-2011/artikel/
welche-ergebnisse-der-zensus-liefert.html, Aufruf 30.05.2012
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Abbildung 4: Lage der Stadtteile im Stadtgebiet



3 Grundlagen

3.1 Gesamtstddtische Einordnung

Das Untersuchungsgebiet befindet sich westlich der
Altstadt Magdeburgs. Getrennt durch den vierstrei-
fig, in Nord-Sud-Richtung verlaufenden Stadtring

(B 71), den dazu parallel angeordneten Bahntrassen
mit dem Hauptbahnhof und der begriinten Parkan-
lage (Glacis), besteht nur ein geringer stadterdum-
licher Zusammenhang zur Innenstadt. Nach Siden
setzen sich die genannten groRfléchigen Bahn-
anlagen fort und bilden die Grenzen zum Stadtteil
Sudenburg.

Die stadtebauliche Einbindung in Richtung Norden,
Osten und Stden ist demnach durch einzelne punk-
tuelle Verbindungen gepragt. FlieBende stadtstruk-
turelle Ubergénge sind nur westlich in Richtung
Diesdorf zu finden. Die anderen genannten Unter-
suchungsraumgrenzen bilden gleichzeitig linienfor-
mige Barrieren und schneiden die beiden Stadttei-
le von ihren benachbarten Gebieten ab. Innerhalb
der Fordergebietskulisse ist die Verkehrsachse des
Westringes/Europaringes eine starke stadtebauliche
Zasur. Sie ist nicht nur die Verwaltungsgrenze zwi-
schen Stadtfeld Ost und West sondern auch lebens-
raumliche Trennungslinie im kollektiven Bewusst-
sein vieler Stadtteilbewohner.

3.2 Historische Entwicklung

Bis gegen Ende des 19. Jahrhunderts pragten nur
wenige Handwerks- und Gartenbaubetriebe das
Stadtfeld. Dagegen dominierten trotz der unmittel-
baren Lage vor dem Ulrichstor landwirtschaftliche
Nutzungen, was sich auf die so genannten ,Reichs-
Rayon-Bestimmungen” zurickfihren |3sst. Diese
versagten eine flachendeckende Bebauung vor den
Verteidigungsanlagen der Stadt, um das Schuss-
feld nicht zu beeintrachtigen. Gleichwohl existieren
noch bauliche Hinterlassenschaften dieser Zeit; so
z.B. kleinere Fachwerksgebdude, die sich bei einem
Angriff hatten zerlegen lassen. Zu finden sind die-
se heute noch in der SteinigstraRe, Wielandstra-
Re, Wilhelm-Kilz-StraRRe oder Liebknechtstralle, in
den Hoflagen der Olvenstedter Straf3e und in der
Robert-Koch-Straf3e.

3 Grundlagen

Stellvertretend fur den militarischen Habitus von
Stadtfeld sind v.a. die AuRBenforts, die 1866 erbaut
wurden. So lagen mit Fort IV nérdlich der heutigen
Liebknechtstrale und Fort V an der Ecke Albert-
Vater-Straf3e/Draisweg zwei der zwélf neuen Fort-
anlagen in Stadtfeld.

Die stadtebauliche Grundstruktur Stadtfelds
erschloss sich vornehmlich entlang der Verbin-
dungsstralsen von Magdeburg nach Olvenstedt,
Diesdorf und Hohendodeleben. Deren systemati-
sche Erweiterung Ende des 19. und Anfang des 20.
Jahrhunderts erfolgte durch die LanderschlieRung in
Folge der baulichen Hochkonjunktur zur Grinderzeit
und der 1891 aufgehobenen Rayon-Bestimmungen.
Die Folge war eine massive Bebauung des heutigen
Stadtfeld Ost (damals Wilhelmstadt) bis zum Ersten
Weltkrieg. Pragend wurden hierbei die umverleg-
te und als gartnerische Zierde integrierte Schro-

te, der Neubau des Westfriedhofs oder auch das
Schlachthofviertel.

Drastische Wohnungsnot wurde zu einem Kernpro-
blem nach dem Ersten Weltkrieg, so dass v.a. der
gemeinnltzige Wohnungsbau unter Leitung des
damaligen Oberbirgermeisters Hermann Beims
vorangetrieben wurde. Die Gartenstadt Western-
plan, die Siedlung am Goldschmidtring und der
GanghoferstralRe, die Hermann-Beims-Siedlung
und auch die Siedlung ,Am Schroteanger” gel-

ten als Hinterlassenschaften dieses baulichen
Aufschwungs.

Wahrend des Zweiten Weltkrieges erlitt das Stadt-
feld im Kontrast zur Magdeburger Altstadt nur
geringe Schaden. Zentrum der Bombardierun-
gen waren hierbei die Olvenstedter StraRe Hohe
Ebendorfer Straf3e, die Grof3e Diesdorfer Stra-

3e und die Spielhagenstral3e. Die Stadtreparatur
der 1950er Jahre in der Grof3en Diesdorfer Stral3e
oder kompletter Siedlungsneubau in der Spielha-
genstralRe waren dabei maRRgebliche Projekte der
Nachkriegsbebauung.
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Tabelle 1: Bebauungspldne in Bearbeitung

B-Plan 216-1 Damaschkeplatz qualifiziert Gewerbe

B-Plan 216-141 Autohaus - Damaschkeplatz qualifiziert Gewerbe

B-Plan 216-2 westlich Damaschkeplatz qualifiziert Gewerbe/Wohnen

B-Plan 303-1 Steinbergstralle qualifiziert Verkehrsanlagen

ualifiziert

B-Plan 303-3.1 Schrotepark 9 Wohnen
(vorhabenbezogen)

B-Plan 308-1

soll am 04.10.2012 Beimsstralle/Flechtinger Stralle  qualifiziert Wohnen

aufgehoben werden

Grof3e Diesdorfer StralRe/ Aufstellungs- .

B-Plan 313-1 . Ausschluss zentrenrelevanter Einzelhandel
Westring beschluss
GroRe Diesdorfer StraRRe,

B-Plan 315-3 i / einfacher Ausschluss zentrenrelevanter Einzelhandel
LiebknechtstralRe

Aufstellungsbeschluss

2 Harsdorf/Stadtfeld einfacher Kleingarten

K-32

Tabelle 2:  Rechtsverbindliche Bebauungsplane

uvalifiziert
B-Plan 208-1.1 Olvenstedter Platz - Stidseite 9 Einzelhandel, Wohnen November 2003
(vorhabenbezogen)
Einkaufzentrum qualifiziert
B-Plan 218-1.2 Einzelhandel Marz 200
Grol3e Diesdorfer Stra3e (vorhabenbezogen) 4
Gewerbe, Wohnen, X
B-Plan 223-1 Schlachthof qualifiziert X Juli1999
Kleingarten
. Schlachthof, e ) .
B-Plan 223-1/1.A qualifiziert Einzelhandel Marz 2003

1. Anderung Teilbereich

B Schlachthof, 2. Anderung, o .
B-Plan 223-1/2.A S . . qualifiziert - Maérz 2011
Aufhebung in einem Teilbereich

. qualifiziert .
B-Plan 223-1.1 LiebknechtstraRe 27 Wohnen Maérz 2011
(vorhabenbezogen)

GroRe Diesdorfer StralRe/ o .
B-Plan 303-2 qualifiziert Wohnen Juli 2004
Am Schroteanger

. Ausschluss zentren-
B-Plan 311-1 Hohendodeleber StralRe einfacher ) Januar 2009
relevanter Einzelhandel

B-Plan 312-1 Verldngerung Westring qualifiziert Gewerbe Februar 1998
. Verlangerung Westring, o Ausschluss zentren-
B-Plan 312-1/1.A - g 2 ¢ qualifiziert ) September 2002
1. Anderung relevanter Einzelhandel
GrofRRe Diesdorfer Straf3e, Gewerbe, Wohnen,
B-Plan 312-2 / qualifiziert i Oktober 1999
DehmbergstraBe Kleingarten

B-Plan 367-1 Strafenbau Diesdorf qualifiziert Wohnen, Verkehrsanlagen Juni 2009



3.3 Bauleitplanung

Gegenwartig existieren in Stadtfeld zwolf rechts-
verbindliche Bebauungsplane sowie ein Aufstel-
lungsbeschluss. Weiterhin bestehen vier rechts-
verbindliche Vorhaben- und ErschlieBungsplane.
Zudem befindet sich ein V+E-Plan momentan in
Bearbeitung®™.

Mit Blick auf die Steuerung der Einzelhandelsent-
wicklung durch das Magdeburger Marktekonzept
2007 in Stadtfeld verfolgt die Stadt das Ziel, grof3-
flachigen Einzelhandel (iiber ca. 800 m?) mit Hilfe
von Aufstellungsbeschlissen sowie einfachen B-
Planen auszuschlieRen.

Darlber hinaus bemht sich die Landeshauptstadt
Magdeburg um die Entwicklung der grof3en Stadt-
brachfldchen in Stadtfeld. In diesem Zusammen-
hang ist in Stadtfeld Ost auf dem Schlachthofgelan-
de geplant, verbleibende gréf3ere, innerstadtische
Brachflachenareale zu einem Wohn- und Arbeits-
quartier umzugestalten. Das Schlachthofviertel
befindet sich jedoch nur im Verflechtungsbereich
des Untersuchungsgebietes und spielt daher bei
der weiteren Betrachtung nur eine untergeordnete
Rolle.

Weiterhin wird langfristig die Aktivierung von Ent-
wicklungspotentialen beziglich der Eingangssitua-
tion GroRBe Diesdorfer Strae und am Damaschke-
platz angestrebt. Durch die hier gewinschte
geschlossene Bebauung (entlang der Olvenstedter
Straf3e und des Adelheidrings) soll der Eingangsbe-
reich in den Stadtteil Stadtfeld Ost sowie die Verbin-
dung zur Altstadt eine Aufwertung erfahren.

Fiir den rechtskratigen Bebauungsplan 312-1/1A
JVerlangerter Westring” wird eventuell eine Uber-
arbeitung in Erwdgung gezogen. Hintergrund ist
der zum Teil vorhandene stadtebauliche Neuord-
nungsbedarf durch Brachflachen und verschiedene
Investorenanfragen™.

10 siehe ,Karte 02 - verbindliche Bauleitplanung”
11 Interview mit Vertretern der verbindlichen Bauleitplanung

3 Grundlagen

Der Bebauungsplan 303-1 ,SteinbergstraRe” wird
nicht fortgefihrt, da die Planungsziele nicht mehr
aktuell sind. Dies hat keine Auswirkungen auf die
Fordergebietskulisse.
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4 Bestandsanalyse

44 Identitat, Mitwirkung
& Kooperation

Der Stadtteil Stadtfeld Ost ist eine begehrte Wohn-
lage mit hoher Urbanitat und stadtebaulicher Qua-
litat. Die Aullenwahrnehmung als ,In-Kiez” tritt in
den letzten Jahren zunehmend verstarkt in Kon-
kurrenz mit dem Image des neuen Kinstlerkiez
Buckaus. In der Innenwahrnehmung der Anwoh-
ner besitzt Stadtfeld Ost vorwiegend den Charak-
ter eines gut-birgerlichen Stadtteils in dem sich die
studentische Szene zu einem Akademikerviertel mit
jungen Familien weiterentwickelt hat. Identitats-
stiftende stadtebauliche Rdume sind der Lessing-
platz, der Schellheimerplatz, mit seinen histori-
schen Grinderzeitfassaden, die Griinanlagen in der
Goethestral3e, aber auch die mit einer negativen
Auspragung besetzte grofl3e Brachflache am Adel-
heidring. Zu den markanten Geb3duden im Stadt-
teil ist das Eckgebdude Maxim-Gorki-Straf3e/GrofRe
Diesdorfer StraRe zu z&hlen. Ein weiterer Identifi-
kationspunkt der fest mit Stadtfeld Ost verbunden
wird, ist die Eis-Konditorei Blume in der Olvensted-
ter Stral3e.

Gewerbetreibende in Stadtfeld Ost nennen die zen-
trale Lage als positiv pragende Eigenschaft. Dariber
hinaus schatzen Passanten die Vielfalt und Qua-
litat der Einkaufs- und Dienstleistungsangebote
der Stadtteilzentren GroRe Diesdorfer StraRe und
Olvenstedter Straf3e.

Gegeniber dem urbanen Stadtfeld Ost bietet Stadt-
feld West Ruhe und eine Uberschaubare Nachbar-
schaft mit viel Grin. Die AuBenwahrnehmung ist
durch ein nicht vorhandenes -geradezu neutra-
les- Profil gepragt. Zu den stadtebaulichen Image-
tragern zahlen die Hermann-Beims-Siedlung und
deren doppelreihige Pappelallee, der Westfriedhof
und die Schroteanlagen.

Stadtfeld Ost & West weisen eine sehr vielfaltige
Vereinskultur und zudem ein hohes Mal3 an birger-
schaftlichem Engagement auf, welches sich in Ver-
einsstrukturen institutionalisiert hat. Herauszuhe-
ben sind hierbei die Gemeinwesen-Arbeitsgruppen

Stadtfeld Ost und Stadtfeld West, der Birger fir
Stadtfeld e.V., der Birgerverein Beimssiedlung e.V.
sowie die Interessengemeinschaft (IG) Mehrgene-
rationenplatz Hans-Loscher-Straf3e. Die Gemein-
wesenarbeit in Stadtfeld teilt sich in zwei lokale
Gruppen auf: Stadtfeld-Ost stellt eine eigenstdndige
GWA-Gruppe dar, wahrend Stadtfeld-West zusam-
men mit Diesdorf eine gemeinsame GWA-Gruppe
bildet. Die Gemeinwesenarbeit verfolgt nach der
Definition der Landeshauptstadt Magdeburg folgen-
de Ziele:

Lebensqualitdt im Stadtteil verbessern

Hilfe zum selbstorganisierten Handeln unter
Mobilisierung aller verfiigbaren Ressourcen
geben

Vernetzungsstrategien entwickeln
Bewohnerinnen und Bewohner eines Stadtteils
ermutigen und befahigen, Probleme zu erken-
nen und deren Lésung selbsttatig und 6ffentlich
anzugehen

Burgerinnen und Birger in kommunale Willens-
bildungsprozesse einzubeziehen

Die sehr gut vernetzten Gemeinwesen-Arbeitsgrup-
pen biindeln die Akteure aus den Bereichen Sozi-
ales, Bildung, Wohnungswesen, Stadtverwaltung,
Gewerbe etc. zu Sitzungen und Diskussionsrunden.
Hierdurch findet ein intensiver Austausch unterein-
ander statt.

Kooperationen zwischen Kindertageseinrichtungen
und Pflegeheimen, zwischen Schulen und lokalem
Gewerbe, z.B. bei Praktikaplatzen und Sponsoring,
sind nur einige Beispiele der vielfaltigen Verflech-
tungen, in die auch die Kunst- und Kultureinrichtun-
gen sowie die Wohnungsgenossenschaften einge-
bunden sind.

Auf Seiten der Einzelhdndler und Gewerbetrei-
benden bestehen dariber hinaus Bestrebun-
gen zur Bildung einer IG Grof3e Diesdorfer Stra-
Be. Man verspricht sich daraus Synergieeffekte,



Vermarktungsimpulse und weitere Vorteile. Bislang
sind die einzelnen Angebote nur bedingt zusam-
mengefasst. Ein einheitliches oder aufeinander
abgestimmtes Erscheinungsbild sowie eine Syn-
chronisierung von Geschaftséffnungszeiten ist bis-
lang nicht vorhanden. Eine Vereinsgriindung ist aus
finanziellen und personellen Griinden noch nicht
vollzogen, auch wenn die Basis hierfir nach Ansicht
der Akteure bereits gelegt wurde. Problematisch
ist, dass auf Grund des Tagesgeschéaftes die Hand-
ler und Gewerbetreibenden kaum Zeit und Kraft fir
eine Mitarbeit in einer Interessengemeinschaft auf-
bringen konnen. Ferner gibt es bisher keinen akti-
ven Dialog mit den Handlern in den Nebenstraf3en.
Eine Vereinsgrindung ist bis zum Redaktionsschluss
noch nicht erfolgt.

Auswertung der Interviews

Ein Grof3teil der befragten Akteure lebt selbst im
Untersuchungsgebiet oder arbeitet dort. Die Mehr-
heit der Befragten verbindet dabei eine hohe Ein-

satzbereitschaft fir den Stadtteil und seine Mitbir-
ger sowie ein starkes Interesse an der Gestaltung
der zukinftigen Entwicklung. Die Vernetzung der
Vereine und Initiativen wird insgesamt als gut

und umfangreich beschrieben. Ein Grof3teil der
interviewten Einzelhandler begreift sich als lokal
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Abbildung 5:

4 Bestandsanalyse

agierender Unternehmer, welcher das Thema Nah-
versorgung und Nahmobilitdt bewusst oder unbe-
wusst bedient. Anwohner identifizieren sich mit
ihrem Stadtteil und Lebensraum. Sie sind generell
an der zukinftigen Stadtteilentwicklung interes-
siert, bringen ihre detaillierten Ortskenntnisse, ihre
Kreativitat und ihre individuellen Interessen an der
zukunftsfdhigen Stadtentwicklung mit ein, sehen
sich aber zum Grof3teil selbst nicht als aktive Mitge-
stalter, sondern vorwiegend als Berater.

als einer der bevolkerungsreichsten Stadtteile gilt es Anzahl/
Angebot an identitatsstiftenden 6ffentlichen Orten (Platzkul-
tur) in Stadtfeld zu erhéhen

aktive Vereinskultur und engagierte Burgerschaft in beiden
Stadtteilen vorhanden

Selbstvertretungsstrukturen wie Interessen- und Standortge-
meinschaften, Gewerbevereine, Brancheninitiativen von Ein-
zelhandler oder Gewerbetreibende nicht vorhanden

Stadtfeld Ost verfuigt in Magdeburg Gber ein positives Image,
Stadtfeld West tber ein ,neutrales” Image

besteht hohes Engagement von Einzelakteuren und hohe
Kooperationsbereitschaft in der Burgerschaft

einheitlicher AuBenauftritt + Marketing nicht vorhanden, wird
aber von vielen Seiten gewiinscht (Bsp. Logo)

Eis-Konditorei Blume in der Olvenstedter StraRe in Stadtfeld Ost
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4.2 Stadtebauliche Struktur

Stadtfeld Ost und West besitzen ausgepragte Quar-
tiersstrukturen®, die sich in erster Linie aus lhren
Baualtersklassen ableiten lassen. Zu nennen sind
hier z.B. die Hermann-Beims-Siedlung aus der Peri-
ode des Neuen Bauens, der Westernplan mit seiner
Gartenstadtcharakteristik, das Quartier FrobelstrafRe
gekennzeichnet durch dessen sozialistische Zeilen-
bebauung, das durch griinderzeitliche Stadthau-

ser gepragte ,Dichtervierte
oder das Quartier am Editharing mit seiner 1930iger
Jahre Villenbebauung.

Stadtfeld Ost ist vornehmlich durch seine griin-
derzeitliche Bebauung charakterisiert, wobei es
auch hier verschiedene Quartiersauspragungen
gibt. Oft gruppieren sich diese um einen zentralen
Platz (Schellheimerplatz, Wilhelmstadter Platz oder
Olvenstedter Platz).

|II

um die GoethestralRe

Stadtfeld Ost

Stadtfeld Ost ist das Grof3te noch erhaltene Griin-
derzeitquartier der Landeshauptstadt Magdeburg
mit zahlreichen denkmalgeschiitzten Gebdudens.
Die StraRenziige wurden im Zuge der Industrialisie-
rung unter Berlcksichtigung der alten Handelswe-
ge vorwiegend orthogonal angelegt. Dabei lieRen
die Parzellengrdf3en in der Blockstruktur Gebdude
mit nur je einem Seitenhaus zu. Identitatsstiften-
de, stadtebaulich pragende Elemente sind u.a. der
Grinzug in der GoethestraRe sowie der Schellhei-
merplatz mit seinem griinderzeitlich geschlossenen
Fassadenbild.

Das homogene historische Stadtbild wird an zahlrei-
chen Stellen im Untersuchungsraum unterbrochen.
Baustrukturen, wie die des industriellen Wohnungs-
baus der ehemaligen DDR in der Alexander-Pusch-
kin-StraBe oder Wilhelm-Klees-Stral3e, gliedern sich
nur ungenigend in das Quartiersgefiige ein. Die
zum Teil nicht aufgenommenen historischen Stra-
Renfluchten, eine giebelstandige Zeilenbebauung
zur offentlichen StraRe und die nicht geschlosse-
nen Blockecken z. B. an der Ecke Gro3e Diesdor-

fer StraRe/AnnastralRe verursachen stadtebauliche
Briche. Dagegen fiigen sich Neubauten aus den
1990er Jahren, verstarkt in der Maxim-Gorki-Stral3e,
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Goethestraf3e und GrofRen Diesdorfer StraRe zu fin-
den, stadtebaulich in die Grinderzeitbebauung ein.
Die stadtebaulich hochwertigen Siedlungsbauten
des Westernplans im Norden liegen nur teilweise
im Untersuchungsgebiet. Im Verflechtungsbereich
befinden sich reprasentative und denkmalgeschitz-
te Gebaude auf dem ehemaligen Schlachthofge-
Iande im Siden und die Griinanlagen der Glacis im
Osten. Sie besitzen gleichfalls eine hohe stadtebau-
liche Qualitat.

Zentrenachse GroRe Diesdorfer Straf3e -
Teilabschnitt Stadtfeld Ost

Der StrafSenraum der GroRen Diesdorfer Stral3e ist
in Stadtfeld Ost im Durchschnitt ca. 20 m breit und
wird durch die vierstreifige Straf3e mit integriertem
Gleisbett dominiert. Sie endet im Osten am Adelhei-
dring, welcher nach ca. 200 m in den Damaschke-
platz einmindet.

In diesem Bereich ist an der westlichen Straf3ensei-
te keine straRenbegleitende Bebauung vorhanden.
Brachflachen dominieren das StraRenbild, die zum
Teil durch Wildwuchs oder angelegte Schotterfla-
chen fur temporare Zwischennutzungen (Zirkus,
Eislaufbahn, Weihnachtsbaumverkauf etc.) gepragt
sind. Unmittelbar an der Ecke Olvenstedter Stra-
Re/Damaschkeplatz befindet sich ein eingezaunter
Pkw-Sammelparkplatz. Auf Grund der Nahe zum
Hauptbahnhof und der guten Anbindung an die

B71 wird dieser privat gefihrte gebihrenpflichtige
Schotterplatz tagsiber durch Berufspendler inten-
siv genutzt. Gegenilberliegend, auf der Ostseite,
befinden sich die erh6ht liegende parallel verlau-
fende Nord-Siid-Hauptverkehrsachse B71 und des-
sen begleitende Griinfléchenbereiche. Der gesamte
Teilabschnitt weist hohe gestalterische und stadte-
bauliche Defizite auf.

Ab dem Adelheidring, ca. 5o min Richtung Westen,
beginnt die Fassung des Stralsenraums der Gro-
Ren Diesdorfer Straf3e durch die grinderzeitliche
Bebauung. Die Stadtteileingangssituation bietet
jedoch durch die zum Teil unverputzten, stark ver-
schmutzten Brandwdnde ein unattraktives Stra-
Renbild. Im weiteren Verlauf bis zum Kreuzungs-
bereich Europaring (ca. 1,1 km Lange) sind an den
Ecken Gerhart-Hauptmann-StraRe, AnnastraRe und
Europaring ebenfalls ungepflegte Brachflachen



Abbildung 6:

mit ungestalteten Brandwanden vorhanden. Die
exponierten Ecklagen direkt an der Zentrensachse
beeinflussen das Stadtbild und die Umfeldqualitat
gleichermaf3en negativ.

Anhand des Verkehrsaufkommens, der Auftei-
lung des StralRenraums™ und der daraus folgenden
Dominanz von Kraftfahrzeugen wird das gesamte
StraRBenbild des Teilabschnittes maf3geblich durch
verkehrstechnische Erfordernisse des motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV) gepragt. Der beschrie-
bene Strafenraum zwischen Damaschkeplatz und
Europaring wird zunehmend von Pkw-Fahrern als
,Rennstrecke” genutzt. Die lange Verkehrsach-

se ist stddtebaulich unzureichend gegliedert und
unterstreicht im Zusammenhang mit der optischen
Aufweitung des StraBenraums durch die o.g. Zei-
lenbauten aus den 1950er Jahren diesen Charakter
zusatzlich. Eine unzureichende Synchronisierung
der Lichtschaltanlagen Arndtstraf3e, Annastral3e
und Europaring regt zusatzlich dazu an, die zuldssi-
ge Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu Gber-
schreiten, um die jeweils folgende Ampelanlage
noch in der Grinphase Gberqueren zu kénnen. Die-
ses Verhalten vieler Pkw-Fahrer wirkt sich negativ
auf die Sicherheit der anderen Verkehrsteilnehmer
aus. Am Knotenpunkt Annastraf3e verscharft sich
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MatthissonstraRe in Stadtfeld Ost - Blick in Richtung Norden

die verkehrliche Situation. Durch die Funktions-
Uberlagerung von Straflenbahn- und Bushaltestelle
(Umsteigepunkt), FuRganger-, Rad- sowie Pkw-
Lieferverkehr und Einzelhandelsflachen kommt es
in dem engen StraBenraumprofil taglich zu erheb-
lichen Nutzungskonflikten, so dass viele Radfahrer
die Grof3e Diesdorfer Stralse meiden.

Die Aufenthaltsqualitdt der Zentrensachse GrofRe
Diesdorfer StraRRe ist auf Grund der zuvor genann-
ten Punkte sowie der fehlenden Mdglichkeiten zum
Sitzen und Flanieren fir die Passanten und Stadt-
teilbewohner als insgesamt gering einzustufen. Die
Gehwege sind besonders im zentralen Bereich zwi-
schen Schenkendorfstral3e und Annastral3e fir die
hohe Passantenfrequenz zu schmal dimensioniert
(ca. 4 m). Der Platz fur Ful3génger, Aul3ensitz- und
Prasentationsfldchen fir Gastronomen und Ein-
zelhandler ist stark begrenzt. Werbetrager, plaka-
tierte bzw. bespriihte Strom-und Telekomkasten
schranken die Nutzbarkeit zusatzlich ein und min-
dern zudem den optischen Eindruck. Diese beeng-
te Situation im Bereich der Gehwege verstarkt die
Nutzungskonflikte im Abschnitt der Halte- und
Umsteigestelle Arndtstral3e. Die fehlende Aufent-
haltsqualitat beeintrachtigt die Attraktivitat des Ein-
kaufsstandortes negativ.
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Abbildung 7: Eingangssituation in die GroRRe Diesdorfer Straf3e, Hohe Adelheidring in Stadtfeld Ost
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Abbildung 8: Stadtteilzentrum Grof3e Diesdorfer StraRe, Hohe MatthissonstraRe in Stadtfeld Ost
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Abbildung 9: Haltestelle Ebendorfer Straf3e in der Olvenstedter Straf3e in Stadtfeld Ost

Abbildung 10: Subzentrum Olvenstedter Straf3e in Stadtfeld Ost
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Zentrenachse Olvenstedter Straf3e
Die Olvenstedter Stral3e beginnt am Damaschke-
platz und verlduft in nordwestlicher Richtung durch

den Untersuchungsraum bis zum Olvenstedter Platz.

Zu Beginn wird die siidliche Seite des Straf3enbil-
des ebenfalls von den zuvor genannten Brachfla-
chen beeintrachtigt. Der gesamte weitere Stra-
Renverlauf (ca. 950 m) bis zum Olvenstedter Platz
weist weniger Baulicken und Brachflachen als die
GroRe Diesdorfer Straf3e auf. Bauliicken befinden
sich an den Straenkreuzungen Maxim-Gorki-Stra-
3e, SchillerstraRe und Friesenstrale. Ein weiterer
Unterschied zum StraRenbild der GrofRen Diesdorfer
Strale ist der geschlossene dltere Baumbestand,
welcher lediglich an den Verkehrsknotenpunk-

ten Ebendorfer StraRe und GoethestraRe zweck-
maf3ig unterbrochen ist. In dem ca. 150 m langen
Abschnitt zwischen Goethestralde und Ebendorfer
StraRe (Stadtteilzentrum) wurden in den 1990er
Jahren die vorhandenen Baulicken in Fortfithrung
der bestehenden Struktur geschlossen. Zudem
wurde das StraRenbild durch Baumneupflanzun-
gen vervollstandigt. Der Abschnitt weist eine rege
Geschéftstatigkeit auf und verfugt Gber zahlreiche

Gewerbe- und Einzelhandelsflachen im Erdge-
schoss™ sowie diverse Dienstleistungsbiros und
Arztpraxen in den Obergeschossen der zumeist
viergeschossigen Gebdude.

Das ca. 32 m breite Strallenraumprofil bietet aus-
reichend Platz fir eine konfliktarme Nutzungs-
mischung. Radfahrer, FuRganger, Einzelhand-
ler, Sitzgelegenheiten vor Gaststadtten und an
den Haltestellen wartende Passanten behindern
sich nicht gegenseitig. Der Gehweg ist mit einem
farblich abgegrenzten Radweg ausreichend breit
(ca. 10 m) angelegt. Der Abschnitt besitzt eine
gute Aufenthaltsqualitdt und eine konfliktarme
Verkehrsfihrung.

Der folgende ca. 650 m lange Straf3enverlauf von
der Ebendorfer StraRe bis zum Olvenstedter Platz
ist durch eine einseitige Baumreihe und eine vor-
wiegend geschlossene, viergeschossige grinder-
zeitliche Wohnbebauung mit vereinzelten Geschaf-
ten im Erdgeschoss gepragt. Am Olvenstedter Platz
weitet sich der StraSenraum deutlich aus. An der
Nordseite ist der Platz durch fehlende Bebauung
nicht gefasst. Ein viergeschossiges Wohngebdude
aus den 1920er Jahren und ein in den 1990er Jahren

16 vgl. Kapitel: 3.6 Handel, Handwerk & Dienstleistung”

Abbildung 11:

Olvenstedter Platz in Stadtfeld Ost - Blick in Richtung Osten



errichtetes Wohn-und Geschéftshaus mit einem
integrierten Lebensmittelfilialisten (ca. 800 m? Ver-
kaufsflache) bilden die westliche bzw. siidliche Kan-
te des dreieckigen Platzes. Eine auf der westlichen
und sidlichen Seite verlaufende zweistreifige Stra-
e und das sich auf der nordlichen Seite befindliche
Gleisbett der Straflenbahn stellen fir die kleinteilig
gepflasterte Platzmitte eine nicht unerhebliche Nut-
zungsbarriere dar. Die Platzmitte besitzt wenig Auf-
enthaltsqualitat. Ein geringes Angebot an Sitzmog-
lichkeiten, ungepflegte Pflanzenbeete, beschmierte
Stromkdsten und schlecht angeordnete bzw. zu
niedrige Fahrradabstellsdulen unterstreichen diesen
Charakter. Der hohe Versiegelungsgrad des Platzes
|asst Assoziationen an einen Marktplatz zu, jedoch
findet ein Marktbetrieb, welcher den ganzen Platz
einnimmt, nur einmal jéhrlich statt (Stadtteil Floh-
markt). Passanten frequentieren den Platz haupt-
sachlich auf der ostlichen Seite im Bereich der Stra-

Renbahnhaltestellen und des kleinen Blumenkiosks.

Stadtfeld West

Der Stadtteil, der bereits einen deutlich randstad-
tischen Charakter aufweist, ist mehrheitlich durch
einzelne in sich homogene Wohnquartiere gepragt.
Stidlich der GroRen Diesdorfer Stral3e, zwischen
Westring und Beimsstraf3e, befinden sich vorrangig

Abbildung 12:
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Siedlungsstrukturen aus den 1950/1960er Jahren,
die vornehmlich (vgl. Stadteilentwicklungskonzept
2006") von einer homogenen Altersgruppe (+65
Jahre) bewohnt werden. Die vier- bis fiinfgeschos-
sigen industriell gefertigten Wohnungsbauten sind
in einzelnen ca. 50 - 70 m langen Zeilen sowohl in
Nord-S(d- als auch Ost-Westrichtung angeordnet.
GrofRzlgig gestaltete Freiflachen bieten ausreichend
Raum fir Aufenthalts- und Spielflachen, sind aber
zu wenig differenziert und allseitig einsehbar. Priva-
te Ruckzugsrdume sind nur nordlich der Spielhagen-
straf3e in Form von Mietergarten vorhanden.

Die sich im Westen daran anschlieRende denkmal-
geschitzte Hermann-Beims-Siedlung ist als Proto-
typ des sozialen Wohnungsbaus der 1920er Jahre im
Stil des Neuen Bauens errichtet worden. Sie ist mit
2100 Wohnungen eine der grof3ten Siedlungen die-
ser Zeit und entstand im Auftrag der Heimstatten-
AG und des stadtischen Vereins fir Kleinwohnungs-
wesen von 1924 bis 1932. In den ErdgeschoRRzonen
der dreigeschossigen, durch Quer- und Winkelbau-
ten differenzierten Zeilenbauweise, befinden sich
mitunter Geschafte.

17 Stephan Westermann: Stadtteilentwicklungsplanung Magde-
burg-Stadtfeld, Marz 2006, S.24

Flechtinger StraRe in Stadtfeld West - Blick in Richtung Norden
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Die StrafRen sind nach ErschlieBungs- und Wohn-
stralden, die AulSenbereiche nach 6ffentlichen Ver-
kehrs- und privaten Freiflachen unterschieden.

Der nérdliche Bereich der Grol3en Diesdorfer Stra-
Re, zwischen Beimsstraf3e und Europaring, ist von
unterschiedlichen Nutzungen und stadtebauli-
chen Strukturen gepragt. An der Ecke Europaring
wurden die historischen baulichen Anlagen des
Kahlenbergstifts 2011 zuriickgebaut. Geplant ist
dort die Errichtung eines Lebensmitteldiscounters
mit Sammelstellplatzen (ca. 800 m?* Verkaufsfla-
che). Weiter westlich folgen vereinzelt grinder-
zeitliche Geb&udestrukturen (Pestalozzistral3e),
Geschosswohnungsbau der 1990er Jahre, industri-
elle Wohnungsbauten der DDR und eine Kleingar-
tensiedlung. Auf der Hohe Beimsplatz befinden sich
eingeschossige, gro3flachige Lager-, Gewerbe- und
Garagenflachen aus den 1950er/1960er Jahren. In
westlichem Verlauf schlief3t sich die vorstadtische
Siedlung Schroteanger, ebenfalls ein Musterbeispiel
vorkriegszeitlicher Bebauung, an. Die vorwiegend
zweigeschossigen Reihenhduser in Ost-Westaus-
richtung bilden mit einem ca. 30 m tiefen Gartenan-
teil ein eigenstandiges, homogenes Quartier.

Das Wohnen im Griinen, in direkter Nachbarschaft
zum hochverdichteten, urbanen Stadtfeld Ost, wird
zudem durch den landschaftlich gepragten Griinzug
der Schrote und den parkahnlichen Westfriedhof
unterstitzt. Im Norden erstrecken sich groRflachig
altere und jingere Eigenheimgebiete sowie Klein-
gartenkolonien, die nicht Bestandteil des Untersu-
chungsgebietes sind.

Zentrenachse GroRBe Diesdorfer Straf3e -
Teilabschnitt Stadtfeld West

Der Strafenraum der Zentrensachse GrofRe Dies-
dorfer StraRe weist im Bereich Stadtfeld West,
ahnlich wie die Olvenstedter Stral3e, einen vor-
wiegend geschlossenen Baumbestand und einen
ca. 26 m breiten und 2,6 km langen Straenkorper
auf. GroRere Baulicken bzw. Brachflachen sind an
den StralRenkreuzungen am Europaring (geplan-
ter Lebensmittelmarkt) und Eisnerstraf3e zu finden.
Die Strafenrandbebauung zwischen Europaring
und BeimsstrafRe (ca. 640 m) ist grof3tenteils durch
die genannten traufstandigen Siedlungsbauten

aus den 1960er und 1990er Jahren gepragt. Diese
fassen den StraBenraum durch ihre Zeilenbauwei-
se. Auf der nérdlichen Seite kommt es vereinzelt zu

Abbildung 13: GrofR3e Diesdorfer StraBe in Stadtfeld West, Hohe
Westfriedhof

Abbildung 14: Siedlungsbau Spielhagenstrafie in Stadtfeld West



Unterbrechungen der Bebauung, welche das Stadt-
bild jedoch nicht negativ beeintrachtigen. Zwischen
Frobelstrale und Beimsplatz (ca. 250 m Lange)
befindet sich das Stadtteilzentrum mit Wohn-und
Geschaftshausern, zwei integrierten Lebensmittel-
markten und einem benachbarten Lebensmitteldis-
counter. Der ca. 650 m lange Teilabschnitt zwischen
den Kreuzungen BeimsstrafRe und Seehauser Strafl3e
ist durch die traufstandige, dreigeschossige Zeilenbe-
bauung aus den 1920er Jahren gepragt. Im westli-
chen Teil des Untersuchungsbereiches befindet sich
der ca. 63 ha grof3e Westfriedhof. Am nordlichen
Rand schlief3t der Friedhof zur Grof3en Diesdorfer
Straf3e hin mit einer zweireihigen Baumallee ab. Auf
der gegeniiberliegenden StralRenseite setzt sich die
traufstandige Zeilenbebauung fort. Insgesamt sind in
Stadtfeld West keine schwerwiegenden stadtebau-
lichen Defizite festzustellen. Einzig an der Eisner-
stral3e/GrofRe Diesdorfer StrafRe befindet sich eine
Brachflache, die das Stadtbild negativ beeinflusst.

Auswertung Interviews

Die Mehrzahl der interviewten Akteure charakteri-
siert Stadtfeld Ost als dichten und bevdlkerungsrei-
chen Stadtteil mit Altbau-Flair, der sich vor allem fir
den Grofteil der jungen Bevolkerungsteile als sehr
attraktiv darstellt. Die unmittelbare Ndhe zur Innen-
stadt, die sehr gute ErschlieBung durch den 6ffentli-
chen Nahverkehr in Form von Bus und StralRenbahn,
die attraktive Griinderzeitbebauung mit schénen
Wohnlagen sowie die sehr gute Funktionsmischung
werden hervorgehoben. Zumeist sind die Wege zur
Nahversorgung kurz.

Stadtfeld West wird Gberwiegend als Wohnviertel
wahrgenommen, welches auf Grund seines grol3en
Anteils an Grinflachen auch fir Familien eine attrak-
tive Wohnlage darstellt. Prdgend fir die Akteure ist
vor allem der Siedlungsbau der 1920er Jahre mit der
Hermann-Beims-Siedlung. Sie wird von vielen als
bedeutendes architektonisches Erbe des Neuen Bau-
ens in Magdeburg verstanden, dass durchaus touris-
tisches Potential (z.B. gefiihrte Rundgénge) besitzt.
Eine starkere Einbindung in das touristische Netz der
Landeshauptstadt wird gewiinscht.

Bemangelt wird durch viele Akteure die Zerschnei-
dung der Stadtteile durch die grof3en Verkehrs-
achsen GrofRe Diesdorfer Strafe und Europaring/
Westring. Sie stellen eine groRRe Barriere dar und
verhindern die Vernetzung der Quartiere. Weitere
Kritik bezieht sich auf das bauliche und gestalterische

4 Bestandsanalyse

Erscheinungsbild der GroRen Diesdorfer Straf3e und
das direkte Umfeld vor allem im Bereich zwischen
AnnastraRe und Gerhart-Hauptmann-Stral3e. Viele
Akteure betrachten eine Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat vor allem der Grof3en Diesdorfer Stra-
[Re als wichtigste Aufgabe, um die Verweildauer zu
erhéhen und ein angenehmes Einkaufsumfeld zu
schaffen.

Vereinzelte Interviewpartner vertreten jedoch gleich-
zeitig die Auffassung, dass der HauptstralRencharak-
ter vor allem durch den zu Spitzenzeiten starken Ver-
kehr gepragt sein muss. Die derzeitige Situation wird
auf Grund der Enge z.B. im Bereich der Arndtstral3e
(,Engpass”) als unabanderlich wahrgenommen, da
der Raum fir den Kfz-Verkehr notwendig sei.

Der offentliche Raum im gesamten Stadtteil und
insbesondere die Platze werden als zu wenig belebt
wahrgenommen. Genannte Beispiele sind der
Olvenstedter Platz und Wilhelmstadter Platz. Positiv
hervorgehoben und auf Grund ihrer urbanen Qualitat
geschatzt werden der Schellheimerplatz - trotz sei-
nes hohen Stellplatzdrucks - und der Lessingplatz mit
seinen Lokalen. Dennoch vermissen viele Gesprachs-
partner urbane Platze, Sitzgelegenheiten und weite-
re Begegnungsmaglichkeiten in den Stadtteilen.

Eine Aufwertung der Grof3en Diesdorfer Stral3e und
der Olvenstedter StralRe sowie das punktuelle Schlie-
Ren von Liicken an und im Umfeld der Zentrenachsen
sind nach Ansicht vieler Akteure notwendige Schritte
im weiteren Entwicklungsprozess.

Stadtfeld Ost kennzeichnet vorwiegend eine attraktive griin-
derzeitliche Bebauung mit einer hohen baulichen Dichte

existieren stadtebauliche Barrieren im Osten und Siden
zu angrenzenden Stadtteilen in Form von Bahn- und
StraBenverkehrsanlagen

Stadtfeld Ost hat eine zentrale Lage in Ndhe zur Innenstadt
und zu wichtigen Verkehrsknotenpunkten

Stadtfeld West hat einen vorstadtischen, ruhigen Charak-
ter mit einem breiten Angebot an Wohnformen (Einfamilien-,
Mehrfamilien-,Reihenhauser)

Hermann-Beims-Siedlung hat herausgehobene stadtbildpra-
gende Bedeutung sowohl im Stadtteil als auch in Magdeburg
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4.3 Mobilitat & Verkehr

Stadtfeld befindet sich im 1. Verkehrsring westlich
des Stadtzentrums und ist Gber den Magdeburger
Ring (B71) mit drei Anschlussstellen direkt an das
Uberregionale (A2 + A14) und das innerstadtische
Verkehrsnetz (Nord-Siid-Verbindung) angeschlos-
sen. Weitere bedeutende innerstadtische Nord-
Siid-Verbindungen sind der Europaring und des-

sen Verlangerung Westring in Richtung Sudenburg
sowie die Zentrenachse Olvenstedter Straf3e mit der
Verldngerung Ebendorfer Straf3e. In Ost-West-
Richtung fuhren die parallelverlaufende Albert-
Vater-Straf3e (B1) sowie die Zentrenachse Gro-

Re Diesdorfer StraBe (L49) stadtauswarts. Am
Damaschkeplatz minden die beiden genannten
Zentrenachsen in die Ernst-Reuter Allee, der Zufahrt
ins Stadtzentrum. Im Stadtquartier erfolgt die
ErschlieBung Gber einen netzartigen Straf3engrund-
riss mit beidseitigem Richtungsverkehr und nur
vereinzelten Einbahnstraf3en. Bis auf die Zentren-
achsen und wichtige ErschliefSungsstrafen wird im
Stadtquartier mit Ausnahme der Eisner- und Pesta-
lozzistraRe (Stadtfeld West) flachendeckend eine
Tempo-30-Zone ausgewiesen. Der Westring stellt
mit seinem StraBenquerschnitt und dem separat
gefihrten Gleisbett eine erhebliche Barriere zwi-
schen den Stadtteilen Stadtfeld Ost & West fir Ful3-
ganger und Fahrradfahrer dar. Die StraRengestal-
tung dient dem motorisierten Individualverkehr und
offentlichen Nahverkehr.Die sehr gute Anbindung
an den 6ffentlichen Regionalverkehr ist durch die
N&he zum Hauptbahnhof und Bahnhof Sudenburg
bestimmt. Der Taktfahrplan am Bahnhof Suden-
burg ist jedoch mit 60 min sehr grof3ziigig ausgelegt
(Regionalbahn nach Helmstedt bzw. Burg Giber den
Hbf.). Hier fehlt zudem ein barrierefreier Zugang und
eine benutzerfreundliche Gestaltung.

Die Gestaltung des StraRenraums in Stadtfeld ori-
entiert sich derzeit in gro3en Teilen an den Bedurf-
nissen des motorisierten Individualverkehrs. Pro-
blematisch dabei ist, dass die Quartiere nicht fir
den heute vorhandenen Pkw-Besatz konstruiert
wurden. Ein autoorientierter Lebensstil bedingt
infrastrukturelle Notwendigkeiten und verlangt
nach anderen Raumstrukturen. Daraus entste-
hen in vielen Bereichen des 6ffentlichen Raums
Nutzungskonflikte, die die weiteren Verkehrsteil-
nehmer benachteiligen, zur Verminderung der

Aufenthaltsqualitdt und zwangslaufig zu Unfallen
fihren.”® Besonders offensichtlich wird dies ent-
lang der Zentrenachse Grof3e Diesdorfer Stral3e im
Bereich Adelheidring bis Europaring. Hier fihrt die
StralSenraumgestaltung zu einer Barrierewirkung
zwischen dem nérdlichen und stdlichen Teil von
Stadtfeld Ost. Fir zukinftige Baumalinahmen im
offentlichen Raum sollten daher die Aspekte der
Gestaltung und die technisch-funktionale Losung
gleichermalflen betrachtet werden. Gerade fir ein
historisches Viertel wie Stadtfeld sind diese von
groRer Bedeutung, will man dessen Attraktivitat auch
fur die Zukunft erhalten.

Motorisierter Individualverkehr

Der Bestand der Pkw pro 100 Einwohner betragt

in Stadtfeld Ost 39,38 und in Stadtfeld West 44,53.
Der Wert fur die Gesamtstadt liegt bei 43,97. Im
Vergleich weisen Stadte wie Berlin (31,9) und Ham-
burg (40,2) einen geringeren Motorisierungsgrad
auf. Spitzenreiter im gesamtdeutschen Vergleich
ist die Stadt Bochum mit 50,8 Kfz pro 100 Einwoh-
ner. Gemal3 der durch das Stadtplanungsamt an den
Knotenpunkten gemessenen DTV-Zahlen (durch-
schnittlicher taglicher Verkehr) konzentriert sich
die Hauptverkehrslast an den Randern des Stadt-
teils Stadtfeld Ost (Alber-Vater-Strafl3e, Damaschke-
platz, Europaring/Westring).

Tabelle 3:  durchschnittlicher taglicher Verkehr an ausgewdhlten

Kreuzungsbereichen

Kreuzung DTV
Albert-Vater-Strafe/Ebendorfer Stralle 29.100 Kfz pro Tag
Grol3e Diesdorfer Straf3e/Adelheidring 17.450 Kfz pro Tag
GroRe Diesdorfer StraRe/Steinigstrale 13.200 Kfz pro Tag
Grol3e Diesdorfer Strafle/Westring 27.400 Kfz pro Tag
GroRe Diesdorfer StralRe/Beimsplatz 12.600 Kfz pro Tag
Olvenstedter Stral3e/ Ebendorfer Stralle  11.500 Kfz pro Tag

Olvenstedter Straf3e/ Olvenstedter Platz 7.950 Kfz pro Tag

8 siehe ,Karte 06 - Unfallschwerpunkte”

I

9 siehe ,Karte o7 - Verkehrsaufkommen”



Abbildung 15:

Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

Ausgehend von eigenen stichprobenartigen Bege-
hungen (Stellplatzsituation um 9.00 Uhr und 21.00
Uhr), den Aussagen von zahlreichen Interviewpart-
nern sowie dlteren Erhebungen stellt sich vor allem
in den Quartieren Schellheimerplatz, Immermann-
stralde und Hermann-Beims-Siedlung ein Pkw-Stell-
platzdefizt fir die Anwohner dar. Diese Bereiche
weisen anderseits herausragende stadtebauliche
Qualitdten auf, so dass Eingriffe in den 6ffentlichen
Raum zugunsten weiterer Pkw-Stellpldtze vermut-
lich nicht ohne Qualitatsverlust realisierbar sind2°.

Im Jahr 2001 wurde durch das Ingenieurbiiro fur
Bauwesen eine Stellplatzzahlung* im Quartier
Schellheimerplatz zwischen der Grof3en Diesdorfer
Stralde, dem Westring, dem Adelheidring und der
LiebknechtsstraBe durchgefihrt. Dabei wurde ein
Stellplatzdefizit von 250 Anwohnerparkplatzen ohne
Stellplatzbedarf fir Kunden und Beschaftigte der
Gewerbebetriebe ermittelt. Auf Grund des Bevdl-
kerungswachstums im Zeitraum 2000-2010 von ca.
17 % (21.419 auf 25.180 Einwohner) im gesamten

20 Stephan Westermann: Stadtteilentwicklungsplanung Magde-
burg-Stadtfeld, Marz 2006, S.63

21 Ingenieurblro fUr Bauwesen GmbH :Stellplatzzahlung ,Ver-
kehrsplanerische Untersuchung Tempo-30-Zone Stadtfeld-
Annastralie”, Koln, Magdeburg 2001

4 Bestandsanalyse

fehlender Radweg Grof3e Diesdorfer Stral3e, Ecke Annastral3e in Stadtfeld Ost

Stadtteil Stadtfeld Ost und dem damit verbunden
Anstieg des Pkw-Besatzes um 15% (3.761 Pkws)

ist anzunehmen, dass sich die Situation auch hier
weiter verscharft hat. Die erforderlichen Stellplatze
wirden eine GréRe von ca. 2,24 FulRballfeldern oder
ca. 16.500 m” einnehmen.

Im Bereich des Stadtteilzentrums Groe Diesdorfer
StraBe/Ecke Schenkendorfstral3e ist eine Tiefgara-
ge mit 149 Stellpldtzen vorhanden. Nach Aussagen
des Betreibers ist diese bis ca. 95% ausgelastet.
Anwohner und Mitarbeiter der Biirgschaftsbank
oder anderer angrenzender Biro- und Gewerbeein-
heiten nutzen diese Parkgelegenheit gleicherma-
Ren. Eine weitere Tiefgarage befindet sich in der
Steinigstralde, angeschlossen an das in den 1990er
Jahren errichtete Wohn-und Geschaftshaus mit inte-
griertem Lebensmittelmarkt. Das Stellplatzangebot
und dessen Auslastung konnten bis zum Redakti-
onsschluss nicht recherchiert werden.

Besonders angespannt ist die Stellplatzsituation
in dem dicht bebauten Grinderzeitquartier um die
Immermannstrale. Die Pkws parken dort viel-
fach in zweiter Reihe, auf den FuBwegen sowie
senkrecht zur StraRRe, auch wenn hier ausschlief3-
lich das Langsparkgebot gilt. Der kostenpflichtige
Dauerparkplatz auf dem Hof des Edeka-Marktes

24
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am Olvenstedter Platz ist dagegen nur zu ca. 15%
ausgelastet. Eine direkte Zuwegung zur Immer-
mannstral3e kénnte die Auslastung erhéhen und die
allgemeine Parksituation verbessern.

Im Bereich GoethestraBe, Freiligrathstralle,
Editharing ist die Parksituation zu den Biro-und
Geschéftszeiten durch den Bedarf der verschiede-
nen Verwaltungsinstitutionen des Landes prekar,
weist zur Abendzeit aber eine deutliche Entspan-
nung auf. Ansassige Geschéafte in den Nebenstra-
Ren beklagen die fehlende Moglichkeit fir Kunden
kurz zu parken. Partiell angeordnete Parkautomaten
kénnten dieses Problem beheben.

Nach Aussage von Mitarbeitern des Finanzministe-
riums und des Landesverwaltungsamtes arbeiten
aktuell ca. 480 Mitarbeiter in den Verwaltungen.

Es werden ca. 160 Stellplatze (entspricht 33% der
Mitarbeiter) in der Tiefgarage unter dem Finanz-
ministerium und oberirdisch im Carré Olvensted-
ter Stral3e, Editharing, Freiligrathstral3e seitens der
Arbeitgeber zur Verfiigung gestellt. Die Anzahl der
Dienstfahrzeuge ist hierbei nicht erfasst. Im Bereich
FreiligrathstralRe, Editharing existieren keine weite-
ren Flachenpotentiale, um das Angebot an Stellplat-
zen zu erhdhen.

|
3
5

Abbildung 16:

Seitdem die Olvenstedter StraBe zwischen Eben-
dorfer StraRe und TismarstralRe zum Parken frei-
gegeben wurde und im Zeitraum von 2007 bis 2012
private Sammelparkplatze (Olvenstedter Straf3e/
Ecke SchillerstralRe, Olvenstedter StralRe/Ecke Frie-
senstrafRe) entstanden sind, hat sich dort die Situ-
ation verbessert. Jedoch sind die Potenziale infolge
von Sanierungen leerstehender Wohngebdude mitt-
lerweile aufgebraucht.

Im Westernplan wurde im Zuge der umfangrei-
chen Sanierung der Geb&ude durch die Magdebur-
ger Wohnungsbaugenossenschaft von 1893 eG ein
Stellplatzkonzept erstellt. Die ca. 80 neu entstan-
denen, kostenpflichtigen Anwohnerstellplatze in
den Hofen der Friedrich-Naumann-Stral3e sind zu
ca. 80% ausgelastet. Eine Bewohnerumfrage zum
Thema Anwohnerparkausweis durch die Wohnungs-
baugenossenschaft hatte eine Ablehnung eines
solchen Ausweises von 75% zum Ergebnis. Ahnliche
Erfahrungen hat das Stadtplanungsamt Magdeburg
im Bereich GoethestraRe vor Jahren mit dem The-
ma Anwohnerparken gemacht. Es fehlt im Allge-
meinen die Bereitschaft, Geld in einen Stellplatz zu
investieren.

neu geschaffene Stellplétze in der Friedrich-Naumann-StraRe in Stadtfeld Ost



Fur den westlichen Westernplan hatte das Inge-
nieurbiro STEGROPLAN im Auftrag des Stadtpla-
nungsamtes im Jahr 2009 eine Stellplatzstudie?
erstellt. Dabei wurden zwei Losungsvarianten

zur Beseitigung des festgestellten Defizits von 37
Pkw-Stellplatzen erarbeitet (weitere Vertiefung in
Vorplanung).

In Stadtfeld West hat sich im Zeitraum 2000-2010
die Einwohnerzahl nur um 0,6% und die Anzahl der
Pkws um 7% erhoht. Dies ist vermutlich auf den
Zuzug von jingeren Familien, die im Verhaltnis zur
dlteren Bevdlkerung Giber 1-2 Pkws pro Haushalt
verfigen, zurickzufihren. Mit dem fortschreiten-
den demographischen Wandel im Quartier wird der
Stellplatzdruck dadurch weiter zunehmen.

Das Quartier FrobelstraRe verfiigt auf Grund seiner
genannten Altersstruktur der Bewohner und der
damit verbundenen geringeren Motorisierung sowie
seiner weitldufigen Bauweise mit vielen Pkw-Stell-
platzen derzeit Uber keinen erhéhten Stellplatz-
druck. Sollte sich die Situation in Zukunft verandern,
sind ausreichend Potenzialflachen zur Umnutzung in

22 vgl. STEGROPLAN Ing.ges. mbH: Stellplatzstudie Westernplan,
Magdeburg August 2009

Abbildung 17:

4 Bestandsanalyse

Pkw-Stellfachen vorhanden. Weiterhin kann durch
eine einseitige Anordnung von Schragparkern in
der Spielhagenstraf3e die Stellplatzanzahl erhht
werden.

In der Hermann-Beims-Siedlung ist, wie auch in
den bereits genannten verdichteten Wohnquar-
tieren Stadtfelds, ein Mangel an Pkw-Stellplatzen
zu verzeichnen. Erschwerend kommt hinzu, dass
die ganze Siedlung als Fldachendenkmal ausgewie-
sen ist, so dass eine behutsame Eingliederung von
zusatzlichen Stellpldtzen in das Gesamtensemble
erforderlich ist. Altere Ansétze, mittels Tiefgara-
gen die Situation zu verbessern, sind auf Grund der
hohen Baukosten und der erzielbaren Mieten fir die
Stellplatze nicht umsetzbar. Daher missen kleintei-
lige Losungen, wie z.B. das halbseitige Gehwegpar-
ken ermdglicht werden, die aber wiederum andere
Konfliktpotenziale (zu schmale Gehwege, kaputte
Borde etc.) aufweisen.

Aktuell existieren Planungen der Stadtverwaltung,
den StraRenquerschnitt der Haverlaher StralRe zu
verbreitern, um zusatzliche Stellplatzmdglichkeiten
zu schaffen.

Stellplatzsituation in der Herrmann-Beims-Siedlung in Stadtfeld West
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unerlaubtes Parken auf dem Gehweg MatthissonstraBe in Stadtfeld Ost

Abbildung 18:

unerlaubtes Schragparken in der ImmermannstraBe in Stadtfeld Ost

Abbildung 19:



Bereits im Stadtteilentwicklungskonzept Stadtfeld
2006 wird auf ein Stellplatzdefizit an der GroRen
Diesdorfer Strafle zwischen Schwantestraf3e und
SchmeilstraRe hingewiesen. Dort teilen sich die
Besucher der Diesdorfer Schwimmbhalle, des Sport-
platzes, der Sekundarschule Oskar-Linke und des
Vereins fir Sporttherapie und Behindertensport
1980 Magdeburg e.V. die vorhandenen wenigen
Pkw-Stellplatze. Zudem kommt es h&ufig zu Nut-
zungskonflikten zwischen speziell fir bestimmte
Nutzer ausgewiesenen Stellflachen (Anwohnerstell-
platze, etc.) und zwischen reguldren Nutzern.

Insgesamt ist zu prifen, ob bestehende Flachen-
parkpldtze in mehrgeschossige Stellplatzanlagen
erweitert werden kdnnen. Weiterhin sollte eine
Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
FulRverkehr), besonders seitens der Arbeitgeber,
erfolgen (z.B. Jobtickets, betriebliches Mobilitats-
management). Auch sollten fehlende Radabstell-
anlagen, besonders im Bereich der Landesbehor-
den, errichtet und das Radwegenetz verbessert
werden, um den Anwohnern Mobilitatsalternativen
aufzuzeigen.

4 Bestandsanalyse

Stadtfeld Ost & West benétigt ein detailliertes Stell-
platzkonzept, da eine angespannte PKW-Stellplatz-
situation im gesamten Stadtteil vorherrscht. Dieses
ist fUr alle benannten Teilbereiche in weiterfihren-
den Untersuchungen im Anschluss an das integrier-
te Handlungskonzept zu erstellen.

Stralenqualitat

In vielen Anliegerstraen und in einigen Haupt-
sammelstraf3en (Olvenstedter StralRe ab Ebendor-
fer Stral3e) in Stadtfeld Ost ist noch der historische
Kopfsteinpflasterbelag vorhanden. Fir das Stadt-
bild und die Stral3engestalt ist der Erhalt des Pflas-
ters wichtig. Ferner wirkt das Kopfsteinpflaster im
Gegensatz zu Asphaltbeldagen entschleunigend.
Nachteilig sind die erh6hten Larmemissionen sowie
die schlechte Befahrbarkeit fir Fahrradfahrer. Fir
diese muss gemal3 StVO aufgrund der 30-Zone kein
benutzungspflichtiger Fahrradweg ausgewiesen
werden.

In Teilbereichen sind Gehwege durch Setzungen und
herauswachsende Baumwurzeln stark beschadigt,
was die Benutzung gerade fir dltere Menschen
erschwert.

Abbildung 20:

sanierungsbedurftiger Radweg und unerlaubtes Gehwegparken in der GroBen Diesdorfer StraRe in Stadtfeld West
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Abbildung 21:

Offentlicher Nahverkehr

Stadtfeld Ost und der Nahbereich des westlichen
Teils der Grof3en Diesdorfer Straf3e in Stadtfeld West
verfiigen iber eine sehr gute Anbindung an das
Netz des 6ffentlichen Nahverkehrs (Stralenbahnli-
nien 1, 3, 4, 5, 6 und Buslinien 52, 73).

Im Gegenteil dazu hat der sudliche Teil der Her-
mann-Beims-Siedlung und des Quartiers Spielha-
genstrale in Stadtfeld West eine schlechte bis gar
keine Anbindung an das OPNV-Netz. Einwohner
haben bis zu 850 m Wegstrecke zur ndchsten Halte-
stelle. Gegeniber einem Regeleinzugsbereich von
300 m je Haltestelle bedeutet dies einen mehr als
2,5-fachen Weg. Die S-Bahnhaltestelle am Suden-
burger Bahnhof kann eine Alternative darstellen,
wird aber infolge der langen Taktfahrplane (60
min), der schlechten Erreichbarkeit (nur Gber einen
FulRgangertunnel mit steilen Treppen) und des
schlechten Zustands (dunkel, dreckig) nur wenig
genutzt. Angesichts der hohen Anzahl an élteren
Menschen (U60) und dem Zuzug von jungen, teils

23 siehe ,Karte 08 - Liniennetzplan OPNV”

Haltestellensituation am Knotenpunkt Westring/GroRRe Diesdorfer StralRe

einkommensschwacheren Familien, die auf 6ffent-
liche Verkehrsmittel angewiesen sind, muss die
Anbindung in diesem Teilbereich dringend verbes-
sert werden.

Die Barrierefreiheit der Haltestellen im Untersuchs-
gebiet ist lediglich entlang der Nord-Sud-Achse
Westring/Europaring, an der Haltestelle Hannover-
sche Stral3e in Richtung Diesdorf und dem zent-
ralen Knotenpunkt Damaschkeplatz in Richtung
Altstadt gegeben. In allen weiteren Teilbereichen,
insbesondere entlang der Zentrenachsen, fehlen
barrierefreihe Zugange, was die Benutzbarkeit und
Sicherheit fir Altere und Menschen mit Behinde-
rung im StraBenverkehr erheblich einschrankt.

Im Nahverkehrsplan der Stadt Magdeburg sind

,im Rahmen von weiteren Neubau-, Umbau- und
Ausbaumalinahmen”?4 vorrangig (1. Prioritat) die
folgenden Haltestellen im Untersuchungsgebiet
barrierefrei zu gestalten: Arndtstral3e, Damaschke-
platz/Z0B, Gerhart-Hauptmann-StralRe und
Westfriedhof.

24 vgl. Landeshauptstadt Magdeburg - Stadtplanungsamt Mag-
deburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg
2010 mit Stand der Umsetzung, Magdeburg 2011, S. 23



Rad- und FuBverkehr

Mit dem Glacisradweg im grinen Altstadtring in
Nord-Std-Richtung und dem Borderadweg entlang
der Schrote in Ost-West-Richtung ist der Radverkehr
in Stadtfeld an das grof3rdumige Radwegenetz der
Stadt Magdeburg und des Umlandes angebunden.
Diese Wege kénnen weitgehend unabhdngig vom
Autoverkehr benutzt werden und stellen gleichzei-
tig einen attraktiven Erholungsraum fir die Bewoh-
ner Stadtfelds dar2¢. Sie sind zudem in das Touris-
tische Radwegenetz des Landes Sachsen-Anhalt
eingebunden.

Der letzte Luckenschluss des Borderadweges
entlang der Schrote zwischen Schroteanger und
Schmeilstral3e erfolgte im Mai 2010.

Neben diesen beiden Hauptwegebeziehungen fir
Ful3ganger und Radfahrer bietet Stadtfeld ein Ras-
ter von Radwegeverbindungen in Tempo-30-Zonen
oder auf separaten Radwegen, das in Teilbereichen
noch zu komplettieren ist.?

In Tempo-30-Zonen dirfen gemaf StVO keine
benutzungspflichtigen Radwege ausgewiesen wer-
den, d.h. die Radfahrer missen auf der Straf3e fah-
ren. Da jedoch in Stadtfeld Ost zahlreiche StraRen
mit fahrradunfreundlichem Kopfsteinpflaster (z.B.
Gellertstrale, SchillerstrafRe, Winckelmannstralie,
Gerhart-Hauptmann-Stral3e) befestigt sind, weichen
nahezu alle Radfahrer auf die Gehwege aus. Nach
gultigem Recht verhalten sich die Radfahrer damit
ordnungswidrig. Hier sollte eine praktikable Losung
gefunden werden.

Entlang der Zentrenachse Grof3e Diesdorfer Stra-
3e zwischen Adelheidring und Schleiermacherstra-
Re fehlt ein straRenbegleitender Radweg in beide
Richtungen. Infolge der zugelassenen Hochstge-
schwindigkeit von 5o km/h ist das Fahrradfahren
auf der StrafRe dort als gefahrlich einzustufen. Glei-
ches gilt fir den Westring zwischen Nitschkestral3e
und Kreuzung Grol3e Diesdorfer Stral3e.

Ab der SchleimacherstraRe bis zum Diesdorfer
Graseweg ist auf der Grol3en Diesdorfer Stral3e

ein beidseitiger Radweg vorhanden. Dieser befin-
det sich jedoch in einem mitunter mangelhaften

25 vgl. Stephan Westermann: Stadtteilentwicklungsplanung
Magdeburg-Stadtfeld, Marz 2006, S. 65

26 vgl. Kapitel: ,3.8 Grin- und Freifldchen”

27 siehe ,Karte 09 - Hauptradverkehrsnetz”

4 Bestandsanalyse

Zustand und ist somit nur bedingt nutzbar. Dari-
ber hinaus kommt es auf Hohe der Beimssiedlung
zu gefdhrlichen Situationen durch auf dem Gehweg
widerrechtlich parkende Pkws.

Weitere nur einseitig vorhandene und daher unvoll-
standige Radwege des Hauptradverkehrsnetzes fin-
den sich in der Beimsstral3e zwischen Liebknecht-
strafde und Sudenburger Wuhne, in der Olvenstedter
Chaussee zwischen Olvenstedter Platz und Europa-
ring und abschnittsweise in der Liebknechtstral3e.
Entlang der Zentrenachse Olvenstedter StraRe ist
ein straBenbegleitender Radweg in beide Richtun-
gen vorhanden. Ein Nachteil ist der abschnittsweise
Wechsel zwischen getrenntem Rad- und Ful3weg
sowie gleichberechtigter Rad- und FuBwegenut-
zung, was zu Verwirrungen der Nutzer fGhrt.

Stadtfeld ist im Osten und Siden durch den Mag-
deburger Ring und die Gleisanlagen von den
angrenzenden Stadtteilen Altstadt sowie Suden-
burg abgegrenzt und wird nur durch wenige stark
ausgebaute VerkehrsstraRen (Albert-Vater-Stral3e,
Damaschkeplatz, Westring, Beimsstraf3e) mit diesen

Abbildung 22:

fehlender Radweg am Knotenpunkt Grof3e Dies-
dorfer Stral3e/ Europaring
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Abbildung 23: Radwegefihrung am Damaschkeplatz in Stadtfeld Ost

Abbildung 24: Glacisradweg auf Hohe Gerhart-Hauptmann-StraBe in Stadtfeld Ost

— i, A A,

L

Abbildung 25: zugeparkte Bordabsenkungen in der SchenkendorfstrafRe in Stadtfeld Ost



verbunden. Die Qualifizierung dieser Verbindungen
fur den Rad- und FuRverkehr ist von erheblicher
Bedeutung, um den nichtmotorisierten Individual-
verkehr innerhalb der Stadt zu férdern.

Die vorhandenen Radverbindungen durch das Gla-
cis, insbesondere die Unterfiihrung bis zur Halle-
schen Straf3e, stellen in den Abend- und Nacht-
stunden keine benutzerfreundliche Verbindung dar.
Gleiches gilt fur die Unterfihrung Richtung Suden-
burger Wuhne am Westfriedhof. Die Herstellung
eines beleuchteten Radweges siidlich des West-
friedhofs wirde eine verbesserte und sichere Ver-
bindung schaffen.

Radabstellanlagen

Im Bereich der Stadtteilzentren an der GroRen
Diesdorfer Straf3e, Olvenstedter Stral3e, zwischen
Frobelstraf3e bis Beimsplatz und am Beimsplatz
selbst befinden sich keine festen Radabstellanla-
gen. Generell sind im gesamten Stadtteil davon nur
wenige in den StraRenrdumen vorhanden. Quali-
tativ hochwertige und sichere Abstellanlagen fir
Fahrrdder am Quell- und Zielort sind jedoch eine
wichtige EinflussgrofRe auf die Verkehrsmittelwahl.
Der feststellbare Mangel an adéquaten Abstellan-
lagen wie z.B. Anlehnbigeln erschwert hierbei die
Bemihungen zur Férderung des Radverkehrs.

Ausschlief3lich mobile, von den Geschaftsleuten
angeschaffte, Radabstellanlagen befinden sich stel-
lenweise im Bereich der Stadtteilzentren. Hierdurch
wird zum einen die Stellplatznot gemindert, ande-
rerseits entsteht jedoch ein ungeordnetes Strafl3en-
bild. Diese haufig nur minderwertig ausgefiihrten
(sogenannte ,Felgenkiller”), oder durch Uberfiillung
nicht nutzbaren Abstellanlagen férdern das ,wilde”
Abstellen im Gehwegbereich. Nicht angeschlossene
Fahrrader sind dabei einer erhéhten Diebstahlge-
fahr ausgesetzt.

Beschilderung

Einzig die touristischen Radwege sind im Untersu-
chungsgebiet beschildert. Eine Beschilderung fir
Alltags- und Freizeitwege fehlt vollstandig. Dies
gestaltet gerade fir Ortsunkundige das Zurechtfin-
den und Einschatzen von Entfernungen im Stadtteil
schwierig.

4 Bestandsanalyse

Barrierefreiheit

Der 6ffentliche Raum entlang der Zentrenachsen ist
derzeit nicht durchgéngig barrierefrei. Die fehlenden
barrierefreien Haltestellen wurden bereits genannt.
Es sind Insellésungen in Teilbereichen vorhanden,
denen aber zumeist die Verbindung zueinander
fehlt. Ein Beispiel ist das Alten- und Behinderten-
pflegeheim St. Georgii das umfangreich barrierefrei
umgebaut wurde. Verldsst der Bewohner jedoch das
Gebdude, verhindern fehlende Bordabsenkungen
eine Querung der angrenzenden Hans-Léscher-Stra-
Re. Das Zustellen der vorhandenen Bordabsenkun-
gen durch parkende Pkws behindert die durchgan-
gige Barrierefreiheit zusatzlich.

Eine flachendeckende Barrierefreiheit im gesamten
Stadtteil ist nicht umsetzbar, anderseits auch nicht
notig. Vielmehr sollten wichtige Alltagswege (Schu-
len, Arztpraxen, Einkaufsmoglichkeiten etc.) durch-
gangig fir alle Menschen nutzbar sein.

CarSharing

CarSharing ist eine Mobilitatsform, die vermehrt fir
Anwohner als ernstzunehmende Alternative zum
eigenen Pkw angesehen wird. Vor allem in Quartie-
ren mit Stellplatzknappheit und Zentrumsndhe gibt
es eine wachsende Zahl an Nutzern. Derzeit ist ein
Anbieter (teilAuto) in Stadtfeld Ost an vier Stand-
orten vertreten (Olvenstedter Straf3e, Olvensted-
ter Platz, Annastral3e, Hardenbergstral3e). Weitere
Standorte sind nach Aussage von teilAuto win-
schenswert, wobei das Finden eines geeigneten
Standorts die grof3te Herausforderung darstellt. Die
Stadt kdnnte eigene Flachen durch Entwidmung
oder Sondergenehmigung zur Verfiigung stellen
und bei der Grundstickseigentimer-Suche bzw.
Kontaktierung unterstitzend vermitteln. Momentan
existiert eine Stellplatzkooperation mit der WOBAU
(Station Annastral3e), Kooperationen mit der Stadt
und dem UFZ (Helmholtz-Zentrum fir Umweltfor-
schung) als Kunden, sowie marego (Abokarten-Ver-
giinstigung far CarSharing).

Weitere CarSharing-Anbieter sind am Hauptbahnhof
vorhanden (DB, Flinkster). Auf Grund der Entfer-
nung stellt dieser Standort jedoch fir die Bewohner
Stadtfeld Osts keine dauerhafte Alternative dar. In
Stadtfeld West ist derzeit kein CarSharing-Anbieter
vertreten.
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Zentrenachse GroBe Diesdorfer Stral3e

Der zu untersuchende Gesamtabschnitt erstreckt
sich vom Damaschkeplatz bis zum Ende des West-
friedhofes an der Kreuzung Diesdorfer Graseweg.
Die Grof3e Diesdorfer Strafde (L 49) verlauft Gber
ihre gesamte Lange von ca. 3,2 km vollstandig vier-
spurig mit straBenbindigem Gleiskorper. Die Stra-
Senraumbreiten variieren von 19,70 m im Bereich
SchenkendorfstralRe bis zu 32,00 m am westlichen
Ende des Westfriedhofes. Eine stralRenbegleitende
Baumbepflanzung ist zwischen dem Gartenheimpri-
vatweg und dem Diesdorfer Graseweg vorhanden,
so dass der dortige Straf3enraum im Vergleich zum
Bereich Europaring bis Adelheidring eine Aufwer-
tung aufweist.

Im gesamten Streckenabschnitt befinden sich im
Bereich der Rad- und FuRwege zahlreiche Fahr-
strommasten (MVB), Beschilderungen, Schalt-
schranke und andere diverse Einbauten, die durch
ihre mitunter ungiinstige Positionierung die Nut-
zung stark einschranken. Ubergeordnete Leitlinien
fur die Gestaltung und Positionierung sind nicht zu
erkennen.

Im Gesamten weist der Strafdenraum einen Durch-
gangscharakter auf und wird umgangssprachlich
deshalb auch als ,Rennstrecke” bezeichnet. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung wird einzig durch die
Zusteigepunkte der Haltestellen (Seitenlage) auf
Fahrbahnniveau erreicht.

Die Achse weist im direkten Vergleich zur Albert-
Vater-Straf3e eine mittlere Verkehrsbelastung auf.
Zusatzlich zu der Funktion einer Verkehrsachse in
einem dicht besiedelten Wohngebiet besitzt die
Grol3e Diesdorfer Straf3e die sensible Versorgungs-
funktion eines Stadtteilzentrums.

Im Zuge der Verkehrsanalyse wird die StraRenachse
in Abschnitte unterteilt, die sich durch ihre Stra-
Renquerschnitte sowie angrenzende Nutzungen
unterscheiden.

1. Abschnitt Damaschkeplatz bis

GroBe Diesdorfer Strafle (ca. 220 m Lange)

Der 1. Abschnitt verlduft vom Damaschkeplatz
beginnend auf dem Adelheidring bis zur Einmiin-
dung GroRe Diesdorfer Straf3e. Dieser Abschnitt

ist sowohl Durchgangsraum fir den 6ffentlichen
Verkehr, als auch fur den motorisierten und nicht
motorisierten Individualverkehr. Eine ansprechen-
de Strallengestaltung oder eine straldenbegleitende
Bebauung ist nicht vorhanden®. Die StralRenraum-
breiten betragen in diesem Bereich ca. 22,70 m. In
den Einmindungsbereichen der Grof3en Diesdor-
fer StrafRe und des Damaschkeplatzes kommt es
oft zu Konflikt- und Stresssituationen zwischen den
an der Ful3gangerampel wartenden Passanten und
den vorbeifahrenden Radfahrern. Hervorgerufen
durch Verkehrsschilder, Ampelmasten, LitfalRséu-
len und Stromkdsten besteht eine beengte Situati-
on, welche Uberschneidungen der Verkehrsstréme

28 vgl. Kapitel: ,3.2 Stadtebauliche Struktur”
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Abbildung 26:

Straldenquerschnitt GroRe Diesdorfer StraRRe in Hohe Adelheidring



verursacht. Verscharft wird die Situation durch die
in Richtung Innenstadt nur schwer einsehbare und
im rechten Winkel abbiegende Radwegefihrung.
Ferner kommt es durch eine mangelnde Radwege-
fuhrung aus Richtung Innenstadt kommend oft zu
radfahrenden ,Geisterfahrern”.

2. Abschnitt Adelheidring bis
Gerhart-Hauptmann-Strafle (ca. 320 m Ldnge)

In diesem Abschnitt verengen sich die StralRenpro-
file im Bereich der grinderzeitlichen Bebauung auf
StraBenprofilbreiten von ca. 19,70 m. Der ca. 4 m
breite Gehweg wird erheblich durch parkende Pkws
eingeschrankt. Die nutzbare Breite fir FulRganger
betrdgt somit ca. 1,50 m. Wahrend der 6ffentlichen
Abfallentsorgung versperren abgestellte Millton-
nen (1100 | Fassungsvolumen ca. 1,20 m breit) den
Gehweg ganzlich und ein Ausweichen auf die Fahr-
bahn ist mitunter nicht zu vermeiden. Dies stellt ein
erhebliches Sicherheitsrisiko fir alle Verkehrsteil-
nehmer dar.

Mit Beginn der zuriickgesetzten Bebauung auf der
nordlichen Seite - Hohe Hausnummer 6 - erwei-
tert sich das StraRenraumprofil optisch durch die
privaten Vorgartenflachen des mehrgeschossi-
gen Wohnungsbaus. Im sidlichen Bereich zwi-
schen BakestrafRe und Gerhart-Hauptmann-StraRe
befindet sich eine gepflegte Brachflache, die bei
einer zukinftigen Bebauung als Flachenpotential
z.B. fUr eine Verbreiterung des FuRweges genutzt
werden kann. Die Bus- und StrafSenbahnhaltestel-
le ,Gerhart-Hauptmann-Straf3e” am Knotenpunnkt

FuBganger/Parken | Kfz/R | Kfz/OPNV | Kfz/R | FuRgénger/Parken | private Grinflachen

4 Bestandsanalyse

Gerhart-Hauptmann-StrafRe ist nicht barrierefrei
ausgebaut. Der Zugang erfolgt jeweils iber den
rechten Fahrstreifen. Der Verkehr am Kontenpunkt
wird Gber eine Lichtsignalanlage gesteuert.

3. Abschnitt Gerhart-Hauptmann-StraRe bis
SchenkendorfstraBe (ca. 250 m Ldnge)

Die Nordseite der StraRe wird durch eine geschlos-
sene, viergeschossige Gebaudekante begrenzt.

Der ca. 4 m breite Gehweg wird hier nicht durch
parkende Pkws eingeengt. Gegeniiberliegend ist
die Gebdudestruktur durch eine bis an den Straf3en-
raum heranreichende Freiflache aufgelockert, die
als Spielplatz und Pkw-Stellplatzflache genutzt wird.
Die Stral3enprofilbreiten betragen wie im vorherge-
henden Abschnitt ca. 19,70 m.

4. Abschnitt SchenkendorfstraRe bis

Annastrae (ca. 250 m Lange)

Zwischen SchenkendorfstraRe und Annastrale
erstreckt sich das Stadtteilzentrum. Neben den
zahlreich ansdssigen Geschaften® findet sich hier
auch die Bus- und StraRenbahnhaltestelle , Arndt-
straf3e”. Diese ist ein wichtiger Umsteigepunkt zwi-
schen den Nord-Siid- und Ost-West-Verbindungen.

Die Aufweitung in der Einmindung zur Maxim-Gor-
ki-StraRe besitzt durch die derzeitige Stralenraum-
aufteilung nur eine eingeschrénkte Nutzbarkeit.
Die Bebauungsstruktur bietet Potenziale fir eine
Platzgestaltung mit Gastronomie. Im vorhandenen
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Abbildung 27: Straldenquerschnitt GroRRe Diesdorfer StralRe in Hohe Bakestralle
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ir

FuBganger | Kfz/R |

Kfz/OPNV

FuBganger

3,75m | 3,50m |

6,00 m | 3,50m | 3,75m

Abbildung 28:

StraRenraumprofil sind dem motorisierten Verkehr
alle anderen Funktionen (Geschéaftszentrum, Auf-
enthaltsqualitat, Stadtgestaltung, Gehwege, Rad-
wege, Fahrradabstellanlagen) untergeordnet. Dies
fuhrt dazu, dass kein ausreichend dimensionierter
Gehweg zur Starkung der Einzelhandelsgeschaf-

te sowie keine Radwege und Radabstellanlagen
vorhanden sind. Weiterhin fehlen Pkw-Kurzzeit-
stellplatze und Lieferzonen. Die Warenversorgung
der anliegenden Geschafte findet ausschlief3lich
Gber, auf dem rechten Fahrstreifen parkende, Lie-
ferfahrzeuge statt, was zumeist eine starke Ver-
kehrsbehinderung darstellt. Sowohl die nur gering
harmonisierte Ampelsteuerung am Knotenpunkt
ArndtstraBe (Fuligangerampel) als auch die Anlage
am Knotenpunkt AnnastralRe motiviert viele Pkw-
Fahrer die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu iber-
schreiten, um die Grinphase der Ampelanlagen ,zu
erwischen”.

Die Stralenraumbreiten betragen hier, bei Gehweg-
breiten von 3,50-4,00 m, nur ca. 20,60 m. Der Fahr-
gastunterstand an der Bus- und Stralenbahnhalte-
stelle , Arndtstral3e” (Hohe Arndtstraf3e) verscharft
den Engpass auf der siidlichen Seite zusatzlich.

An der Ecke Annastralde befindet sich eine grol3e
Brachflache, die durch Imbissbuden und freie Stan-
de einen verhaltnismaRig ungepflegten Eindruck
hinterlasst. Dieses Flachenpotential sollte zukinftig
durch die Einrichtung fehlender stadtischer Funktio-
nen eine entsprechende Umnutzung erhalten.

20,50 M

StraBenquerschnitt Grof3e Diesdorfer Straf3e in Hohe ArndtstraRe

5. Abschnitt AnnastraBe bis

Westring/Europaring (ca. 270 m Ldnge)

In diesem Teilabschnitt wurde die im Krieg zer-
storte historische Griinderzeitbebauung durch eine
zuriickspringende Zeilenbebauung aus den 1960er
und 1970er Jahren ersetzt und in den 2000er Jahren
mit einem Fachmarktzentrum erganzt.

Der Strallenraum weitet sich auf ca. 21,70 m auf,
wobei sich eine Einschrankung der nutzbaren Geh-
wegbreiten durch parkende Pkws darstellt. Infol-
ge der offenen, zum Teil giebelstdndigen, Bebau-
ung ehalt diese Aufweitung eine visuell groRere
Wirkung. Hieraus und durch die Lage zwischen den
Ampelanlagen (ArndstralRe/Europaring) verstarkt
sich der bereits genannte Anreiz, die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit zu Gberschreiten.

Bei der Errichtung des Fachmarktzentrums, im Jahr
2004, wurde die stadtebauliche Kante zur GroRen
Diesdorfer Straf3e nicht aufgenommen. Die nun
zuriickgesetzten Gebdude mit ihren vorgelagerten
grofRflachigen Stellflachen weiten den StraRenraum
optisch stark auf und geben dem Gesamtbild einen
vorstadtischen Charakter.

Ein fUr den ersten Teil (Lidl) durchgefiihrtes Bebau-
ungsplanverfahren wurde dazu nicht genutzt. Der
zweite Teil (Elbe-Fitness, KiK etc.) konnte gemaf
§34 BauGB gebaut werden.



6. Abschnitt Westring/Europaring bis

Beimsplatz (ca. 650 m Linge)

Der Knotenpunkt Westring/Europaring zeigt ein
hohes Verkehrsaufkommen. Auf Grund des engen
FuRgdngerbereiches an der Einmindung in den
Westring und des Fehlens von Radwegen stellt der
Kreuzungsbereich ein nicht unerhebliches Unfall-
risiko dar und wird von Radfahrern weitestgehend
gemieden.

Das StralRenbild vermittelt angesichts der grof3en
Brachflachen an den Eckbereichen des Europarings
einen indifferenten Eindruck, der der Bedeutung
des Knotenpunkts nicht gerecht wird. Die Notwen-
digkeit einer planerisch anspruchsvollen Neube-
bauung ist hier in gleichem MafRe gegeben, wie im
Abschnitt Damaschkeplatz bis Adelheidring.

Die Straldenraumbreiten im gesamten Abschnitt
variieren von ca. 24,70 m bis 28,00 m. Eine Aus-
nahme bildet der nur ca. 20,00 m breite Kreuzungs-
raum im Bereich der Grinderzeitbebauung Pesta-
lozzistraRRe. Ein stralenbegleitender Radweg ist
abschnittsweise vorhanden, befindet sich jedoch
zum grofden Teil in einem schlechten Zustand. Die
Gehwegbreiten sind in diesem Bereich ausreichend
dimensioniert.

4 Bestandsanalyse

7. Abschnitt Beimsplatz (inkl. Beimsplatz) bis
Haupteingang Westfriedhof (ca. 600 m Lange)
Dieser Bereich ist durch die geschlossene homo-
gene Bebauung der Hermann-Beims-Siedlung
aus der Zeit des neuen Bauens (1920er Jahre)
charakterisiert.

Die StralRenraumbreiten variieren zwischen 26,00
und 30,00 m und bieten sowohl Fahrradfahrern als
auch Fufldgéngern ausreichend Platz. Die vorhan-
dene hochwertige Baustruktur und die den breiten
StraRenraum entlang begleitende Baumbepflan-
zung bieten dem nichtmotorisierten und motorisier-
ten Verkehr ein hohe Aufenthalts- und Fahrqualitat.

8. Abschnitt Haupteingang Westfriedhof bis
Diesdorfer Graseweg (ca. 900 m Lange)

In Hohe Westfriedhof verbreitern sich die StraRen-
raumbreiten auf ca. 31,00 bis 32,00 m und bie-

ten sowohl Fahrradfahrern als auch Ful3gangern
ausreichend Platz. Die Nordseite der Strafe zeigt
eine geschlossene, homogene Baustruktur. Auf der
Siidseite verlduft eine alte Baumallee parallel ent-
lang des Friedhofs, die dem Gesamtquerschnitt des
StraBenraumes einen boulevardartigen Charakter
verleiht.

Abbildung 29:

Gehweg GroRe Diesdorfer StralRe in Hohe Westfriedhof in Stadtfeld West
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Zentrenachse Olvenstedter StraRe

Der zu untersuchende Gesamtabschnitt erstreckt
sich entlang der Olvenstedeter Straf3e vom
Damaschkeplatz bis zum Olvenstedter Platz.

Die Olvenstedter Stral3e verlduft Gber ihre gesam-
te Lange von ca. 1,2 km vollstandig vierstreifig mit
einem straf3enbindigen Gleiskorper. Der Strafden-
raum ist im ersten Teilabschnitt vom Damaschke-
platz bis zum Wilhelmstaddter Platz ca. 32,00 m
breit und verjingt sich dann auf ca. 23,00 m. Der
StraRenraum bietet auf seiner vollstandigen Lange
ausreichend Breite fur den motorisierten und nicht-
motorisierten Verkehr. Eine beidseitige, stral3enbe-
gleitende Baumbepflanzung ist von der Maxim-Gor-
ki-StralRe bis zum Wilhelmstadter Platz vorhanden.
In der Folge reduziert sich diese auf der siidlichen
Stral3enseite bis zum Olvenstedter Platz auf eine
Reihe.

Bis zum Abzweig Ebendorfer StraRe hat die
Olvenstedter Stral3e als Verbindungsachse in die
nordlichen Stadtteile eine vergleichbare verkehrli-
che Bedeutung wie die Grol3e Diesdorfer StraRe fir
die westlichen Stadtteile. Ausgehend vom Knoten-
punkt Ebendorfer Straf3e verringert sich bis hin zum
Olvenstedter Platz die Pkw-Frequenz deutlich. Der
Grofteil des Durchgangsverkehrs flie3t Gber die
nordlich anschliefende Ebendorfer Straf3e bis hin
zur Albert-Vater-Straf3e (B 1).Mit den Stral3enbahn-
linien 3 und 4 ist der Bereich Olvenstedter Stra-

Re sehr gut an das 6ffentliche Nahverkehrsnetz

b %

angeschlossen. Durch das veraltete Gleisbett stellen
die Straldenbahnen aber auch eine erhebliche Larm-
belastigung fur die Bewohner der angrenzenden
Wohnbebauung dar.

1. Abschnitt Damaschkeplatz bis

GoethestrafBe (ca. 360 m Lange)

Vom Damaschkeplatz beginnend erfolgt eine
getrennte Fihrung des Kfz- und Stralenbahnver-
kehrs. Die Abgrenzung des straRenbiindigen Gleis-
kérpers erfolgt durch Fahrbahnmarkierungen, die
beginnend mit dem Knotenpunkt Goethestrale
wieder aufgehoben sind. Das ausreichend brei-

te Stralenraumprofil von ca. 30,00 bis 31,00 m mit
entsprechend dimensioniertem Ful3- und Radweg,
ist von einer zweiseitigen Strallenbaumbepflanzung
flankiert. Es kommt nur zu geringfiigig storenden
Uberschneidungen der einzelnen Verkehrsstréome.

2. Abschnitt Goethestral3e bis

Ebendorfer Strale (ca. 200 m Lange)

Zwischen GoethestraRe und Ebendorfer Straf3e
befindet sich der Subzentrum Olvenstedter Stra-
Re (gemald Marktekonzept der Landeshauptstadt
Magdeburg® aus dem Jahr 2005) mit zahlreichen
Geschéften3' und den StralRenbahnhaltestellen
,GoethestraRe” und ,Ebendorfer StraRe”.

30 Landeshauptstadt Magdeburg, Stadtplanungsamt Magde-
burg: Nahversorgung in der Landeshauptstadt Magdeburg,
Standort- und Versorgungsstrukturen, Heft 97/05, Magde-
burg 2005, S. 24
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Abbildung 30:
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Stralsenquerschnitt Olvenstedter Straf3e in Hohe Goethestal3e



Abbildung 31:

Die Stralenraumbreiten betragen ca. 32,00 m, so
dass sich Gehwegbreiten von ca. 9,90 m aufzeigen.
Damit ist ausreichend Platz fir den motorisierten
Verkehr, Auslagen fiir Geschéafte, Aul3ensitzflachen
fur Gastronomie sowie Rad- und Gehwege. Not-
wendige Kurzzeitstellpldtze und Ladezonen sind
jedoch in einem zu geringen Mal3 vorhanden. Dies
fuhrt dazu, dass die Warenversorgung der anliegen-
den Geschafte ausschliel3lich Gber, auf dem rechten
Fahrstreifen parkende, Lieferfahrzeuge stattfindet
und Pkws auf den Fuliwegen parken. Radabstell-
maoglichkeiten sind nicht vorhanden.

3. Abschnitt Ebendorfer Straf3e bis
Immermannstrale (ca. 580 m Linge)

Die fur den motorisierten Individualverkehr (MIV)
vierstreifige Verkehrsfiihrung zwischen Ebendor-
fer StralRe und Tismarstraf3e wurde vor mehreren
Jahren zugunsten o6ffentlicher Stellpldtze auf eine
zweistreifige Verkehrsfiihrung (Stralenbahn und
Kfz-Verkehr zusammen) verringert. Ein positiver
Nebeneffekt ist die deutliche Larmreduzierung, da
groftenteils nicht mehr auf dem Kopfsteinpflaster
gefahren wird.

4 Bestandsanalyse

AuBenterrasse im Subzentrum Olvenstedter StraBe in Stadtfeld Ost

Die Breiten des asymmetrisch verlaufenden Stra-
Renraumprofils variieren zwischen ca. 22,00 und
23,00 m. Die Gehwegbreiten gestalten sich somit
auf beiden Stral3enseiten sehr unterschiedlich.
Wahrend die Sudseite mit einer Breite von 7,30 m
verhdltnismafRig grofRziigig dimensioniert ist, bietet
die Nordseite den Fuf3gangern und Radfahrern mit
ca. 4,0 m deutlich weniger Platz. Folglich sind nur
auf der Sudseite eine StraBenbaumbepflanzung und
ein seperater Radweg vorhanden.

4. Abschnitt Olvenstedter Platz
Vor mehr als zehn Jahren wurde der Platz in sei-
nem heutigen Aussehen als befestigte Flache mit
diversem Stadtmobiliar und Infrastruktureinbauten
angelegt. Im westlichen Teil ist gemaf3 Planungen
der Stadt eine Fléche fir ein Café freigehalten. Alle
Medienanschlisse wurden im Zuge der Platzgestal-
tung hergestellt. Einzig ein Betreiber [a3t sich bis
heute nicht finden.
Der Olvenstedter Platz dient weiterhin als Wen-
deschleife der StrafRenbahn. Die Straf3enbahn-
haltestelle stadtauswarts ist zudem barrierefrei
ausgebildet.
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Auswertung Interviews

In der Wahrnehmung der befragten Stadtteilakteure
sind die Zentrenachsen wichtige Verbindungsstra-
3en. Vor allem die Grof3e Diesdorfer Strafde wird als
wichtige Ost-West-Verbindung mit viel Durchgangs-
verkehr aufgefasst. Ihr wird eine Zubringerfunkti-
on zur Innenstadt bzw. eine Ausfallstraldenfunktion
fir Pendler aus dem Umland zugeschrieben. Der

in Stadtfeld West liegende Abschnitt der Grof3en
Diesdorfer Straf3e hat aber nach Einschatzung meh-
rerer Befragter durch den Bau des Europarings an
Bedeutung eingebiif3t, da der Durchgangsverkehr
nach Olvenstedt nun vorrangig die neue Verbin-
dung nutzt. Viele Befragte gelangen dennoch zu der
Einschadtzung, dass weiterhin viel Verkehr auf der
Grol3en Diesdorfer StrafRe stattfindet und Gberhoh-
te Geschwindigkeiten haufig ein Problem darstellen.
Zudem stellt der vom Verkehr ausgehende Larm ein
nicht zu unterschatzendes Gesundheitsrisiko dar.
Vor allem die KiTa-Verantwortlichen betonen, dass
sich anhand des Verkehrsaufkommens bei den Kin-
dern ein erhohter Stressfaktor aufzeigt.

Aus den Interviews geht hervor, dass die OPNV-
Verbindungen in Stadtfeld als sehr gut einge-
schatzt werden. Besonders der StraBenbahnver-
kehr wird aufgrund des dichten Taktfahrplans am
Tage sehr positiv bewertet und ist fir die Handler
ein wichtiger Standortfaktor. In den Abend- und
Nachtstunden wird vor allem in Stadtfeld West eine

verbesserte Anbindung mit dichteren Fahrplanzei-
ten gewiinscht. Haufig wird eine fehlende Anbin-
dung des sidlichen Bereichs der Beimssiedlung
beklagt. Insbesondere die altere Bevélkerung, die
in diesem Quartier Uberwiegend wohnhaft ist, hat
dadurch Probleme ihre Mobilitat sicherzustellen. Die
fehlende Barrierefreiheit der Haltestellen entlang
der Zentrenachsen wird zudem von nahezu allen
befragten Akteuren als Problem erkannt.

Die Mehrzahl der Stadtteilexperten, vornehmlich
in Stadtfeld Ost, beklagt einen Parkplatzmang-

el. Auch die fehlenden Kurzzeitparkplatze bzw.
Parkbuchten entlang der Zentrenachsen sind ein
haufig genanntes Problem. Letztere sind fur den
Einzelhandel von hoher Bedeutung, so die Befrag-
ten. Deutlich wird das Problem z.B. an zugeparkten
Zuwegungen, oder dem Parken vor abgesenkten
Bordsteinen und auf Gehwegen, wodurch sich ein
erhohtes Sicherheitsrisiko fir Kinder, Radfahrer und
FulBganger darstellt. Die Problematik des ruhenden
Verkehrs in Stadtfeld West wird vorwiegend in der
Hermann-Beims-Siedlung ausgemacht.

Beziglich der Radwegethematik wird von den inter-
viewten Akteuren, insbesondere in Stadtfeld West,
der schlechte Zustand oder gar das ganzliche Fehlen
wichtiger Radwegeabschnitte kritisiert. Zudem wird
das Radfahren in Stadtfeld und vor allem entlang
der Zentrenachsen als Gberwiegend ,gefahrlich”

Abbildung 32:

beengte Verkehrssituation in der Annastral3e in Stadtfeld Ost



und ,beschwerlich” beschrieben. Eltern, die ihre
Kinder mit dem Fahrrad zu den KiTas bringen, sind
besonders herausgefordert sichere Zuwegungen zu
finden. Vor den Geschaften und sozialen Einrichtun-
gen fehlen geeignete und sichere Abstellanlagen.
Viele Nutzer verbinden das Radfahren in Stadtfeld
mit Stress, sodass sich zwangsldufig eine Reduzie-
rung des Gebrauchs des Verkehrsmittels einstellt.

Des Weiteren wird die Qualitat des StraBenbe-
lags auf den Zentrenachsen und der Gehwege in
den Quartieren (z.B. Westernplan) beklagt. Hier
besteht teilweise dringender Sanierungsbedarf, da
die Qualitat die Bewegungssicherheit, im Beson-
deren die der dlteren Einwohner, stark einschrankt.
Zudem wird haufig das laute StraRenpflaster der
Nebenstral3en kritisiert. Auch die unnétige Breite
der Spielhagenstrafie (dadurch haufig iberhohte
Geschwindigkeiten) und das Fehlen einer sichtbaren
Verbindung zwischen den Zentrenachsen wurden
thematisiert.

4 Bestandsanalyse

Stadtfelds StraRennetz hat eine sehr gute ortliche und tber-
ortliche Verbindungsqualitat

um den Parkdruck zu verringern, ist fur Stadtfeld ein ganzheit-
liches Mobilitatskonzept gefragt, was alle Verkehrsarten ver-
bindet (mehrdimensional, Wahl des besten Verkehrsmittels),
Anreize kdnnen auch mit einfachen Mitteln durch die Vermie-
ter (WOBAU, MWG, 1893 etc.) gesetzt werden

eine beinahe flachendeckende Ausweisung von Tempo-30-Zo-
nen in den Wohnquartieren sorgt fir eine Verkehrsberuhigung

es herrscht ein erheblicher Stellplatzmangel in vielen Berei-
chen Stadtfeld Osts und der Hermann-Beims-Siedlung

zumeist sehr gute OPNV-Anbindungen (Frequenzen und Hal-
testellenerreichbarkeiten), Ausnahme ist der stdliche Teil der
Hermann-Beims-Siedlung

fehlende Barrierefreiheit an der berwiegenden Mehrzahl der
Haltestellen

fehlende Radwegeverbindungen oder zumeist in schlechtem
baulichen Zustand, viele KopfsteinplasterstralRen in den Tem-
po-30-Zonen fir Radfahrer ungeeignet

fehlen fast flichendeckend geeignete Radabstellanlagen
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4.4 Bevolkerungs- & Sozialstruktur

Die Datenbasis zur Auswertung der statistischen
Daten3 liegt auf Stadteilebene vor. Es wird darauf
hingewiesen, dass die raumlichen Abgrenzungen
der Stadtteile und die der Untersuchungsraume
nicht deckungsgleich sind3. Die Verwendung von
statistischen Bezirken3* wiirde die Abweichungen
zwischen den Daten der Stadtteilgrenzen und den
der Untersuchungsraume minimieren, stellt jedoch
andererseits nur bedingt den Bezug zur lebens-
rdumlichen Alltagswelt3s der Bewohner dar. Um
langfristige Tendenzen identifizieren zu kénnen,
werden als Betrachtungszeitraum die Jahre 2000 bis
2010 gewahlt.

Bevolkerungsentwicklung

Im Stadtgebiet Stadtfeld Ost und Stadtfeld West
lebten zum 31.12.2010 40.288 Einwohner. Dies ent-
spricht einem Anteil von 17, 4% der 230.979 Ein-
wohner der Stadt Magdeburg.

Stadtfeld Ost ist derzeit mit 25.180 (Stand 31.12.2010,
Hauptwohnsitzbevélkerung) Einwohnern der bevoél-
kerungsreichste und mit einer Bevolkerungsdichte
von 7.687 Einwohner pro Quadratkilometer der am
dichtesten besiedelte Stadtteil der Landeshaupt-
stadt Magdeburg. Die Entwicklung der Einwohner-
zahlen in Stadtfeld Ost verlduft positiv. Das relati-
ve Bevdlkerungswachstum zwischen den Jahren
2000 und 2010 betrug 17,6 %. Stadtfeld Ost wachst
im Vergleich zur Gesamtstadt iberdurchschnitt-

lich stark. Magdeburgs Einwohnerzahl verdnderte
sich dagegen zwischen 2000 und 2010 um -0,2%.
Das Wanderungssaldo im Stadtteilgebiet ist eben-
falls positiv. Die Zuzlige iberwiegen gegeniber

der Zahl der Wegziige mit einem Saldo von +428
Wanderungen.

32 Datengrundlage Amt fir Statistik der Landeshauptstadt
Magdeburg

33 vgl. Kapitel: ,1.3 Abgrenzung der Fordergebietskulisse”

34 Die Datensatze auf Ebene der statistischen Bezirke standen
den Verfassern nicht zur Verfigung.

35 FUr ein ressortibergreifendes und raumbezogenes Planen
und Verwaltungshandeln hat der Senat in Berlin 2006 eine
verbesserte Analyse-, Prognose- und Planungsgrundlagen
die so genannten ,Lebensweltlich orientierten Rdume” (LOR)
eingefuhrt.

Das starkste Wachstum der Bevélkerungszahl auf
der Ebene der statistischen Bezirke zwischen 2000
und 2010 verzeichnete der Olvenstedter Platz mit
15%, der Schellheimerplatz mit 26,2% und die Alex-
ander-Puschkin-StraRe mit 25,6%. Leichte Verluste
mussten nur die Bezirke Fort V und Albert-Vater-
StralRe mit -6% bzw. -3% hinnehmen.

In Stadtfeld West sind die Einwohnerzahlen im
Vergleich zu Stadtfeld Ost durch eine stagnieren-
de Entwicklung gepragt. Zwischen den Jahren 2000
und 2002 verlief diese zundchst weiter negativ,
wobei die Einwohnerzahlen im Jahr 2000 von 15.025
auf 14.251 Einwohner im Jahr 2002 fielen. Dies
entspricht einem Bevolkerungsrickgang von ca.
5,1%. Im Zeitraum 2003 bis 2010 stieg die Bevol-
kerungszahl wieder leicht auf 15.108 Einwohner

an. Im gesamten Betrachtungszeitraum betrug das
Wachstum 0,5% und steht damit in starkem Kon-
trast zum Uberdurchschnittlich stark wachsenden
benachbarten Stadtfeld Ost. Die Bevdlkerungsdichte
ist gegeniber Stadtfeld Ost deutlich niedriger und
betragt 3.235 Einwohner pro Quadratkilometer.

Nach statistischen Bezirken verzeichneten in Stadt-
feld West zwischen 2000 und 2010 vor allem die
Bezirke Marienstift (+35%), Kimmelsberg als relativ
neuer Einfamilienhausstandort (+582%) und der
Bezirk LiebknechtstralRe (+6109%) relativ starke
Bevolkerungzuwdchse. Die Sanierung der ehe-
maligen Encke-Kaserne erkldrte hierbei den sehr
starken Anstieg im statistischen Bezirk Liebknecht-
straBe. Einwohnerverluste hatten in erster Linie
die Bezirke Beimssiedlung (-12%), Harsdorfer Berg
(-10%), Spielhagensiedlung (-6 %) und Pestalozzi-
stralde (-4%) zu verzeichnen.

Altersstruktur

Stadtfeld Ost ist im Vergleich zur gesamten Landes-
hauptstadt Magdeburg als verhaltnismaf3ig junger
Stadtteil zu typisieren. Der Altersdurchschnitt lag
2010 mit 41,0 Jahren relativ deutlich unter dem der
Gesamtstadt mit 48,7 Jahren3. Die Altersgruppe der
Uber 65-Jahrigen mit einem Anteil von 18,1% an der
Stadtteilbevolkerung ist im Verhaltnis zur Gesamt-
stadt mit 22,9 % unterdurchschnittlich vertreten.

36 Vgl. Statistisches Jahrbuch 2010, S.42
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Abbildung 33:

Der Anteil der Kinder und Jugendlichen unter 18
Jahren liegt in Stadtfeld Ost mit 13,8 % im Ver-
gleich zur Gesamtstadt von 12,1% leicht Gber dem
Durchschnitt. Auffallig ist, dass die positive Bevol-
kerungsentwicklung in Stadtfeld Ost in den Jahren
2000 bis 2010 insbesondere durch Zuwachs in den
Altersgruppen der o- bis 5-Jahrigen (+54 %), der

16- bis 30-Jdhrigen (+43 %) sowie der Uber 66-)ahri-
gen (+44%) gekennzeichnet war. Ungewohnlich in
der Entwicklung der Gbrigen Altersgruppen ist die
Alterskohorte der 6- bis 15-Jahrigen, die mit -20%
einen deutlichen Riickgang aufwies. Der Geburten-
Uberschuss (Geburten - Sterbefille) des Jahres 2010
lag bei 122 und im Durchschnitt der Jahre 2000 bis
2010 bei 71 Geburten.

Der Anstieg der Altersgruppe der zwischen 16- und
30-Jahrigen kann vermutlich auch auf eine hohe
Attraktivitat von Stadtfeld Ost, insbesondere fir das
studentische Milieu und junge Familien, zurlickge-
fuhrt werden. Erkldrbar ist dies zum einen durch
die grundsatzlich gute urbane Infrastruktur und
zum anderen aufgrund der hohen stadtebaulichen
Qualitat des Griunderzeitviertels durch seine direkte
N&he zur Innenstadt. Positive Wanderungssalden
von 428 im uberortlicher Bereich und 245 im inner-
stadtischen Bereich bekraftigen diese Entwicklung.
Demgegeniber ist der durchschnittliche Wande-
rungssaldo der letzten zehn Jahre fiir Magdeburg
mit ca. -16 leicht negativ.

2001

Einwohnerzahl (relativ, 2000 = 100%)

2007

2005 2006 2008 2009 2010

s oo o SFOst (relativ in %) « o» o SF West (relativ in %)

Bevolkerungsentwicklung (Hauptwohnsitzbevélkerung) in Stadtfeld Ost & West?”

Der Anteil der Bewohner ohne deutsche Staatsbir-
gerschaft liegt mit 3,3% leicht unter dem bereits
relativ niedrigen gesamtstadtischen Durchschnitt
von 3,5%.

Prognosen gehen trotz dieser positiven Entwicklun-
gen innerhalb der letzten Jahre von einem Einwoh-
nerrickgang von circa 2,3 %3? bis zum Jahr 2025 aus.

In Stadtfeld West ist die Altersgruppe der iiber
65-Jahrigen in den Jahren 2000 bis 2010 um 47 %
deutlich angewachsen. Der Anteil dieser Alters-
gruppe an der Gesamtbevdlkerung in Stadtfeld
West betragt aktuell 28,6 % und liegt damit ca.
sechs Prozentpunkte Gber dem gesamtstadtischen
Durchschnitt von 22,9%. Hingegen sinkt die Ein-
wohnerzahl der o- bis 5-Jdhrigen seit dem Jahr 2000
kontinuierlich und erreichte im Jahr 2006 mit einem
Rickgang um 37 % seinen Tiefststand. Seitdem
kann von einer Stabilisierung bzw. einer sich andeu-
tenden Trendwende gesprochen werden, die mit
hoher Wahrscheinlichkeit auf die Ausweitung der
Eigenheimsiedlungen am nordwestlichen Rand des
Stadtteils zurickzufihren ist. Im Jahr 2010 betrug
der Riickgang im Vergleich zum Basisjahr 2000 nur
noch 29%. Der Anteil der Kinder und Jugendlichen
im Alter unter 18 Jahren liegt mit 11,6 % nur leicht

37 Landeshauptstadt Magdeburg, Amt fur Statistik 2012, Seite 57
38 Landeshauptstadt Magdeburg, Stadtplanungsamt 20103,
Seite 39
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Abbildung 34:  Altersgruppenstruktur in Stadtfeld Ost®®

unter dem Niveau der Gesamtstadt. Der Jugendquo-
tient (Bevolkerung bis 18 J. zu Bevélkerung von 18
bis 64 J.) von 19,7 weicht ebenfalls nur geringfigig
vom Durchschnitt der Landeshauptstadt (stadtisch-
er Durchschnitt 18,7) ab.

Trotz der sich positiv abzeichnenden Einwohnerent-
wicklung, ist fir Stadtfeld West ein Sterblichkeits-
Uberschuss festzustellen. Die Mortalitdt betrug im
Jahr 2010 12,99 pro 1.000 Einwohner. Sie ist damit
deutlich hoher als in Stadtfeld Ost (8,96) und besitzt
damit auch im Vergleich zur Gesamtstadt (11,74)
einen leicht hoheren Wert. Zudem verdeutlichen das
relativ hohe Durchschnittsalter von 48,7 Jahren und
der signifikant hohe Altenquotient (Bevélkerung ab
65 ). zu Bevolkerung 15 bis 64 J.) von 50,7 (stadti-
scher Durchschnitt 37) den Gberdurchschnittlichen
Anteil von dlteren Bewohnern in Stadtfeld West.
Mégliche Erklarungsansatze hierfir sind sowohl die
gesamtstadtische Bevélkerungsabwanderung im
Betrachtungszeitraum als auch die geringe Attrak-
tivitdt von Stadtfeld West fir viele Wohnungsnach-
frager - insbesondere die der Altersgruppe der

16- bis 30-Jahrigen. Bedingt durch die vorhandenen

39 Landeshauptstadt Magdeburg, Amt fur Statistik 2011b, Seite
37

Siedlungsbaustrukturen bzw. den teilweise hohen
Sanierungsbedarfs Anfang der 2000er Jahre war
Stadtfeld West als zukiinftiger Wohnstandort fur die
jungen Bevdlkerungsgruppen nicht relevant.

Damit sind die Tendenzen der Uberalterung in
Stadtfeld West deutlich sichtbar.

Die positiven Uberoértlichen und innerstadtischen
Wanderungssalden von 169 bzw. 173 im Jahr 2010
waren ein Indiz fir eine zunehmende Attraktivitat
des Stadtteils fir Wohnungsnachfrage, konnten die
demographische Entwicklung jedoch nicht wesent-
lich beeinflussen.

Haushalte, Sozialstruktur & Arbeitsmarkt
Statistische Aussagen zu den Grofden und den
jeweiligen Haushaltstypen im Untersuchungsraum
lagen den Verfassern des IHKs Magdeburg Stadtfeld
Ost & West nicht vor. Insofern wurde der Quotient
aus der Einwohnerzahl und der bewohnten Woh-
nungseinheiten als grober Richtwert gebildet.

Der durchschnittliche Haushalt umfasst in Stadt-
feld Ost 1,98 Personen und in Stadtfeld West 2,54
Personen, wobei demgegeniber die durchschnittli-
che Haushaltsgrof3e in Magdeburg 1,72 betragt. Die
deutlich hohere Haushaltsgrofe in Stadtfeld West
ist unter anderem auf die zahlreichen Eigenheim-
baustrukturen zurickzufihren.
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Abbildung 35:  Altersgruppenstruktur in Stadtfeld West*?

Zur Einschatzung der Arbeitsmarktsituation wur-
den die Vergleichswerte Anteil der Arbeitslosen und
Anteil sozialversicherungspflichtiger Beschaftigter
(am Wohnort) an der erwerbsféhigen Bevolkerung
(zwischen 15 und 65 Jahren) herangezogen. Letzte-
rer betrug im Jahr 2010 fir Stadtfeld Ost iberdurch-
schnittliche 56,3%. Fur Stadfeld West lieR sich ein,
dem auch in etwa der Stadt Magdeburg entspre-
chender, Durchschnitt von 52,4% ermitteln (vgl.
Abbildung 53 auf Seite 66).

Bei den genannten Zahlen ist jedoch zu beachten,
dass sich diese auf die sozialversicherungspflich-
tigen Beschéaftigten am Wohnort beziehen. Unbe-
kannt ist hingegen, wie groR der Anteil der Berufs-
pendler ist, der in Stadtfeld Ost und West wohnhaft
ist, jedoch in einer anderen Stadt oder Gemeinde
der Arbeit nachgeht.

Weiterhin ist festzustellen, dass die Entwicklung
der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung in
Stadtfeld Ost positiv verlduft. Im Vergleich zum Jahr
2000 War 2010 ein Zuwachs von ca. 30% zu ver-
zeichnen. Die Zahlen fur die Gesamtstadt (ca. -5%)
und Stadtfeld West (ca. -7,5%) waren dagegen im
gleichen Zeitraum ricklaufig.

40 Landeshauptstadt Magdeburg, Amt fir Statistik 2011b, Seite
37

Der Anteil erwerbsfahiger Leistungsberechtigter je
1.000 Einwohner ist in Stadtfeld Ost und Stadtfeld
West vergleichsweise niedrig. Wahrend in Stadt-
feld Ost der Anteil der erwerbsfdhigen Leistungs-
berechtigten 95 Personen (je 1.000 Einwohner) und
in Stadtfeld West 99 Personen (je 1.000 Einwohner)
betragt, ist der Durchschnitt der Landeshauptstadt
mit 117 Personen wesentlich hoher.

Der Anteil der Arbeitslosen an der erwerbsfahigen
Bevolkerung in Stadtfeld Ost lag im Dezember 2010
mit 6,3% unter dem gesamtstadtischen Durch-
schnitt von 8,1%. Stadtfeld West wies hier ebenfalls
einen leicht unterdurchschnittlichen Wert von 7,3%
auf. Dabei konnte die Zahl der Arbeitslosen in Stadt-
feld Ost und West im Vergleich zum Jahr 2000 deut-
lich gesenkt werden: In Stadtfeld Ost von 1362 auf
1093 und in Stadtfeld West von 836 auf 667.

Der Anteil der Langzeitarbeitslosen an der erwerbs-
fahigen Bevolkerung betragt in Stadtfeld Ost 2,1%
bzw. in Stadtfeld West 2,7% und liegt geringfiigig
unter oder gleich dem Durchschnitt der Landes-
hauptstadt mit 2,7%.

Die Situation auf dem Arbeitsmarkt hat sich in
Stadtfeld somit Gber die letzten Jahre in allen
Bereichen verbessert. Lediglich die verringerte

Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten in Stadtfeld West fallt auf, kann jedoch auf das
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Abbildung 36: Wanderungssaldo gesamtstadtisch
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Abbildung 37:

Wanderungssaldo innerstadtisch



Gberdurchschnittliche Wachstum des Anteils an
Senioren und den zu verzeichnenden Einwohner-
rickgang in der Altersgruppe zwischen 30 und 65
Jahren zurickgefihrt werden.

Die Quote von Personen in Bedarfsgemeinschaften
betragt in Stadtfeld Ost 126,9 (je 1.000 Einwohner)
und in Stadtfeld West 131,3 (je 1.000 Einwohner).
Damit sind die Werte der beiden Stadtteile, im Ver-
gleich zur Gesamtstadt mit 151,8 Personen (je 1.000
Einwohner) in Bedarfsgemeinschaften, verhaltnis-
maRig unterdurchschnittlich besetzt und zeigen das
Bild eines, von im Vergleich zur Gesamtstadt, sozial
eher unauffalligen Stadtteils.

Auswertung Interviews

Von den Interviewpartnern wird iberwiegend
bestatigt, dass die demographische Entwicklung in
Stadtfeld Ost und West derzeit sehr positiv verlauft.
Andererseits weisen die Bewohner der Bestande
der WOBAU in der Hermann-Beims-Siedlung, trotz
der schlechten Infrastruktur in der ndheren Umge-
bung, noch immer ein hohes Durchschnittsalter auf.
Dies ist vermutlich auf eine ausgepragte Quartier-
streue der Bewohner zuriickzufiihren, die ihren
Stadtteil zu schatzen wissen. Mittlerweile werden
frei werdende Bestdnde aber auch von jingeren
Bevdlkerungsschichten nachgefragt, so dass sich
eine langsame aber stetige Verjiingung der Siedlung
andeutet.

Abbildung 38:

Flohmarkt auf dem Olvenstedter Platz in Stadtfeld Ost

4 Bestandsanalyse

Ungeachtet der positiven Entwicklung, hinsicht-

lich einer vergroBerten Anzahl und verbesserten
Qualitat der Spielplatze innerhalb der letzten Jahre,
wird von den Interviewpartnern auf einen zukinftig
deutlich steigenden Bedarf hingewiesen. Im Zuge
dessen wurde von einem Grof3teil der Befragten
auch der hohe Bedarf an KiTa-Platzen, auf Grund
des signifikanten Kinderzuwachses im Stadtteil
thematisiert.

Stadtfeld Ost hat eine heterogene Altersstruktur mit einem
relativ hohen Anteil an 16 - 30-Jahrigen, im Gegensatz zum
durch zunehmende Uberalterung der Bewohner gekennzeich-
neten Stadtfeld West

herrscht eine hohe Fluktuationsrate der Bewohnerschaft in
Stadtfeld Ost

Uberdurchschnittliche HaushaltsgroRen beider Stadtteile im
Vergleich zur Gesamtstadt

verhaltnismaRig hoher Anteil sozialversicherungspflichtiger
Beschéftigter in Stadtfeld Ost

besteht ein Gberdurchschnittliches Bevolkerungswachstum
aller Altersstrukturen in Stadtfeld Ost und eine stabile Bevol-
kerungsentwicklung in Stadtfeld West

Auf Grund des Kinderzuwachses steigender Bedarf an Spielfla-
chen und KiTa-Platzen
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Tabelle 4:  Soziockonomische Kontextindikatoren der Fordergebietskulisse

Flache in km? 3,28 4,67 201,84
Wohnberechtigte Bevolkerung (HW+NW) 25.794 15.325 235.845
Bevolkerung am Ort der Hauptwohnung 25.180 15.108 230.979
Einwohnerentwicklung 2000-2010 in % 17,6 0,6 -0,2
Einwohnerdichte Wohnberechtigte Bevélkerung pro km? 7.875 3.281 1168
Durchschnittsalter 1 48,7 45,7
Jugendquote in % 20,4 19,7 18,9
Altenquote (Verhaltnis Gber 65-Jahrige zu 18-65-Jahrigen) 27,6 50,7 37,0
Unterstitzungsquotient in % 48,0 70,4 56,0
unter 6-Jahrige in % der Bevélkerung (absolut) 6,4 (1.615) 4,5 (678) 4,8 (11.055)
unter 18-Jahrige in % der Bevélkerung (absolut) 13,8 (3.476) 11,6 (1.747) 12,1 (28.024)
65-Jahrige und alter in % der Bevolkerung (absolut) 18,6 (4.693) 29,8 (4.495) 23,8 (54.863)
Auslanderanteil in % der Bevaélkerung (absolut) 3,3(831) 1,0 (152) 3,5 (8.162)
Sterbefalle 231 199 2769
Geburten 353 124 2051
Saldo Geburten zu Sterbefallen 122 -75 -718
Sterbefélle pro 1.000 Personen (Mortalitat) 8,96 12,99 11,74
Geburtenziffer 14,02 8,21 8,88
Wohnflache je (wohnberechtige) Person in m? 21,29 39,66 40,87
[
Zugezogene Personen 1678 509 11.049
Weggezogene Personen 1250 340 9.307
Saldo zugezogene zu weggezogene Personen 428 169 1.742
Innerstadtische Zuzige 3266 1344 =
Innerstadtische Wegzige 3021 171 -
Saldo innerstadtische Zuziige zu Wegziige 245 173 -

Saldo der Zu-/Fortgezogenen in % der Bevdlkerung im Mittel der letzten drei

0,60 0,1 o,
Jahre (Salden der Einzeljahre) / 49
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Erwerbsfahige Bevolkerung (15-65) 17.362 9.103 151.639
Erwerbsfdhige Bevélkerung (18-65) 17.011 8.866 148.092
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (am Wohnort), Stand Juni 2010 9.283 4.671 79.415
Entwicklung sozialversicherungspflichtig Beschaftigte von 2000-2010 in % 22,9 -8,2 -5,
Nettoerwerbstatigenquote in % 53,5 513 52,4
Anteil sozialversicherungspflichtig Beschaftigter je 1.000 EW 369 309 344
Arbeitslose insgesamt 1.093 667 12.266
Arbeitslose SGB IlI 283 187 3.157
Arbeitslose SGB I 810 480 9.109
Anteil Arbeitsloser an erwerbsfahiger Bevélkerung in % 6,3 7.3 8,1
davon Ménner in % (absolut) 58,0 (634) 56,1(374) 55,8 (6849)
davon Frauen in % (absolut) 42,0 (459) 43,9 (293) 44,2 (5417)
davon unter 25-Jahrige in % (absolut) 10,3 (113) 11,7 (78) 10,9 (1335)
davon Uber 55-J3hrige in % (absolut) 13,6 (148) 18,6 (124) 18,1 (2220)
o |
Alg-ll-Empfanger an der erwerbsfahigen Bevolkerung in % (absolut) 4,7 53 6,0
Arbeitslose an der erwerbsféhigen Bevolkerung in % (SGB Il + 11 6,3 7.3 8,1
Bedarfsgemeinschaften insgesamt 1.858 1151 20.874
Personen in Bedarfsgemeinschaften insgesamt 3.195 1.984 35.074
Personen in Bedarfsgemeinschaften je 1.000 EW 127 131 152
Erwerbsfdhige Hilfsbedirftige nach SGB II 2396 1.495 27.069
Erwerbsfdhige Hilfsbedurftige je 1.000 EW nach SGB Il 95 99 17

Empfanger Wohngeld 404 317 5.052
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Abbildung 39:

Grinderzeitbebauung in der GoethestraRe in Stadtfeld Ost
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4.5 Wohnen

Wohnen und Wohnungsmarktentwicklung
Stadtfeld Ost und West sind vorwiegend innerstad-
tisch gepragte Stadtteile zum Wohnen, die in den
vergangenen Jahren eine grundsatzlich positive Ent-
wicklung genommen haben. Die Wohnfunktion und
dessen Verflechtungen zu den vor Ort ansdssigen
Gewerbe-, Einzelhandels-, Kultur- und Freizeitbe-
trieben sind dabei fur eine auch zuk(nftig positive
Entwicklung und Stabilisierung der Stadtteile ganz-
heitlich zu beriicksichtigen.# Fir die Qualitat des
Wohnens spielen auch der Zustand und der Instand-
setzungsgrad der Gebdude und privaten Freiflachen
eine wichtige Rolle. Insofern ist in beiden Stadttei-
len von einer allgemeinen Investitionsbereitschaft
der Eigentiimer auszugehen, wobei sich vorrangig
Stadtfeld Ost zu einem der beliebtesten Stadtteile in
Magdeburg entwickelt hat.

Sowohl in Stadtfeld Ost als auch in Stadtfeld West
bestehen Eigentumsverhaltnisse aus privaten,
genossenschaftlichen bzw. kommunalen (WOBAU
Magdeburg) und Immobilien-Investoren gebunde-
nen Bestdnden. Dabei sind die Quartiere des Sied-
lungsbaus (Frébelstralde, Hermann-Beims-Siedlung

41 vgl. Kapitel: 3.6 Soziale Infrastruktur” und ,3.7 Handel, Hand-
werk & Dienstleistung”
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und Westernplan) Gberwiegend in genossenschaft-
lichem Besitz, wahrend sich die Grinderzeitquartie-
re zumeist in privatem und Immobilien-Investoren-
besitz befinden.

Gebdude- und Wohnungsbestand

Trotz des signifikanten Unterschieds der Bevélke-
rungszahlen (Stadtfeld Ost ca. 41% mehr Einwoh-
ner#), ist der Gebdudebestand in Stadtfeld West mit
2.461 (Stand 2010) Gebduden um 22% héher, als der
mit 2.016 (Stand 2010) Gebduden besetzte Bestand
in Stadtfeld Ost. Zurickzufuhren ist dies, zum einen
auf eine hohere Bevolkerungsdichte in Stadtfeld Ost
und zum anderen auf die grof3flachigen Einfamilien-
haussiedlungen im nérdlichen Teil Stadtfeld Wests.
Dabei ist in Stadtfeld Ost, zwischen den Jahren

2000 und 2010 nur eine geringe Erhohung des
Gebédude- (3,4%) und Wohnungsbestandes (3,1%)
zu verzeichnen. Demgegeniber zeigt Stadtfeld
West innerhalb des gleichen Zeitraumes mit einem
Zuwachs des Wohnungsangebotes um 10% und
einer Erweiterung des Gebdudebestandes um

13,7 % eine deutlich starkere Dynamik. Wahrend
diese Entwicklungen in Stadtfeld Ost durch die

42 Vgl. Kapitel: 3.4 Bevolkerungs- & Sozialstruktur”
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verstarkte Sanierung der leerstehenden Gebdude
und Wohnungen zu erklaren sind, begriinden sie
sich in Stadtfeld West durch eine intensive Bautatig-
keit im Bereich der Einfamilienhduser.

Die nahezu vollstandige Sanierung des Gebau-

de- und Wohnungsbestandes#: und das attrakti-
ve Wohnumfeld trugen dariber hinaus zum konti-
nuierlichen Absinken der Leerstandsquoten44 bei.
Obgleich diese bis zum Jahr 2010 mit 13,8 % (22,2%
in 2000) in Stadtfeld Ost wesentlich deutlicher aus-
fielen als mit 11,7 % (11,4% in 2000) in Stadtfeld
West. Beide Werte liegen signifikant unter dem
gesamtstadtischen Durchschnitt von 19,2 %.

Bauliche Missstande sind in Stadtfeld Ost & West
nur noch an vereinzelten Standorten zu finden. So
besteht in erster Linie am Lessingplatz (Bierinstitut
Zobi), auf der Olvenstedter StraRe zwischen Schil-
lerstraRe und Immermannstrafde und in der GrofRen
Diesdorfer Straf3e 1634 Sanierungsbedarf. Jedoch
liegen diese Gebaude zumeist an Knotenpunk-

ten oder stark befahrenen DurchfahrtsstraRen und
geniigen auch nach einer erfolgreichen Sanierung
nur selten heutigen Wohnraumanspriichen (Balkon,
43 siehe ,Karte 10 - Sanierungsstand Gebaude”

44 siehe ,Karte 11 - Leerstandsquote Gebaude”
45 siehe ,Karte o5 - stadtraumliche Gestaltung”

ausreichend Tageslicht, Ruhe, Grin). Die noch sanie-
rungsbedirftigen Bestdnde der Hermann-Beims-
Siedlung werden durch die Wohnungsbaugesell-
schaft Magdeburg sukzessive denkmalgerecht
erneuert.

Wohnfldchen und Baualtersgruppen

Die durchschnittliche Wohnflache je Wohnung
betragt in beiden Stadtteilen ca. 69 m? wobei sich
die durchschnittliche Raumanzahl in Stadtfeld Ost
auf 3,71 und in Stadtfeld West auf 3,83 belduft.
Damit liegen die Grof3e der Wohnfldchen leicht
Uber dem Durchschnitt der Stadt Magdeburg mit ca.
66 m> Mit einem Anteil von ca. 70% am gesamten
Wohnungsbestand wird in Stadtfeld Ost das Woh-
nungsangebot durch 3- und 4-Raum-Wohnungen
dominiert. Dagegen sind in Stadtfeld West haufiger
5-, 6- und 7-Raum-Wohnungen zu finden.

Wesentliche Unterschiede bestehen im Baualter
der Bestande. Wahrend in Stadtfeld Ost 37% der
Gebaude vor 1919 errichtet wurden, fallen in Stadt-
feld West nur 4% der Gebaude in diese Alterskate-
gorie. Hingegen ist die Gebaudealtersgruppe 1919
bis 1945 in Stadtfeld West mit einem Anteil von
45% am Gesamtbestand deutlich starker vertreten
als der mit einem Anteil von 30% besetzte Bestand
in Stadtfeld Ost. Dies hangt in erster Linie mit der
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Gesamtentwicklung der Stadt Magdeburg zusam-
men. Im Zuge der Industrialisierung entstand um die
Jahrhundertwende (ca. 1900) die westliche Stadter-
weiterung, die damalige ,Wilhelmstadt”, direkt hin-
ter dem Festungsgrtel (Glacis) fur die qutbirgerli-
che Schicht Magdeburgs. Dieses Viertel beschreibt
im Wesentlichen auch die heutigen Grenzen Stadt-
feld Osts. In der Folge entstand als Arbeitersiedlung
in den 1920er Jahren, zur Zeit des Neuen Bauens,
die Hermann-Beims-Siedlung. Die Zwischenzone im
Bereich Frébelstrae wurde dann im Zuge des sozi-
alistischen Wohnungsbaus nach 1960 bebaut.

Eine deutlich starkere Neubautatigkeit ist in Stadt-
feld West zu verzeichnen. Hier liegt der Anteil der
Gebdude der Altersgruppen 1969 bis 1990 und ab
1991 bei 12% bzw. 24%. Demgegeniber betragen
die Anteile dieser Gebaudealtersgruppen in Stadt-
feld Ost nur 3% bzw. 10% und liegen damit deutlich
unter den Werten Stadtfeld Wests.

Die heterogene Struktur der Baualtersklassen wird
in den vereinzelten Quartiersstrukturen der bei-
den Stadtteile deutlich sichtbar. Zu nennen sind hier
vergleichsweise die Hermann-Beims-Siedlung aus
der Periode des Neuen Bauens, der Westernplan
mit seiner Gartenstadtcharakteristik, das Quartier

Frobelstraf3e mit sozialistischer Zeilenbebauung, das
Dichterviertel um die GoethestraRe mit grinder-
zeitlichen Stadthdusern und das Quartier Editharing
mit 1930er Jahre Villenbebauung.

Auswertung Interviews

Fur die Gberwiegende Mehrzahl der Akteure bie-
ten Stadtfeld Ost und West ein breites Spektrum an
Wohnraum. Wobei das vielféltige Wohnraumange-
bot in Stadtfeld West durch AuRenstehende oftmals
nicht wahrgenommen wird. Gerade die Hermann-
Beims-Siedlung bietet durch die zahlreichen Bauab-
schnitte sehr vielfaltige Grundrissvarianten.

Auf Grund der umfangreichen Sanierungen und der
mitunter noch giinstigen Mieten hat sich inner-

halb der letzten Jahren in den Grinderzeitquartie-
ren Stadtfeld Osts aber auch dem Westernplan ein
hoher Nachfragedruck entwickelt, so dass ansassige
Wohnungsbaugenossenschaften bereits gehalten
sind Mieterlisten zu fihren.

Die Akteure sind sich einig, dass sich die Wohnquali-
tat seit den 1990er Jahren durch die umfangreichen
Sanierungen deutlich verbessert hat. Die Leer-
stande sind im Vergleich zur Gesamtstadt in allen
Bestandsformen durch die stabil positive Zuzug-
stendenz relativ gering. Die vielfaltigen Wohnungs-
grolRen decken einen Grol3teil der Nachfrage ab.
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Es werden, wenn mdglich, Tirbreiten angepasst,
Bader vergréfRert und weitere notwendige Mal3-
nahmen ergriffen. Die Qualitdt der Sanierungen, vor
allem die des Altbaubestandes, durch immobilien-
wirtschaftliche Akteure werden jedoch eher dem
mittleren bis niedrigen Niveau zugerechnet. Inves-
titionen konnten daher hier in den ndchsten Jahren
erforderlich sein, so dass es notwendig erscheint
potentielle Investoren zu aktivieren. Ein oft ange-
sprochenes Thema ist zudem die mangelnde Barrie-
refreiheit des alteren Wohnungsbestandes. Fahr-
stihle seien jedoch haufig nicht zu finanzieren und
wirden im Altbaubestand schwer in die Architektur
einzugliedern sein. Weiterhin stellt fir viele Inves-
toren der Denkmalschutz oft einen Hemmschuh fir
Maf3nahmen dar, die vorrangig die Fassade betref-
fen, wie z.B. nachtraglich angebrachte Balkone,
Warmedammung oder barrierefreie Zugdnge.

Schwerpunkte fir die Wohnungsgenossenschaf-
ten in Stadtfeld sind die Bestandserhaltung und
Optimierung der Gebaude. Nur in Einzelfallen ist
ein Neubau zum Lickenschluss notwendig. Jedoch
verweisen die immobilienwirtschaftlich tatigen
Akteure auf die Mieten, die momentan nur gering
angesetzt werden kdnnen und so Neubauprojekte
im Geschosswohnungsbau wenig rentabel machen.

Abbildung 43:

Hermann-Beims-Siedlung in Stadtfeld West

Im Zentrum der Bemiihungen stehen die Nachris-
tung von Balkonen, die energetische Sanierung

der Fassaden mit Warmeverbundsystemen und die
Schaffung barrierearmer Wohnungen im Bestand.
Als grof3es potentielles Entwicklungsgebiet wurde
vor allem der sich auf3erhalb des Untersuchungs-
gebietes befindende Schlachthof genannt. Hier
kénnen sich einige Akteure Stadthduser vorstellen.
Auch die Méglichkeit einer Referenzsiedlung fir das
Wohnen mit erneuerbare Energien wurde genannt.

Stadtfeld Ost steht fur quirliges Leben im urbanen Kontext,
Stadtfeld West fir eine vorstadtische ruhige Umgebung

Stadtfeld Ost & West besitzen in groBen Teilen ein historisches
Stadtbild mit einer auRerordentlich hohen Anziehungskraft fir
Bewohner

geringer Instandsetzungsbedarf in Stadtfeld Ost
entlang der Zentrenachsen herrscht eine hohe Verkehrs- und

Larmbelastung

breites Angebot an Wohnungsformen und Wohnungsgréf3en in
beiden Stadtteilen

nur wenige barrierefreie/-arme Wohnungen trotz des Bedarfs
in beiden Stadtteilen vorhanden

Schwerpunkt liegt fir Wohnungsgenossenschaften in der
Bestandserhaltung, Neubauprojekten fehlt zur Zeit Rentabilitat
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Abbildung 44: Wohnungsbestand ,Westernplan” in Stadtfeld Ost

Abbildung 45: Wohnungsbestand Wilhelm-Linke Straf3e in Stadtfeld Ost
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4.6 Soziale Infrastruktur

Der Untersuchungsraum verfiigt Gber ein differen-
ziertes Angebot an sozialer Infrastruktur, wobei
Einrichtungen der vorschulischen und schulischen
Bildung zum Teil nur in unzureichender Kapazitat
im Untersuchungsraum vorhanden sind. Ein Rechts-
anspruch und Realisierung auf einen Platz besteht
jedoch nur beziglich des gesamten Gebietes der
Landeshauptstadt Magdeburgs. Neben insgesamt
18 Kindertageseinrichtungen befinden sich acht
Grundschulen (zwei davon in freier Tragerschaft),
zwei Sekundarschulen und eine Forderschule fir
Lernbehinderte im Stadtteil. Ergénzt wird das Ange-
bot durch Kinder- und Jugendfreizeiteinrichtun-
gen, offene Treffs fir Senioren und verschiedene
Beratungsstellen4®,

Kindertageseinrichtungen

In Stadtfeld Ost stehen den Familien fir die Betreu-
ung der Kinder insgesamt 1.278 Platze#, verteilt
auf zwolf Tageseinrichtungen, zur Verfigung.
Davon sind 207 Kinderkrippenplétze, 394 Kinder-
gartenpldtze und 677 Hortpladtze. Stadtfeld West
stellt insgesamt 779 Pldtze, verteilt auf sechs
Tageseinrichtungen, bereit. Davon sind 138 Kin-
derkrippenplatze, 306 Kindergartenplatze und 335

46 siehe ,Karte 12 - Soziale Infrastruktur”
47 Zahlen gemal Amt fur Statistik mit Stand 31.12.2011

Abbildung 46:

Hortplatze. Alle KiTas sind bereits voll ausgelastet,
so dass der gegenwartige Bedarf bei weitem nicht
mehr gedeckt werden kann. Aus diesem Grund
will die Landeshauptstadt Magdeburg bis 2014 im
gesamtstadtischen Bereich das Angebot an KiTa-
Platze durch Ausbau, Anbau und Neubau an den
Bedarf anpassen (Grundsatzbeschluss des Stadtra-
tes DS0002/12 vom 03.01.2012). Mit dem Stadtrats-
beschluss DS0276/12 vom 11.07.2012 wurden die
Vorhaben konkretisiert.

Derzeit wird bereits durch den Johanniter-Unfall-
Hilfe e.V. in Kooperation mit der Getec AG und der
Grundtec Bauregie GmbH eine betriebsnahe Kinder-
tageseinrichtung mit 8o Platzen errichtet. Diese soll
2013 er6ffnen und hat als Konzept das ,,Haus der
kleinen Forscher”. Eine weitere Kindertagesstatte
mit 150 Platzen ist in der Stormstraf3e geplant. Sie
wird durch die Landeshauptstadt Magdeburg selbst
betrieben.

Die Kindertagesstatten ,Fridolin”, ,Nesthdakchen”
und ,Spielstibchen” werden momentan umfang-
reich saniert und erweitert. Sie sollen noch in
diesem Jahr wieder bezugsfertig sein. Als Aus-
weichquartier dient momentan die Einrichtung
,Nachtweide”.
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Kindertagesstatten ,Wunderland” & ,Klettermax” im Westernplan in Stadtfeld Ost



Tabelle 5:  Kindertagesstatten in Stadtfeld Ost
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Kindertagesstatte ,Fridolin” . . . 125/128
Johanniter-Unfall-Hilfe e.V. 2 -6 Jahre nein )
Gerhart-Hauptmann-Stralle 42 +81in 2012
Kinderkrippe ,Nesthakchen” . . 8. Woche - X
Johanniter-Unfall-Hilfe e.V. nein 43
Gerhart-Hauptmann-Stralle 423 3 Jahre
Kindertagesstatte ,Spielstiibchen” . X X
g - Johanniter-Unfall-Hilfe e.V. 0 - 6 Jahre nein 78/81
Gerhart-Hauptmann-Stralie 423
Kindertagesstatte ,Klettermax” Stiftung Evangelische Jugend- .
; - 0 - 6 Jahre nein 97/100
Westernplan 30 hilfe St. Johannis Bernburg
Kindertagesstdtte , Wunderland” Stiftung Evangelische Jugend- .
X . 0 - 6 Jahre nein 98/118
Westernplan 30 hilfe St. Johannis Bernburg
Ev. Kindertagesstatte ,Paulus” Magdeburger .
9 9 i .g 2 - 6 Jahre nein 49/51
GoethestraRe 24 Stadtmission e.V.
Kindertagesstatte ,Pinocchio” ) ) )
Wilhem-zﬂlz-StraBe s Johanniter-Unfall-Hilfe e.V. o - 6 Jahre nein 84/96
im Bau Johanniter-Unfall-Hilfe e.V. in
Kindertagesstéatte ,Haus der kleinen Forscher” ) ) o 0 - 6 Jahre k. A. 80
) Kooperation mit Getec AG
An der Steinkuhle
in Planung
Landeshauptstadt
Kindertagesstatte ,Stormstrafle” P k. A. k. A. 150
Magdeburg

Stormstrale 13

Tabelle 6:

Kindertagesstatten in Stadtfeld West

~Montessori Kinderhaus” Magdeburg Initiative zur Forderung aktiver 1Jahr - )
Harsdorfer StraRe 33a und freier Padagogik e.V. Schuleintritt J +14 in 2012
Integrative Kindertagesstatte ,Spatzennest” . .
) = : ¥ Internationaler Bund (IB) 0 - 6 Jahre ja 162/190
Spielhagenstrafie 33/33a
Kindertagesstatte ,Beimskinder” . ) .
Johanniter-Unfall-Hilfe e.V. 0 - 6 Jahre nein 196/202

Walbecker StraBe 30a-b

Tabelle 7:

Private Kindertagesstatten in Stadtfeld Ost & West

Private Kleinsteinrichtung fur Kinder

M. Pennigsdorf 0 - 6 Jahre
Goethestraf3e 11 < J
Private Kindertagesstatte ,Schroteblick” : .
9 Kindergarten Schroteblick o -7Jahre k. A. k. A.
GoethestraRe 35/2
Kindertagesstatte Kanguruh Kinderservice
9 9 Kanguru Kinderservice GbR 1-7Jahre k. A. k. A.

SchillerstraBe 18

*  Der Doppelwert bezieht sich auf die flexible Nutzung vieler Einrichtungen durch mehr Krippenplétze bei reduzierter Platzzahlim
Kindergartenangebot oder andersherum. MaRgeblich ist die padagogische Nutzflache von 5 m? pro Kind bis 3 Jahren und 2,5 m? pro
Kind zwischen 3 und 13 Jahren.
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Tabelle 8:  Horte in Stadtfeld Ost

Hort ,,Am Glacis”
Wilhelm-Kilz-Stral3e 1

Hort ,Schatzkiste”
Annastral3e 17

Hort der Evangelischen Grundschule Magdeburg
Wilhelm-Kilz-Stral3e 1

Hort ,StormstraRe”
StormstralRe 15

Hort ,Westernplan”
Albert-Vater-StraRe 72

Tabelle 9:  Horte in Stadtfeld West

Internationaler Bund (IB) 6 - 14 Jahre nein 100
Internationaler Bund (IB) 6 - 12 Jahre ja 160
Verein evangelische Grund- .
6 - 10 Jahre nein 120
schule Magdeburg e.V.
Stiftung Evangelische Jugend-
X 9 g‘ Jug 6 - 14 Jahre ja 80
hilfe St. Johannis Bernburg
Stiftung Evangelische Jugend-
J J Jug 6 - 11)ahre nein 85

hilfe St. Johannis Bernburg

Hort ,Am Westring”
Westring 26

Hort der Freien Schule Magdeburg
Harsdorfer StraRe 33

Hort an der GS ,,SchmeilstraBe”
SchmeilstraRRe 1

Tabelle 10:  Grundschulen in Stadtfeld Ost

Internationaler Bund (IB) 6 - 14 Jahre nein 100
Initiative zur Forderung aktiver
L ) k. A. k.A. 92
und freier Padagogik e.V.
Kita-Gesellschaft Magdeburg )
6 - 14 Jahre nein 104

mbH

Tabelle 12:  Sekundarschulen in Stadtfeld

»Am Glacis”
Wilhelm-Kiilz-Strale 1

Evangelische Grundschule (FrT)
Wilhelm-Kilz-Stral3e 1

,AnnastraBe”
Annastralie 17

,StormstraBe”
StormstralRe 15

»~Am Westernplan”
Albert-Vater-StralRe 72

Tabelle 11:  Grundschulen in Stadtfeld West

Integrierte Gesamtschule ,Willi Brandt”

814
Am Westring 26
. ,0skar Linke” —_
SchmeilstraRBe 1 204
218 ,LebenLernen” (FrT)
113

LiebknechtstralRe 73

98

Tabelle 13:  weiterfihrende Schulen in Stadtfeld

b _-

Forderschule Salzmannschule

192
StormstraRRe 15 g

wird geschlossen
Berufsbildende Schule IV

1.31
_- ,Eicke von Repgow” 319

~Am Westring”
Am Westring 26

Freie Schule Magdeburg
Harsdorfer Straf3e 33

»SchmeilstraRe”
SchmeilstraRRe 1

Albert-Vater-StraRe 9o

145

91

117



Schulen

In den letzten Jahren konnte der Grof3teil der Schu-
len in Stadtfeld Ost und West nahezu vollstandig
saniert werden. Der Schulstandort Annastrale
wurde Gber ein Public-Private-Partnership-Modell
saniert, wahrend die Schulstandorte in der Albert-
Vater-StrafBe 72 und 9o Uber das EFRE-Programm
komplett- bzw. teilsaniert werden.

Innerhalb der ndchsten Jahre ist mit einem starken
Anstieg des Bedarfs an Grundschulpldtzen zu rech-
nen“. Bewohner, denen es schon heute grol3e Pro-
bleme bereitet, einen wohnungsnahen KiTa-Platz zu
finden, stehen sechs Jahre spater vor der Heraus-
forderung, einen geeigneten Grundschulplatz bzw.
weitere vier Jahre spater einen geeigneten Sekun-
darschulplatz zu finden.

Nach Aussage des Fachbereichs Schule und Sport ist
das Schulangebot im erforderlichen Umfang durch
den Schultréger vorzuhalten. Fir Grund- und Sekun-
darschulen sind Einzugsbereiche definiert. Innerhalb
dieser Grenzen werden die Rechtsanspriiche auf
einen Platz garantiert.

48 vgl. nachfolgend Kinder- und Jugendfreizeiteinrichtungen
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Abbildung 47: Grundschule AnnastraBBe in Stadtfeld Ost
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Kinder- und Jugendfreizeiteinrichtungen

In Stadtfeld Ost sind insgesamt vier Kinder- und
Jugendfreizeiteinrichtungen ansassig. Sie befinden
sich An der Steinkuhle (Jugendclub ,Hallenhausen”),
in der TismarstraRe (CVJM Magdeburg e.V.), in der
AnnastraBe (Kinder- und Familienzentrum ,Emma“)
und in der GroRen Diesdorfer StralRe (Kinder- und
Jugendclub Jugendrotkreuz Magdeburg).

In Stadtfeld West verteilen sich die Kinder- und
Jugendfreizeiteinrichtungen auf Standorte in der
Harsdorfer Straf3e (KJH ,Heizhaus”), in der Flechtin-
ger Stral3e (KJH ,Kinderhaus”) und in der Beims-
stralRe (,Post BeimsstraRe”). Das KJH ,Heizhaus”

in Stadtfeld West wird durch die Stadt betrieben,
wohingegen sich die Jugendclubs ,Hallenhausen”
und ,Post BeimsstraRe” durch die Jugendlichen

und mit Unterstitzung der Sozialarbeiter selbst
verwalten. Alle anderen genannten Kinder- und
Jugendfreizeiteinrichtungen befinden sich in Freier
Tragerschaft.

Vor allem das ,Kinderhaus” in der Herrmann-
Beims-Siedlung, welchem durch das Fehlen weite-
rer Einrichtungen in unmittelbarer Umgebung eine
besondere Bedeutung zukommt, hat nach Aussage
verschiedener GWA-Mitglieder mit einer personel-
len Unterbesetzung der Mitarbeiter zu kampfen. Ein
sorgféltiger Blick auf die Alterskohorten der beiden
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Stadtteile zeigt, dass bezogen auf die Altersgruppen
6-10, 11-15 und 16-20 Jahre derzeit jeweils zwischen
700 und 900 Bewohner in Stadtfeld Ost & West
leben. Folglich ist der Bedarf an altersbezogenen
Einrichtungen fir diese Jahrgdnge nahezu gleich zu
bewerten#. Jedoch weist die Alterskohorte 1-5 Jahre
bereits 1.650 Kinder innerhalb der beiden Stadttei-
le auf, so dass im Verlauf der nachsten Jahre mit
einem massiven Bedarfsanstieg fir Grundschulen
und Freizeiteinrichtungen fir Stadtfeld Ost & West
zu rechnen ist.

Nach Aussage der Stabsstelle fir Jugendhilfe-, Sozi-
al- und Gesundheitsplanung werden im Rahmen
der Infrastrukturplanung der Kinder- und Jugend-
arbeit in der Landeshauptstadt Magdeburg weitere
bedarfsgerechte Angebote fir die Stadtteile Stadt-
feld Ost und West entwickelt.

Seniorentreffs

Sowohl in der Herrmann-Beims-Siedlung als auch
in der Siedlung Westernplan befinden sich ,offene
Seniorentreffs”. In den gut besuchten Einrichtungen
stehen den Besuchern diverse Café-, Gesellschafts-,
Kultur- und Sportangebote zur Verfiigung.

Anfang Mai 2012 wurde Uber die ortliche Presse
bekannt, dass der Betreiber AWO gezwungen sei
die Seniorentreffs auf Grund fehlender finanzieller
Mittel zu schlieBBen. Infolge von Protestschreiben
und Demonstrationen, initiiert durch die Besucher,
konnte eine Einigung mit der Stadt erzielt und die
Schliefung abgewendet werden.

Die Seniorentreffs stellen gerade fir die dlte-

ren Bewohner einen wichtigen gesellschaftlichen
Bezugspunkt dar und sollten daher auch zukinftig
erhalten bleiben.

49 Vql. Kapitel: 3.4 Bevolkerungs- und Sozialstruktur”

Tabelle 14:  Kinder- und Jugendeinrichtungen in Stadtfeld Ost

Jugendclub ,Hallenhausen” selbstverwalteter
An der Steinkuhle 21a Jugendtreff

Christlicher Verein
junger Menschen
Magdeburg e.V.

KJH ,CVIM”
Tismarstralle 1

Kinder- und Familienzentrum ,, Emma”

Spielwagen e.V.
AnnastralRe 32 P 9

Kinder- und Jugendclub Jugendrotkreuz
Grof3e Diesdorfer StraRe 3

DRK - Magdeburg
Jugendrotkreuz

Tabelle 15:  Kinder- und Jugendeinrichtungen in Stadtfeld West

KJH ,Heizhaus”
Harsdorfer Straf3e 33

Landeshauptstadt
Magdeburg

Stiftung Evange-

KJH ,Kinderhaus” lische Jugendhil-
Flechtinger StraBe 22a fe St. Johannis
Bernburg

selbstverwalteter
Jugendtreff

,Post Beimsstral3e”
BeimsstralRe 51- 57

il

Abbildung 48: KJH ,Kinderhaus” in der Flechtinger StraBe in

Stadtfeld West



Abbildung 49:

Abbildung 50:

'
L

Kinder- und Jugendzentrum ,Emma” in Stadtfeld Ost

1GS ,Willi Brandt”, Am Westring in Stadtfeld West

4 Bestandsanalyse
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Abbildung 51: Bierinstitut Zobi, Lessingplatz in Stadtfeld Ost



Kultur- und Freizeiteinrichtungen

Ansdtze einer kulturellen Szene in Stadtfeld Ost
entwickelten sich nach der Wiedervereinigung
Deutschlands im Zuge der Etablierung Magdeburgs
als gesamtdeutsche Universitats- und Hochschul-
stadt. Viele Studenten siedelten sich auf Grund des
ginstigen und zumeist leerstehenden Wohnraums
im Stadtteil an und trugen somit zum heutigen Ruf
des Stadtteils als lebendiges Szenequartier bei. Im
Zuge dieser Entwicklung wurden einzelne Kinst-
ler verschiedenster Kulturgattungen und kleinere
Kulturbetriebe in Stadtfeld Ost ansdssig. Durch die
fortschreitende Sanierung, den damit verbundenen
Mietsteigerungen und verdnderten Interessenla-
gen (z.B. Ruhestérung), sind viele Kulturschaffende
in die mietenfreundlicheren Stadtteile Magdeburgs
,weitergezogen”. Sodass Stadtfeld Ost, auch auf-
grund der Nahe zur Innenstadt, derzeit in Bezug auf
seine hohe Einwohnerzahl iber einen eher unter-
durchschnittlichen Anteil an Kulturschaffenden
verfigt.

Die Kunst- und Kulturszene in Stadtfeld West hat
sich gemessen an der Einwohnerzahl und vorhan-
denen Bevolkerungsstruktur in den letzten zehn
Jahren weitestgehend positiv entwickelt. Da in der
stddtebaulichen Planung Anfang des 20. Jahrhun-
derts die einzelnen Quartieres® der 1920er Jahre als
reine Wohnquartiere geplant wurden, sind dem-
entsprechend bis heute kaum baulich, réumliche
Flachen wie alte Werkstatten oder grof3flachige
Gewerbeflachen (Lofts) fiir die Kiinstlerszene vor-
handen. In jingster Vergangenheit konnten jedoch
einzelne leerstehende, kleinteilige Einzelhandels-
flachen im Bereich der Hermann-Beims-Siedlung als
auch ein ehemaliges StralRenbahndepot zugunsten
kultureller Zwecke umgenutzt werden.

Nachfolgend sind die vier Kultureinrichtungen mit
stadtweiter Ausstrahlung in Stadtfeld Ost & West
naher beschrieben:

Oli-Kino (Olvenstedter Stral3e 253, Stadtfeld Ost)
Ein privat gefiihrtes Kino mit Gewerbehof (ehemali-
ger Dehne-Hof) fur Film- und Kleinkunst in Stadtfeld
Ost, dass sich derzeit im Umbau befindet. Konzepti-
onell sollen durch die Biindelung der soziokulturel-
len Bausteine Film, Theater, Musik und Handwerk

5o vgl. Kapitel: ,3.2 Stddtebauliche Struktur”
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Synergieeffekte generiert werden, die dem Stadtteil
ein hochwertiges kulturelles Angebot verschaffen.
Ergdnzend sind zur kulturellen Nutzung drei bis vier
Wohneinheiten geplant.

Kulturzentrum ,Mikrokosmos”

(GroBe Diesdorfer StraBe 249, Stadtfeld Ost)

Die SchlieRBung des Kulturzentums , Mikrokosmos”
zum Ende des Jahres 2006, der den Bereichen Klein-
kunst und Live-Musik eine Plattform bot, war ein
grofRRer Verlust fur Stadtfeld Ost. Lediglich der Kunst-
verein ,derART” und verschiedene separat vermie-
tete Musikproberaume sind in der Folge erhalten
geblieben. Seit 2007 siedeln sich im Gebadudeen-
semble verschiedene Griinder aus der kreativen
Szene (Schindelhauer Bikes, META architektur, Ban-
ditt Violins u. a.) an.

~ARTDepot”

(GroRe Diesdorfer StralRe 2004, Stadtfeld West)
Seit September 2005 ist das alte StraRenbahndepot
der Magdeburger Verkehrsbetriebe das Domizil des
,ARTDepot”. Viele deutsche und auch internatio-
nale Kiinstler prasentieren hier, im Rahmen tempo-
rarer Ausstellungen (,,Internationales Kunstfestival
Magdeburg” u.a.), dem interessierten Publikum ihre
Bilder und Skulpturen. Dariber hinaus finden im
+ARTDepot”, dass Uber eine Biihne und ca. 250 Sitz-
platze verflgt, auch zahlreiche Veranstaltungen wie
Konzerte, Musicals, Theaterstiicke, Tanzperforman-
ces sowie ein Weihnachtsmarkt statt. Momentan
wird erst die Halfte der ca. 5.200 m” groRen Halle
genutzt. Fir die Zukunft ist von Seiten des Betrei-
bers die Bestrebung die gesamte Flache nutzen zu
kénnen. Dabei ist z.B. ein teilweiser Umbau zu einer
Seniorenresidenz im Gesprach.

Friseurmuseum

(Walbecker StraBBe 1, Stadtfeld West)

Ein Beispiel fir die Umnutzung einer kleinteiligen
Einzelhandelsfldche ist das Friseurmuseum in der
Walbecker Stral3e 1 (Ecke Grof3e Diesdorfer StralRe)
in Stadtfeld West. Im Rahmen der Dauerausstellung
und gelegentlichen Sonderveranstaltungen erhalt
der Besucher hier alle notwendigen Informationen
Uber die Geschichte der Frisur und den Beruf des
Friseurs. Trager des Museums ist der Haar-Verband
e.V., ein gemeinnitziger Verein, der die alte Hand-
werkstradition des Friseurberufs erhalten méchte.
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Abbildung 52:

Kunstwerke / Kunst am Bau

In den Stadtteilen Stadtfeld Ost & West befinden
sich insgesamt fiinf Kunstwerke (siehe Tabelle 16),
die sich in der Bewirtschaftung des stadtischen Kul-
turbiro befinden. Beziglich anfallender Pflege- und
Reparaturmafinahmen wird auf die Plastik ,Junge
mit Pony” von Jirgen Woyski hingewiesen, deren
Zustand dringend sanierungsbedirftig ist.

Ferner wird seitens der Stadt, bei allen weite-

ren Planungen und Stadtentwicklungskonzepten,
eine grundsatzliche Bericksichtigung der Kunst

und kinstlerischen Gestaltung angeregt (Verweis
auf Stadtratsbeschlisse zur Férderung von Kunst
am Bau Nr. 1069-40(V)11 vom 13.10.2011 und zum
Gestaltungsbeirat Nr. 1683-59(V)13 vom 24.01.2013).

Tabelle 16:

ARTDepot” in der GrofRen Diesdorfer StraRBe in Stadtfeld West

Biirgerschaftliches Engagement

Neben der genannten Ausstattung mit Betreuungs-
und Bildungsinfrastruktur befinden sich im Untersu-
chungsgebiet Einrichtungen und Initiativen, die sich
mit grofem birgerschaftlichen Engagement der
Gemeinwesenarbeit widmen.

Hierzu zahlen unter anderem die GWA Stadtfeld Ost
(ca. 40 Mitglieder), die GWA Stadtfeld West/Dies-
dorfs' und der Verein ,Burger fur Stadtfeld e.V.”,
welcher Angebote und Aktivitdten vorwiegend im
Bereich Stadtfeld Ost initiiert.
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Kunstwerke in Stadtfeld Ost & West (Bewirtschaftung Kulturbiro Magdeburg)

Glacis-Anlagen

RoRdeutscher, Wolfgang
Park

Glacis-Anlagen

Ky, Son Ha
Hauptweg v J

Ecke SpielhagestralRe/BeimsstraRe

Schneider, Harri
Grinanlage

Stormstralle

Schneider-Schulz, Ursula
Grunflache vor Grundschule

SchmeilstraBe

Woyski, Jirgen
Oskar Linke Schule yeKt;Jiig

,Funf florale Plastiken” Travertin 1988
,Lebensbaum” Edelstahl 1981
,Ruhende Schone”
Romanzement 201
(Neuguss)
,Schubkarre” Bronze 1968
LJunge mit Pony” Aluminiumguss 1956



Die Kirchengemeinschaften der Paulusgemeinde in
Stadtfeld Ost und der Markusgemeinde in Stadt-
feld West bieten den Bewohnern ein vielfdltiges
Veranstaltungsangebot.

Neben den kirchlichen Einrichtungen finden sich im
Untersuchungsgebiet auch zahlreiche Vereine und
eine Reihe von privat finanzierten sozialen Initia-
tiven. Zu erwdhnen ist hier z. B. die Kooperations-
gemeinschaft ,FrauenNetzWerk”, die sich u. a. im
Bereich der Chancengleichheit engagiert und dari-
ber hinaus eine Vielzahl an Projekten und Veranstal-
tungen anbietet.

Auswertung Interviews

Die Stadtteilakteure betonen, dass der Bestand und
die Qualitat der Spielplatze in den letzten Jahren
eine positive Entwicklung genommen haben, jedoch
in Zukunft mit einem weiteren Bedarfszuwachs zu
rechnen sei.

Davon betroffen sind insbesondere auch die Kinder-
tagesstatten und Grundschulen im Untersuchungs-
gebiet. Hier wird durch die Akteure ein Kapazitats-
und Personalmangel konstatiert.

Ein Nachteil fur Stadtfeld ist das Fehlen eines Gym-
nasiums. Einzig die IGS ,Willy Brandt” am Westring
ist vorhanden. Nach Meinung vieler Akteure sollte
ein Stadtteil wie Stadtfeld Ost mit einem hohen
Anteil an Akademikern auch ein entsprechendes
Bildungsangebot fur Jugendliche haben.

Die Sportanlagen und Sportmdglichkeiten werden
in der Regel als gut und ausreichend eingeschatzt.
Hinzu kommt ein reges Vereinsleben und eine
Vielzahl an Kooperationen zwischen den Schulen
und Sportvereinen beziglich der Turnhallen- und
Sportplatznutzung.

Im kulturellen Bereich fehlen nach Einschatzung der
Uberwiegenden Mehrheit der Befragten weitere
Einrichtungen in Stadtfeld Ost & West. Die bekann-
testen Veranstaltungshauser sind dabei das Oli-Kino
und das ,,ARTDepot”. Dariiber hinaus sind jedoch
nur noch wenige Einrichtungen mit einer stadtwei-
ten Ausstrahlung des Kunst- und Kulturgewerbes
vorhanden, so dass fir einzelne Befragte Stadtfeld
von einem Ruf und Image lebe, dass es in diesem
Punkt nicht wirklich erfille. Zudem verfigen die
bestehenden Kultureinrichtungen, auf den Stadt-
teil und die Gesamtstadt bezogen, iber zu wenig

4 Bestandsanalyse

Prasenz. Die N3he zur Innenstadt mit seinen zahl-
reichen Kulturstandorten ist nach Meinung einzel-
ner Akteure ein Grund fir die wenigen Einrichtun-
gen im Stadtteil. Betreiber wahlen vornehmlich die
Innenstadtlage, weil sie dort bei ahnlichen Mietprei-
sen ein breiteres Publikum erreichen.

Nach Aussage verschiedener Stadtteilakteure der
Hermann-Beims-Siedlung besteht hier der Wunsch
die Umnutzung kleinteiliger Einzelhandelsflachen
zu realisieren. Ziel der Stadtteilakteure ist es, die
leerstehenden kleinteiligen Einzelhandelsflachen in
den Erdgeschossbereichen, Kunstschaffenden kos-
tengunstig zur Verfigung zu stellen, um somit die
Hermann-Beims-Siedlung als Kunst- und Kulturs-
tandort zu etablieren. Erste Abstimmungsgesprdche
mit dem Eigentimer, der Wohnungsbaugesellschaft
Magdeburg mbH (WOBAU), wurden bereits gefihrt.

Die Entwicklung des Gastronomiebereiches inner-
halb der letzten Jahre sieht der Grof3teil der Akteu-
re eher negativ. Populdre gastronomische Einrich-
tungen (,Layla”) schlossen oder wechselten den
Standort. Hier gilt es gegenzusteuern (AuRen-
sitzflachen ermdglichen) um der vielfach beman-
gelten fehlenden Ausgehkultur der Stadtfelder
entgegenzuwirken.

Das birgerschaftliche Engagement schatzt die

Mehrzahl der Akteure als sehr hoch ein. Viele sind
bereit, sich ehrenamtlich zu engagieren und fir die
Aufwertung der Stadtteile ihren Beitrag zu leisten.

der Unterversorung an KiTa-Platzen wird aktuell aktiv entge-
gengewirkt, soll bis Ende 2013 behoben sein

derzeit bedarfsgerechte Versorgung an Grundschulen noch
gegeben, wird sich aber in den nachsten Jahren andern

Angebot fir Jugendliche und Senioren zu gering

allgemeiner Kapazitats- und Personalmangel an KiTas und
Grundschulen

insbesondere in Stadtfeld Ost ungeniigendes Bildungsangebot

hohe Kooperationsbereitschaft und Engagement von Akteuren

ifehlt an Kneipen und hochwertiger Gastronomie, Stadtfeld Ost
lebt von seinem Image

Kultureinrichtungen sind zu wenig bekannt
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4.7 Handel, Handwerk &
Dienstleistung

Wirtschaftsentwicklung

Die positive Entwicklung der Arbeitsmarktverhalt-
nisses? in Stadtfeld Ost & West spiegelt sich auch im
vielfaltigen und wachsenden Besatz von Gewerbe,
Handwerk, Einzelhandel und Dienstleistung wieder.

So ist zwischen 2000 und Januar 2011 ein erhebli-
cher Anstieg der Anzahl IHK-zugehérigen Unter-
nehmen zu verzeichnen. Dabei erhéhte sich der
Unternehmensbestand um 71% in Stadtfeld Ost und
um 63 % in Stadtfeld West, so dass beide Stadttei-
le deutlich starkere Zuwdchse als die Gesamtstadt
(49 %) aufweisen.

Grundsatzlich dominieren in Stadtfeld Ost & West
Unternehmen, die dem Dienstleistungssektor zuge-
rechnet werden konnen. In Abbildung 53 auf Seite
66 ist erkennbar, dass die Verteilung der Dienst-
leistungsunternehmen auf die Wirtschaftszweige
fur beide Stadtteile sehr ahnlich ist.

Ein deutlicher Unterschied kennzeichnet den Wirt-
schaftsbereich Handel, Instandhaltung und Repa-
ratur von Kfz, wonach in Stadtfeld West 6% mehr
Unternehmen tatig sind als in Stadtfeld Ost. Dage-
gen ist der Wirtschaftsbereich Erbringung von frei-
beruflichen, wissenschaftlichen und technischen
Dienstleistungen in Stadtfeld Ost, mit 9% mehr
tatigen Unternehmen als in Stadtfeld West, weitaus
starker besetzt. Dies kann auf eine héhere Affinitat
derartiger Unternehmen fr attraktive und innen-
stadtnahe Standorte sowie eine hohere Verfig-
barkeit entsprechend ausgebildeter Arbeitskrafte
zuriickgefihrt werdenss.

Die Entwicklung der Handwerksbetriebe kann nach
den vorliegenden Daten der Handwerkskammer fir
die Jahre 2009 bis 2011 als insgesamt stabil charak-
terisiert werden. In Stadtfeld Ost ist der Bestand

an Handwerksbetrieben von 217 in 2009 auf 230 in
2011 angewachsen (+6%). Demgegeniber zeigt sich
in Stadtfeld West einen leichte Verringerung der
Handwerksbetriebe von 124 in 2009 auf 119 in 2011.
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53 Statistische Daten zu Bildungsabschlissen von Arbeitneh-
mern und kleinrdumige Daten zur Zahl der Beschéftigten
sowie zu den Grof3enklassen der Unternehmen liegen dem
Amt fur Statistik nicht vor.

Die Zahl der Gewerbeanmeldungen ist im Allgemei-
nen sehr stark von der wirtschaftlichen Gesamtent-
wicklung abh&ngig. Fir die Erstellung des IHK lagen
den Verfassern die relevanten Daten der Jahre 2000
bis 2011 vor.

Sowohl in der Gesamtstadt Magdeburgs als auch in
den beiden Stadteilen Stadtfeld Ost & West ist zwi-
schen den Jahren 2000 bis 2004 ein kontinuierlicher
Anstieg der Gewerbeanmeldungen zu verzeichnen.
In der Folge waren die Zahlen bis zum Jahr 2008
ricklaufig. Seither nehmen die Gewerbeanmeldun-
gen eine stabile Entwicklung, wobei sich 2011 wie-
derum ein leichter Riickgang feststellen Iasst.
Betrachtet man das Verhdltnis der Gewerbeanmel-
dungen zu den Gewerbeabmeldungen (siehe Abbil-
dung 54 auf Seite 66), so lassen sich die Entwick-
lungen deutlich aussagekraftiger beschreiben. In
Stadtfeld West hat sich das Verhdltnis erkennbar
zugunsten der Anmeldungen verschoben. Uber-
wogen im Jahr 2000 die Gewerbeabmeldungen

den Gewerbeanmeldungen noch um 28%, so weist
demgegeniiber das Jahr 2011 28 % mehr Anmel-
dungen als Abmeldungen auf. Ahnliches kann fiir
Stadtfeld Ost konstatiert werden. Hier betrug der
Uberschuss an Gewerbeabmeldungen im Jahr 2000
noch 10%. In der Folge verschob sich das Verhaltnis
zugunsten der Gewerbeanmeldungen, so dass sich
im Jahr 2011 24% mehr Anmeldungen als Abmel-
dungen darstellten.

Im Allgemeinen hat sich das Verhéltnis der Gewer-
beanmeldungen zu den Gewerbeabmeldungen in
Stadtfeld Ost kontinuierlich verbessert und weist
dariber hinaus ein hoheres Niveau als die Gesamt-
stadt auf. Fir Stadtfeld West fallt hingegen auf, dass
die Entwicklung zunachst weniger schwankend
verlief. Das Verhaltnis von Anmeldungen zu Abmel-
dungen zeigte sich leicht positiv, obgleich seit 2007
ein stabil positiver Trend zu verzeichnen ist. Die im
stadtweiten Vergleich Giberdurchschnittliche Wirt-
schaftsentwicklung, insbesondere in Stadtfeld Ost
und seit 2009 auch in Stadtfeld West, belegen die
hohe wirtschaftliche Attraktivitat der Stadtteile.
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sonstigen Dienstleistungen*

Kunst-, Unterhaltung und Erholung

Gesundheits- und Sozialwesen

Erziehung und Unterricht

Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen Dienstleistungen
freiberufl., wiss. und techn. Dienstleistungen

Grundsticks- und Wohnungswesen

Erbringung von Finanz- und Versicherungsdienstleistungen
Information und Kommunikation

Gastgewerbe

Verkehr und Lagerei

Handel, Instandhaltung und Reparatur von KFZ
Baugewerbe

Wasserversorgung; Abwasser- und Abfallentsorung und Umwelt
Energieversorgung

Verarbeitendes Gewerbe

Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden

o 0,05 0,1 0,15 0,2 0,25 03
m Stadtfeld West m Stadtfeld Ost

* beinhaltet die WZ(2008) Nr. 17+18 (Private Haushalte mit Hauspersonal; Herstellung von Waren und Erbringung von Dienstleistungen)

Abbildung 53: prozentuale Verteilung von Unternehmen in Stadfeld Ost & West
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Abbildung 54: Gewerbeanmeldungen zu Gewerbeabmeldungen
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Abbildung 55: Stadtteilzentrum GroR3e Diesdorfer Straf3e in Stadtfeld Ost
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Abbildung 56: Geschaftsunterlagerung GroRe Diesdorfer StraRRe, Ecke AnnastralRe in Stadtfeld Ost



Einzelhandelsstandorte

Gemal3 der Fortschreibung des Marktekonzep-
tes der Landeshauptstadt Magdeburgs+ aus dem
Jahr 2007 befinden sich im Untersuchungsgebiet
drei Einzelhandelszentrenss. Diese sind wie folgt
kategorisiert:

- Stadtteilzentrum Grol3e Diesdorfer Straf3e
(Stadtfeld Ost)

+Nahversorgungsbereich Beimsplatz/ Spielha-
genstrafe (Stadtfeld West)

+ Nahversorgungsbereich Olvenstedter Stralde
(Stadtfeld Ost)

Im Jahr 2010 fand im Auftrag des Stadtplanungsam-
tes eine gesamtstadtische, flachendeckende Erhe-
bung zum Gewerbebesatz statt. In dem Stadtteil-
entwicklungskonzept aus dem Jahr 2006 wurde der
Gewerbebesatz von Stadtfeld Ost und West, wie-
derum auf Grundlage einer Erhebung des Stadtpla-
nungsamtes von 2004, dargestelltss. Mit Hilfe dieser
beiden Erhebungen kénnen grobe Aussagen iber
die Entwicklungstendenzen auf der Stadtbezirkse-
bene getroffen werden. Eine differenzierte Aussa-
ge Uber die Entwicklung der einzelnen Sortiments-
strukturen kann somit nicht getroffen werden, da
fur die Bearbeitung keine aktuellen Datensatze zur
Verfigung stehen.

Der einzelhandelsrelevante Kaufkraftkoeffizient fir
Magdeburg liegt laut GMA-Berechnungens’ bei ca.
88,4 und somit deutlich unter dem Bundesdurch-
schnitt (100).

54 GMA Gesellschaft fur Markt- und Absatzforschung mbH:
Magdeburger Marktekonzept 2007, Fortschreibung der Steu-
erungsgrundlage fur die Wirtschaftgruppe Einzelhandel unter
besonderer Bertcksichtigung baurechtlicher Veranderungen,
Ludwigsburg Dezember 2007, S. 73

55 siehe ,Karte 13 - Einzelhandel & Gewerbe”

56 Stephan Westermann: Stadtteilentwicklungsplanung Magde-
burg-Stadtfeld, M&rz 2006, S. 71

57 GMA GmbH, Auswirkungsanalyse zur Ansiedlung von Einzel-
handelsnutzungen in Magdeburg ,Schlachthofareal”, April
2010
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Tabelle 17:  Gewerbe- und Einzelhandelsbesatz Stadtfeld Ost

209

belegt 195 +7,2%
| ‘ noch noch
eer
4 offen offen
Tabelle 18:  Gewerbe- und Einzelhandelsbesatz Stadtfeld West
belegt 80 82 2,5%
| noch noch
eer 1
? offen offen

Stadtteilzentrum GroBe Diesdorfer StraRe
(Stadtfeld Ost)

Der Bereich zwischen Gerhart-Hauptmann-Stral3e
und Europaring weist einen hohen kleinteiligen,
privatgefihrten gewachsenen Einzelhandelsbesatz
auf, der iberwiegend Nahversorgungsangebote
vorhalt.

Die dariber hinaus vertretenen kleineren Gewer-
be- und Dienstleistungseinheiten erganzen den
Geschéftsbesatz (Gastronomie, Friseur, Reisebiros,
Kreditinstitut etc.).

Im Bereich der Haltestelle Arndtstral3e befinden sich
in den Obergeschossen diverse Arztpraxen. In dem
sich als kleinteilige GeschaftsstrafRe definierenden
ca. 120 m langen Abschnitt zwischen ArndtstraRe
und Annastral3e ist die hochste Passantenfrequenz
und Geschéftsdichte festzustellen. Hier verringern
zum Teil mindergenutzte Grundsticke und Laden-
leerstande die Einkaufsattraktivitat erheblich.

Im westlichen Bereich befindet sich ein Fachmarkt-
zentrum (Lebensmitteldiscounter etc.) mit grof3fla-
chigen oberirdischen Parkierungsflachen. Insgesamt
wurden 88 Einzelhandels- und Gewerbeeinheiten
im Bereich des Stadtteilzentrums gezahlt, wobei
sich 62 Einheiten direkt an der Grof3en Diesdorfer
StralRe befinden.

Die gesamte Verkaufsflache betragt ca. 8.400 m”.
Der Leerstand belauft sich auf ca. 5%.
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Nahversorgungsbereich Olvenstedter StraRe
(Stadtfeld Ost)

Bei dem Nahversorgungsbereich Olvenstedter Stra-
3e handelt es sich um ein raumlich zweigeteiltes
Versorgungszentrums® mit einer weitlaufigen Ver-
bindung zwischen den Zentrenschwerpunkten. Zum
einen befindet sich ein moderner Vollsortimenter,
mit angegliedertem kleinteiligem Einzelhandel, am
westlichen Ende, dem Olvenstedter Platz und zum
anderen eine etablierte Geschaftszeile im Teilab-
schnitt zwischen Goethestral3e und Ebendorfer
Stral3e. Dieser Bereich weist einen hohen klein-
teilig gewachsenen und zumeist privatgefihrten
Einzelhandelsbesatz auf, der iberwiegend Nah-
versorgungsangebote vorhalt. Die dariber hinaus
vertretenen kleineren Gewerbe- und Dienstleis-
tungseinheiten (Gastronomie, Friseur, Reiseb-

ros, Kreditinstitut etc.) erganzen den bestehenden
Geschéaftsbesatz. Der ca. 200 m lange Abschnitt
besitzt somit die Auspragung einer kleinteiligen
GeschaftsstraBe. Als besonderer Frequenzbringer
ist die Postfiliale auf der norddstlichen Stral3ensei-
te einzuschatzen. Der, im Vergleich zur GroRen Dies-
dorfer StraRe, breitere StralRenraums® bietet den
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Abbildung 57:

ansdssigen Gastronomen die Moglichkeit, Auf3en-
sitzflachen zu realisieren. Dies ist mitunter auch ein
Grund fir die Ansiedlung weiterer Gastronomiebe-
triebe, die sich innerhalb der letzten Jahre, neben
dem Café & Restaurant ,Amsterdam”, in diesem
Teilabschnitt etabliert haben. Zudem entsteht in
Verbindung mit dem weitrdumigen Gehweg und
der vorhandenen Baumbepflanzung eine angeneh-
me EinkaufsstrafRensituation. In der Summe sind 53
Einzelhandels- und Gewerbebetriebe im Nahver-
sorgungsbereich Olvenstedter StralRe zu finden. Die
gesamte Verkaufsflache betragt ca. 1.600 m” Die
in Bezug auf die Uberdurchschnittliche Anzahl an
Einzelhandels- und Gewerbebetrieben relativ gerin-
ge Verkaufsflache ist auf das Fehlen eines groR-
flachigen Einzelhandelsanbieters zurickzufihren.
Flachenpotentiale waren auf dem Geldnde zwi-
schen Olvenstedter Strafe und Maxim-Gorki-Straf3e
(TK Krankenkasse) vorhanden, kénnten aber nur in
einen grof3eren Neubau integriert werden. Jedoch
ist ein solches Vorhaben laut des Marktekonzeptes
hier nicht erwinscht. In Teilbereichen des Nahver-
sorgungsbereiches befinden sich in den Oberge-
schossen verstarkt Arztpraxen und Steuerberater,
die in die Erfassung der Einzelhandels- und Gewer-
bebetriebe nicht mit einbezogen wurden.

,Kumars Minimarkt” Olvenstedter Strafl3e in Stadtfeld Ost



Abbildung 58:

Abbildung 59:

Gewerbe- und Einzelhandelsstruktur Stadtteilzentrum GroRe Diesdorfer StralRe
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Gewerbe- und Einzelhandelsstruktur Nahversorgungsbereich Olvenstedter Stral3e
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Nahversorgungsbereich Beimsplatz/Spielhagen-
straBe (Stadtfeld West)

Das Einzelhandelsangebot im Bereich der Spielha-
genstralde wird im Wesentlichen durch die hohe
Anzahl von Filialisten gepragt. Das Anfang der
1990er Jahre errichtete Fachmarktzentrum ist zum
grofRen Teil als ebenerdiges Passagensystem ange-
legt. Ergdnzend befinden sich auf3enliegend klein-
teilige Ladenflachen, die vor allem durch inhaber-
gefuhrte Geschafte belegt sind. In der Folge wurde
der Nahversorgungsbereich, Mitte der 2000er Jahre,
durch einen Lebensmitteldiscounter erganzt. Insge-
samt befinden sich 53 Einzelhandels- und Gewer-
beeinheiten im genannten Bereich. Das Angebots-
spektrum ist vorwiegend durch den kurzfristigen
Bedarf gepragt. Die gesamte Verkaufsflache betragt
ca. 8.800 m”. Die Leerstandsquote belduft sich auf
ca. 6%.

Abbildung 61:

Strallenbahnhaltestelle Olvenstedter Strafl3e in
Stadtfeld Ost

Abbildung 60:
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Abbildung 62:  Nahversorgungsbereich Beimsplatz/ SpielhagenstraBe in Stadtfeld West

Abbildung 63: Lebensmittelladen GroRRe Diesdorfer Stral3e, Ecke Seehduser StraRe in Stadtfeld West
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Abbildung 64:  Westphal Lebensmittelgeschaft in der ImmermannstraSe in Stadtfeld Ost

Abbildung 65: Leerstand wegen fehlender Sanierung in der Olvenstedter StraflRe in Stadtfeld Ost



Auswertung Interviews

Die Zentrenachsen Grol3e Diesdorfer Stralse und
Olvenstedter StralRe werden als gewachsene
Geschaftsstrallen mit einem starken Dienstleis-
tungs- und Versorgungscharakter aufgefasst. Hau-
fig wird der hohe Besatz mit Handwerksbetrieben
entlang der Zentrenachsen hervorgehoben. Zudem
wird die Grol3e Diesdorfer StraRe als wichtige Ver-
bindungs- und Durchgangsstrafie verstanden.

Notwendige Infrastruktureinrichtungen wie, Arzte,
Apotheken, Einzelhandel, Fachmarkte und Gewer-
be werden von allen Befragten hinsichtlich Quan-
titdt und Qualitat der Einrichtungen als gut bzw.
ausreichend eingeschatzt. Lediglich ein Mangel an
Kinderarzten wird beklagt und nach Recherchen
auch bestatigt. Fir den téglichen Bedarf wiirden
sehr gute, nachfragegerechte Versorgungsmaglich-
keiten im Stadtteil und entlang der Zentrenachsen
vorgehalten. Vereinzelt wird ausgefihrt, dass vor-
rangig ein unteres bis mittleres Preissegment guter
Qualitat im Bereich des Stadtteilzentrums GroRe
Diesdorfer Straf3e angesiedelt sei. Im Allgemeinen
ist das Kaufkraftpotential in Stadtfeld im Vergleich
zur Gesamtstadt als sehr gut zu bewerten, wobei es
Unterschiede zwischen den Quartieren gibt. Nach
Aussage einiger Akteure ist z. B. das durchschnitt-
liche Einkommen in der Hermann-Beims-Siedlung
deutlich geringer als im Lindenweiler. Andererseits
wirkt sich die soziodemographische Durchmischung
positiv auf das Kundenpotential aus.

Die IHK ist der Meinung, dass der Versorgungs- und
Dienstleistungscharakter, den die Zentrumsachse
GroRRe Diesdorfer Stral3e aufweist, durch Erlebni-
seinkauf und erhohten Freizeitwert an die veran-
derten Konsumentenwinsche und Bedirfnisse
angepasst werden sollte. Es gilt hier die Zukunftsfa-
higkeit des Stadtteilzentrums zu sichern.

Dennoch waren vereinzelt eine Verbesserung der
Qualitat im Einzelhandel und die SchlieBung von
Angebotsliicken z. B. im Modebereich wiinschens-
wert. Fehlende Gastronomie und Café’s sind weitere
Angebotsliicken, die durch die interviewten Hand-
ler und Stadtteilexperten benannt werden. Verein-
zelt wird das Zerfallen der Einzelhandelsstandorte
entlang der Zentrenachsen, insbesondere entlang
der GroRRen Diesdorfer Stral3e, in mehrere Konzen-
trationsbereiche bemangelt. Eine starkere Zusam-
menfihrung und Vernetzung dieser Bereiche sei
fur den Handel entlang der Zentrenachsen und die
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Sichtbarkeit der Stadtteilzentren wiinschenswert.
Zudem kénnte man somit fir eine Qualitatssteige-
rung sorgen, so die Annahme eines Befragten. In
den an den Zentrenachsen anliegenden Quartieren
sind vereinzelt kleine private Laden zu finden, die
den eher spezialisierten und individuellen Bedarf
abdecken. Die unbefriedigende Abstellsituation fir
Fahrrader und die fehlenden Kurzzeitparkplatze an
den Zentrenachsen werden von vielen Interview-
partnern beklagt, wobei als temporare Lésung eine
Ausweitung des FulBwegparkens von einem Gewer-
betreibenden angeregt wird. Ein Beispiel fir eine
dhnliche Losung sei zwischen der Kreuzung Euro-
paring/Grof3e Diesdorfer StraRe und Annastralde
realisiert. Ein Einzelhandler verdeutlichte zudem die
hohe Bedeutung eines barrierefreien Zugangs der
Geschafte fir Kunden, welcher auf Grund der histo-
rischen Bausubstanz bei einem Grof3teil der Gewer-
beeinheiten nicht gegeben ist.

Gewerblicher Leerstand, der auf zu hohe Mietfor-
derungen oder fehlende Laufkundschaft bzw. zu
geringe Frequenzen zurickzufihren ist, wird von
den Akteuren vereinzelt auf der Grof3en Diesdor-
fer StraRBe (Bereich Hans-Loscher-StrafRe) und in der
Beimssiedlung (Walbecker Platz) thematisiert.

Die Ansiedlung weiterer Fachmarktzentren wird
durch die Befragten Gbereinstimmend abgelehnt.
Einige Handler dul3ern ihr Interesse, die im letzten
Jahr initiierte Handlergemeinschaft zur Standortent-
wicklung wieder zu beleben. Auch wurde vielfach
ein einheitliches Auftreten nach AufRen, ein Stadt-
teillogo und eine starkere Einbeziehung der Handler
in den Nebenstralsen gewinscht.

hohe Anzahl an Gewerbebetrieben aller Art
gute Erreichbarkeit des abwechslungsreichen Einzelhandelsan-
gebots durch den 6ffentlichen Nahverkehr (StraBenbahn, Bus)

hohe Aufenthaltsqualitat im Subzentrum Olvenstedter Stral3e
vs. Durchgangsstral3encharakter der GroRen Diesdorfer Stral3e

einsetzender Verdrangungswettbewerb der Lebensmittelein-
zelhandler entlang der GroRBen Diesdorfer Straf3e

Verlust von Fachgeschaften (Buchladen, Bekleidung u.a.) vor
allem an den Zentrenachsen

Fachmarktzentren haben ausreichend Stellplatze, dafir aber
keine Aufenthaltsqualitat
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Abbildung 66: Goetheanlage in Stadtfeld Ost



4.8 Grin- & Freiflachen

wohnungsnahe Griin- & Freiflachen

Der verdichtete Stadtraum in Stadtfeld Ost ist durch
eine hohe bauliche Ausnutzung der Grundsti-

cke gekennzeichnet. Fur die freiflachenbezogene
Erholung der Bevdlkerung stehen in dem Stadtteil
nur wenig nutzbare Freirdume zur Verfiigung. Eine
fullaufig erreichbare (ca. 1 km) und angemessen
groRe, 6ffentliche Parkanlage (Ortsteilpark), wie
beispielsweise der Nordpark in der Alten Neustadt,
ist in Stadtfeld Ost nicht vorhanden.

Die einzige siedlungsnahe Grinflache ,Glacis”s°
befindet sich am sidostlichen Rand, aul3erhalb

des Untersuchungsraumes. Die 6ffentliche Griin-
anlage entlang des Adelheidrings und des Editha-
rings ist ein Teil der denkmalgeschitzten, ehema-
ligen Befestigungsanlagen der Stadt Magdeburg.
Abschnitte der Glacis wurden Ende des 19. Jahrhun-
derts zu einer 6ffentlichen Grinanlage umgestal-
tet, die in Teilbereichen eine hochwertige Parkge-
staltung aufweist. Durch den Bau des vierstreifigen
Magdeburg Rings (B71) in den 1970er Jahren wurde
die Grinanlage zerschnitten und die Aufenthalts-
qualitat durch die Larmimmission der stark befah-
renen StralRe erheblich gemindert. Die Griinanlage
stellt fir Fullganger und Radfahrer eine wichtige
Nord-Sid-Verbindung dar, die jedoch am Adel-
heidring und Damaschkeplatz infolge von bauli-
chen Méngeln und nicht eindeutiger Wegfiihrung
nur schwer zu queren ist. Insbesondere die Rad-
wegquerung im Bereich der Auf-und Abfahrt des
Adelheidringes bietet eine unzureichende Lésung.
Trotz der stark eingeschrdnkten Sichtverhaltnisse
des motorisierten Verkehrs, wird die hier festge-
legte Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zumeist
nicht eingehalten, so dass die Verkehrssicherheit
der Radfahrer ist in diesem Bereich nur bedingt zu
gewabhrleisten ist.

Als wohnungsnahe Griinflache - erreichbar inner-
halb von ca. soom - steht in Stadtfeld Ost der in
Ost-West-Richtung verlaufende Grinzug innerhalb
der GoethestrafRe zur Verfiigung. Die Anlage wird
in ihrem Verlauf von funf ErschlieBungsstralRen
geschnitten. Im Abschnitt zwischen Olvenstedter
StrafRe und Europaring kann die Goetheanlage auf

60 siehe ,Karte 14 - Grin- & Freiflachen”
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Grund ihrer geringen Breite und der Ndhe zum Stra-
Renverkehr nur bedingt als Erholungsraum genutzt
werden. Zusammen mit dem Flie3gewdasser Schro-
te besitzt der Grinzug eine wichtige Funktion fir
die Verbesserung des Mikroklimas im Stadtteil. Als
wichtige Erganzungen wurden in den Grinzug zwei
Spielpladtze und ein Radweg integriert. Im Bereich
der Freiligrathstral3e verlduft die Schrote verrohrt.

Die Versorgung mit wohnungs- und siedlungsnahen
Grinflachen ist in Stadtfeld West deutlich besser,
was unter anderem auf die weniger dichte Bebau-
ung und die Bebauungsstruktur der 1920er und
1960er/1970er Jahre zuriickzufGhren ist.

In Stadtfeld West dient der sidlich gelegene Griin-
zug ,Beimssiedlung/FrobelstraBe” als wohnungs-
naher Freiraum. Den urspringlich zusammenhan-
gend geplanten Freiraum kennzeichnet derzeit
jedoch eine fragmentierte Auspréagung. Sowohl der
dstliche als auch der westliche Eingang/Ubergang
zur Umgebung ist nicht eindeutig gestaltet. Zudem
verengt der kirzlich sanierte und zu Wohnzwe-
cken umgebaute Garagenkomplex (Encke-Carré)
den Griinzug zwischen Flechtinger StraRe und
Beimsstral3e.

Im nordwestlichen Teil des Untersuchungsgebietes
setzt sich der Grinzug der Goethestral3e als Schro-
tegriinzug fort. Nach der Querung des Europarings
weist dieser, aufgrund der angrenzenden Kleingar-
ten, eine hohere Aufenthaltsqualitat auf. Zugleich
stellen die grof3flachig angeordneten Kleingarten
jedoch eine Zugangsbarriere zwischen dem Schro-
tegriinzug und den angrenzenden Wohnquartieren
dar. Dieser Abschnitt wird vorwiegend als Durch-
gangsraum fur Radfahrer und als Jogging- und Spa-
zierstrecke genutzt.

Offentliche Plitze

In Stadtfeld Ost befinden sich sowohl der Wilhelm-
stadter- als auch der Olvenstedter Platz an der
Zentrumsachse Olvenstedter Strafl3e. Dabei ist der
Wilhelmstadter Platz ein Verkehrsknotenpunkt mit
geringer Aufenthaltsqualitat, der aufgrund feh-
lender Raumkanten (Nord/Nordost) und keiner

klar definierten Mitte in der Wahrnehmung der
Bewohner keinen wirklichen Platzcharakter besitzt.
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Abbildung 67: Stadtfeld Ost - Schellheimerplatz

Abbildung 68: Stadtfeld Ost - Olvenstedter Platz
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Abbildung 69:  Stadtfeld West - Beimsplatz

Abbildung 70: Stadtfeld West - Eingang Westfriedhof
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Abbildung 71:

Glacis - Parkanlage in Stadtfeld Ost

Dagegen wurden die Freiflachen des Olvenstedter
Platzes vor einigen Jahren hochwertig neu gestal-
tet. Mit dem Neubau einer Altenwohnanlage wurde
zudem die sidliche Platzkante geschlossen, so dass
sich lediglich fir einen nérdlichen Teilbereich eine
fehlende Bebauung feststellen Idsst. Die durch brei-
te StralRen mit hohen Borden abgetrennte Platz-
mitte und die durch Stral3enfluchten aufgeldsten
Platzecken mindern die Aufenthaltsqualitat des
Olvenstedter Platzes jedoch erheblich.

Der Schellheimerplatz ist in das Blockraster der
umliegenden Grinderzeitbebauung sidlich der Gro-
Ren Diesdorfer Straf3e eingeschrieben. In ihm laufen
acht ErschlieBungsstraRen zusammen. Auf Grund
seiner GréRRe und Proportion ist er nicht als Platz

im Sinne eines geschlossenen Raums erlebbar. Die
flankierende Baumbepflanzung und der hochwer-
tig gestaltete Spielplatz kennzeichnen den Schell-
heimerplatz vielmehr als wohnungsnahe Griin- und
Freiflache.

In Stadtfeld West entstanden in der Hermann-
Beims-Siedlung nur an wenigen, stadtebaulich
pragnanten Punkten Platzrdume bzw. platzartige
Aufweitungen, um die Eingange zur Siedlung zu
markieren. Hervorzuheben ist hier der Beimsplatz
an der Ecke Grof3e Diesdorfer StraRe/Beimsstralie.

Der in den spaten 1920er Jahren konzipierte

Bereich ostlich der Beimsstralde wurde jedoch nicht
wie geplant ausgefihrt. Dem Beimsplatz fehlen
daher die 6stliche Platzkante und damit auch eine
geschlossene réumliche Fassung.

Dariber hinaus hat die umgangssprachlich als Wal-
becker Platz bezeichnete Kreuzung Walbecker Stra-
Re/ Offleber Straf3e als zentraler Ort der Siedlung
eine besondere Bedeutung. Im Gegensatz zur sonst
dreigeschossig konstruierten Siedlung ist die Platz-
fassung durch eine viergeschossige Bebauung und
zusatzliche Geschaftsunterlagerungen betont.

Anlagen von kulturhistorischer Bedeutung

Der ca. 63 ha groRe Westfriedhof begrenzt den
Stadtteil Stadtfeld West an der Sud-West-Sei-

te und ist ein wichtiger Ort der Naherholung fir
die Bevolkerung des Stadtteils. Mit seinen Grab-
und Gedachtnisflachen, den Friedhofsbauwerken
und dem pragnanten Eingangsbereich, besitzt er
eine hohe kulturhistorische und stadtbildpragen-
de Bedeutung. Infolge der leicht unterbesetzten
Anzahl und zumeist wenig erlebbaren Gestaltung
der Zugange (Ausnahme bildet der Haupteingang)
zum Friedhof sowie der fehlenden Anbindung zum
Grinzug ,Beimssiedlung/Frébelstraf3e” ist dieser
nur geringfligig in das Wegesystem des Stadtteils
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Abbildung 72:

voriibergehend verschmutzte Griinanlage in der
Goethestral3e in Stadtfeld Ost

integriert. Als Naherholungsflache fiir die Bevolke-
rung des Stadtteils Stadtfeld Ost besitzt die Fried-
hofsanlage aufrund der Entfernung von mindes-
tens 1.600 m eher eine nachrangige Bedeutung.

In Stadtfeld existieren drei Anlagenfragmente der
Uberkommenen Befestigungsanlage aus dem 19.
Jahrhundert, die sich jedoch allesamt auRRerhalb der
Fordergebietskulisse , Aktive Stadt- und Ortsteil-
zentren” befinden. Die in Stadtfeld West befindli-
che Befestigungsanlage wurde durch den Bau der
Encke-Kaserne Gberformt. Der Gebdudekomplex
wurde in den zurickliegenden Jahren saniert und
tragt zur Starkung des Wohnstandortes Stadtfeld
West bei.

Kleingartenanlagen

Die Kleingartenanlagen befinden sich iberwiegend
im nordlichen Bereich von Stadtfeld West entlang
der Schrote. In Stadtfeld Ost existieren Kleingarten-
flachen ausschlieBlich in den Verflechtungsberei-
chen zum Untersuchungsgebiet (im Sidosten am
Schlachthofgeldnde sidlich der Liebknechtstral3e,
im Norden an der Albert-Vater-Stral3e und gegen-
Uber der Stormstraf3e). Die Kleingartenanlagen
fungieren zumeist als wesentliche bzw. ergédnzende
Bestandteile der Luftaustauschbahnen im gesamten
westlichen Stadtgebiet. Zahlreiche Anlagen werden

Abbildung 73: ungepflegte Griinanlage in der Beimssiedlung in

Stadtfeld West

privat genutzt und sind nicht 6ffentlich zuganglich,
so dass sie der wohnungsnahen Erholung nicht zur
Verfigung stehen®. Zudem besitzen die Kleingar-
tenflachen noérdlich und stdlich der Schrote eine
Barrierewirkung, die sich im Besonderen durch
fehlende direkte Zugange zwischen den sidlich
angrenzenden Wohnquartieren an der Bérdestral3e
sowie Eisnerstrafse und dem Griinzug verdeutlicht.

Bei einem zunehmenden Leerstandsproblem der
Kleingartenanlagen wurde in der Kleingartenkon-
zeption von 2009 u.a. vorgeschlagen, die an Ver-
kehrsstraf3en (Harsdorfer Stral3e) gelegenen Fl&-
chen in Wohnbauland umzuwandeln oder Flachen
zugunsten offentlicher Grinfléchen an der Schro-
te umzuwidmen. Im Stadtteilentwicklungskonzept
2006% wurde weiterhin vorgeschlagen, Kleingarten
an der Motzstral3e zugunsten einer Verbreiterung
der Schrote (Herstellung des Gewdsserschonstrei-
fens) aufzugeben.

61 vgl. Landeshauptstadt Magdeburg: Rdumliche Entwicklung
des Kleingartenwesens in der Stadt Magdeburg - Fortschrei-
bung 2009, Magdeburg 2009

62 vgl. Stephan Westermann: Stadtteilentwicklungsplanung
Magdeburg-Stadtfeld, Marz 2006
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Abbildung 74: ~MagdeBurg” Kinderspielplatz in Stadtfeld West

Abbildung 75: Spielplatz Europaring in Stadtfeld West



Private Freiflachen und Hofe

In den Innenhofen der Grinderzeitquartiere Stadt-
felds konkurrieren die Griin- und Spielfldchen mit
der Stellplatznutzung. Insbesondere fir Stadtfeld
Ost, dass durch eine unterdurchschnittliche Versor-
gung mit 6ffentlichen wohnungsnahen Griin-und
Spielflachen gekennzeichnet ist, stellen die ,gri-
nen” Innenhofe eine dauerhafte Wohnumfeldauf-
wertung dar.

Auf Grund der architektonisch geschickten Abgren-
zung gegeniber dem 6ffentlichen Griinzug ,Beims-
siedlung/SpielhagenstraRe” und den Verbindungs-

stralSen, besteht in Stadtfeld West, insbesondere in
der Hermann-Beims-Siedlung, eine hohe Nutzungs-
fahigkeit der halboffentlichen Hofe.

Im Quartier zwischen Beimsstraf3e und Frobelstra-
[3e existiert durch die offene Zeilenbebauung keine
bauliche Abgrenzung zwischen den halboffentli-
chen und o6ffentlichen Freirdumen. Das kann die
Aufenthaltsqualitat fir die Bewohner entsprechend
einschranken, da keine ausreichend gestalteten
Rickzugsbereiche vorhanden sind. Private Riick-
zugsmoglichkeiten fur die Bewohner bieten hier
allein die Kleingarten. Eine kleinrdumliche Differen-
zierung der Freirdume sollte hier in Betracht gezo-
gen werden.

Spielplatze

In den letzten Jahren wurde das Spielplatzdefizit

in Stadtfeld Ost erheblich reduziert. Der Neubau
des Spielplatzes an der Grol3en Diesdorfer Straf3e
(SPoso Schenkendorfstraf3e) hat hier zu einer deut-
lichen Entlastung der umliegenden Spielplatze (z.B.
Spielplatz Schellheimerplatz) gefiihrt.

Die Bereiche Olvenstedter Platz und Westernplan
weisen jedoch noch immer ein erhebliches Spiel-
platzdefizit auf.s3 In den Quartieren befinden sich in
den nicht 6ffentlich zuganglichen Innenh&fen oder
an den Schulen (z.B. Bolzplatz an der GS Stormstra-
Re) nur einige kleine und/oder weniger attraktive
Spielplatze.

63 siehe ,Karte 15 - Spiel- & Freizeitflachen”
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Der Spielplatz auf dem Schellheimerplatz ist auf
Grund seiner Lage und Ausstattung ein wichtiger
Baustein im Quartier. Jedoch stellt hier die Que-
rung der Strafl3en auf Grund des Verkehrs und der
parkenden PKWs gerade fir Kinder ein erhebliches
Sicherheitsrisiko dar.

Im Bestandsplan wurde auf der Grundlage der vom
Stadtgartenbetrieb zur Verfiigung gestellten Daten
in 6ffentlich und nicht &ffentlich zugangliche Spiel-
platzangebote unterschieden®. Die Zuganglichkeit,
vorwiegend der kleinen Hofspielplatze, variiert in

Abhangigkeit von der Eigentimerstruktur. Zur Qua-
litat dieser Spielplatze insbesondere in den Hofen

kénnen keine ndheren Aussagen getroffen werden.

Der Bedarf an Spiel- und Freizeitfldchen ist im
Bereich Stadtfeld West weitestgehend gedeckt. In
einzelnen Quartieren gibt es, gemessen an der Kin-
derzahl, ein Uberhang an Spiel- und Freizeitflachen.
Ferner bieten die zuvor genannten halboffentlichen
Hofe in der Hermann-Beims-Siedlung besonders
kleineren Kindern ideale Spielmdglichkeiten.

Sportangebote

In Stadtfeld sind drei ungedeckte Sportanlagen

fur den Schul- und Vereinssport vorhandenss. Zum
einen die Sportpldtze in der Spielhagenstralde und
an der Schwimmbhalle Diesdorf (GroRRe Diesdorfer
StraRe) und zum anderen das Guts-Muhts-Stadion
an der Harsdorfer Stral3e. Des Weiteren verfiigen
die Stadtteile Gber insgesamt neun Schul- und zwei
Vereinssporthallen. Alle genannten Anlagen sind
jedoch nicht 6ffentlich zuganglich.

Offentlich nutzbare Bolzplédtze befinden sich sowohl
an der Beimsstralde im Griinzug Beimssiedlung als
auch an der Grundschule ,Am Westernplan”. So

ist vorrangig fr Stadtfeld Ost ein unzureichendes
Angebot festzustellen. Es ware zu priifen, ob sich
auf dem Gelénde des ehemaligen Schlachthofs sid-
lich der Liebknechtstrale zumindest eine tempora-
re Losung realisieren lief3e.

Weiterhin wurde die Schwimmbhalle Diesdorf im Jahr
2011 vollstandig saniert und steht nun wieder allen
Bewohnern zur Verfiigung.

64 siehe ,Karte 15 - Spiel- & Freizeitflachen”
65 siehe ,Karte 12 - Soziale Infrastruktur”
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Auswertung Interviews

In Stadtfeld West ist die Gberwiegende Mehrheit
der Befragten mit dem Griin- und Freiflachenan-
gebot des Stadtteils sehr zufrieden. Dabei wird das
stralenbegleitende Grin der Grof3en Diesdorfer
StraRBe in besonderem Maf3e hervorgehoben.

In Stadtfeld Ost wird von den Befragten vorran-

gig der Griinzug entlang der Goethestraf3e positiv
bewertet. Jedoch schranken hier Verunreinigungen
die Nutzbarkeit der Griin- und Rasenfldchen mitun-
ter erheblich ein.

Im Allgemeinen besitzt der Stadtteil, nach Meinung
der Akteure, eine ,grine” Auspragung, obgleich
entsprechende 6ffenliche Grinflachen zum Verwei-
len fehlen. Dabei wird die Parkanlage Glacis, auf
Grund ihrer Randlage im Stadtteil, von der Mehrheit
der Befragten nicht primar zum Grinflachenpotenti-
al des Stadtteils gezahlt.

Um die starke Larmbeldstigung des unmittelbar
angrenzenden Magdeburger Rings zu mindern, wird
von den Akteuren vereinzelt die Installierung einer
Larmschutzwand vorgeschlagen.

Zudem winscht die Mehrzahl der Befragten Ergan-
zungen fur o6ffentliche Grinfldchen. Die Initiative
zur Einrichtung eines Mehrgenerationenplatzes in
der Hans-Loéscher-Straf3e wird hier sehr begrif3t.
Die ruhige, bereits teilweise gestaltete, Grinfla-
che in zentraler Lage bote allen Birgern vielfaltige
Nutzungsmaoglichkeiten. Hier sollte schnellstmdglich
eine Losung gefunden werden, die sich fir alle Par-
teien zufriedenstellend darstellt.

Weiterhin wiinschen sich viele Akteure die Wie-
derbepflanzung von Baumscheiben. An zahlrei-
chen Stellen in Stadtfeld Ost mussten in den letzten
Jahren Baume gefallt werden, die nicht wieder
bepflanzt wurden.

Vor allem in Stadfeld Ost wird hdufig angemerkt,
dass Freiflachen und ein ,Bolzplatz” fir Jugendli-
che fehlen. So kommt es haufig zu Nutzungskon-
flikten, wenn Jugendliche aufgrund des geringen
Freiflachenangebots gezwungen sind auf Kin-
derspielplatze auszuweichen. Hier betonen vor
allem Gesprachspartner aus dem sozialen und
dem padagogischen Bereich, dass weitere Flachen
fur Jugendliche benétigt werden. Ein Wunsch ist
dabei auch eine Halle, die witterungsunabhangige
Beschaftigungsmaoglichkeiten bietet. Zudem kann
die Nutzbarmachung von Spiel- und Sportflachen

auf Schulhofen gepriift werden. AuBerhalb der
Unterrichtszeiten, so ein Akteur, konnte dies anhand
eines Pilotprojektes getestet werden, um Befirch-
tungen beziglich etwaigen Vandalismusschaden
abzuklaren. Ein weiterer Akteur aus dem Bereich
Bildung gibt zu bedenken, dass zudem die weite-
ren Rahmenbedingungen fir die Malinahmen wie
der Zusatzaufwand fiir den Hausmeister, das Offnen
und Schliessen sowie der Instandhaltungsaufwand
bedacht werden missen. Soziale Kontrolle durch
die Nutzer kann funktionieren, ist jedoch nicht
selbstverstandlich.

Das Spielplatzangebot wird von den Befragten

als deutlich verbessert bewertet. Zumeist wird

von den Akteuren die neue Anlage an der Grof3en
Diesdorfer Straf3e (SPoso Schenkendorfstralie)
hervorgehoben.

vorhandenen 6ffenlichen Griinflachen (Glacis, Schrotegriin-
zug, Westfriedhof) sind hochwertig gestaltet, aber teilwei-
se nur ungeniigend nutzbar (Ldrm, Zerschneidungen, GréRe,
Erreichbarkeit)

Stadtfeld Ost bietet zu wenig 6ffentliche Griinflachen

sehr gutes wohnungsnahes Angebot an Kleingartenflachen

deutliche Verbesserung der Spielplatzsituation innerhalb der
letzten Jahre

geringes Freizeitangebot fir Jugendliche

hoher Versiegelungsgrad der Innenhéfe in Stadtfeld Ost,
durchgrintes Stadtfeld West



Abbildung 76:

Pappelallee in der Hermann-Beims-Siedlung in Stadtfeld West

4 Bestandsanalyse
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5 Starken-Schwachen-
Chancen-Risiken
(SWOT-Analyse)

Der Begriff ,SWOT-Analyse” steht fur “Strengths,
Weaknesses, Opportunities and Threats” oder in
deutsch ,Starken, Schwéachen, Chancen und Risiken”
und bietet eine einfache Moglichkeit fir die Situa-
tionsanalyse und die daraus folgende Strategieent-
wicklung. Entscheidend fur den Erfolg sind immer
konkrete und an Zielen ausgerichtete MaBnahmen,
die konsequent umgesetzt werden missen. Im ers-
ten Schritt wurden fur die konkrete Formulierung
der Chancen und Risiken, die Ziele des Férderpro-
gramms , Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” heran-
gezogen. Diese enthalten bereits eine Orientierung
zur angestrebten Umsetzung des Zentrenpro-
gramms und dessen inhaltliche Ausgestaltung der
einzusetzenden Instrumente, MaRnahmen und Ver-
fahren. Ferner wurden die Analysepunkte mit deut-
lichen Unterschieden in den Stadtteilen getrennt
behandelt um die Zielformulierungen gesondert
bericksichtigen zu kénnen.

Im zweiten Schritt wurden alle Starken und Schwa-
chen des jeweiligen Stadtteils bezogen auf den
jeweiligen Themenbereich benannt und in einer
Matrix eingetragen. Unter Starken und Schwachen

werden innere Faktoren des Zentrums verstanden,
die charakteristisch fir die Situation sind und prin-
zipiell auch veréndert werden kénnen (sogenannte
innere Faktoren oder Eigenarten). Unter Chancen
und Risiken werden alle Faktoren verstanden, die
von aul3en auf das Zentrum einwirken und die sich
nur schwer beeinflussen lassen (sogenannte duRere
Faktoren). In Kapitel 7 werden aufbauend auf dieser
Analyse Malinahmen vorgeschlagen.



Identitat, Mitwirkung & Kooperation

Stadtfeld Ost

starkes burgerschaftliches
Engagement in Form der GWA,
Burger fir Stadtfeld e.V. und
anderer Vereine (z.B. Emma
eV)

zu geringe Beteiligung und
Einbindung der Birger in
Belange der Stadtentwicklung

5 Starken-Schwachen-Chancen-Risiken (SWOT-Analyse)

Bundelung und Verstarkung
der vorhandenen positiven
AuBenwirkung durch kenn-
zeichnende Merkmale (Stadt-
teil - Corporate Identity)

eingeschrankte AuBenwir-
kung des Stadtteils insbe-
sondere bei Zuziehenden und
Studenten

Stadtfeld Ost besitzt ein sehr
positives Image als Stadtteil
ohne wesentliche Probleme

professionelle Moderierung
und Koordinierung aller Akteu-
re kann die Profilierung des
Stadtteils unterstitzen

fehlende Mitwirkung und Ver-
drossenheit einzelner Akteure
auf Grund parteipolitischer
Einflussnahme

hohes Interesse der Bir-
ger, Akteure und Handler an
Kooperationen

Grindung einer Interessen-
gemeinschaft der Handler
und Gewerbetreibenden zur
Standortstarkung

Zusammenarbeit von Schu-

len und Handel, Handwerk &
Dienstleistung zur Praktikas
und Ausbildungsvermittlung

Stadtfeld West

starkes burgerschaftliches
Engagement in Form der GWA,
Burgerverein Beimssiedlung
und anderer Vereine

fehlende AuRBenwahrnehmung
des Stadtteils

Hermann-Beims-Siedlung als
Mustersiedlung des Neuen
Bauens touristisch erschlieRen

AuBenwahrnehmung als
,Altenstadtteil” behindert die
Ersatznachfrage durch die jun-
ge Generation

Aufbau des Stadtteilimages
und eines Alleinstellungsmerk-
males z.B. ,innenstadtnahes
ruhiges Wohnen im Griinen”
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Stadtebauliche Struktur

Stadtfeld Ost

hohe stadtebauliche und
architektonische Qualitat der
historischen Bebauung und der
offentlichen Rdume

stadtebauliche Briiche und
fehlende Raumkanten ent-
lang der Zentrenachsen und
in anderen Teilbereichen (sie-
he Karte o5 - stadtraumliche
Gestaltung)

die historische Bausubstanz
bietet (langfristig) eine positi-
ve Ausstrahlung

dauerhafte Besetzung der
Brachflachen durch Nutzungen
mit standardisierten Gebaude-
gestaltungen, die sich nicht in
das ortliche Stadtbild einfiigen
(Autoplatze, Sammelstellplatze
Fachmarktzentren 0.3.)

stadtebaulich geschlosse-
ne Quartiere (Wilhelmstadt,
Westernplan)

stadtebauliche Barrieren zu
den benachbarten Stadtgebie-
ten Altstadt (Tangente ,Mag-
deburger Ring”) und Suden-
burg (Bahnkaérper)

Baulicken und das Schlacht-
hofgeldnde bieten Flachen-
potenziale fir Bauherren mit
urbanem Anspruch

weitere Versieglung von Griin-
flachen fur PKW-Stellplatze

pragende Stadtraume (diffe-
renzierte raumliche Struktur
- 6ffentlich, halboffentlich,
privat)

grof3flachige Brachflachen am
Damaschkeplatz, Schlacht-
hofareal und im Bereich
Europaring

neue stadtebauliche Fas-
sung der Eingangssituati-
on nach Stadtfeld und die
Verbindung zur Altstadt am
Damaschkeplatz

Nutzungsflexibiltat der
Gebdude

kaum Maglichkeiten fur eine
qualitdtsvolle und quantitati-
ve Freiraumnutzung durch die
dichte Bebauung

Starkung der Platze als
Quartiersmittelpunkte

fehlende Platzattraktivi-
tat (Olvenstedter Platz,
Wilhelmstadterplatz)

Stadtfeld West

vielfaltige Siedlungsstrukturen
(Einfamilien-, Mehrfamilien-,
Reihenhauser)

stadtebauliche Briche und
fehlende Raumkanten ent-
lang der Zentrenachse (siehe
Karte os - stadtraumliche
Gestaltung)

Aufwertung des
Beimsplatzes als Tor

zum Kulturdenkmal
Hermann-Beims-Siedlung

Beeintrachtigung des stad-
tebaulichen Gefiiges durch
Nachverdichtung am Schro-
tegriinzug und im Bereich
FrobelstraBBe

prominente stadtebauliche
Adresse mit dem Fldchendenk-
mal Hermann-Beims-Siedlung

,harmonisches” Verhalt-
nis von Bauvolumen zu
StraRenquerschnitt

pragende Stadtrgume (diffe-
renzierte rgumliche Struktur
- offentlich, halboffentlich,
privat)




Mobilitdt und Verkehr

Stadtfeld Ost & West

StraBennetz mit sehr guten
ortlichen und berortli-
chen Verbindungsqualita-
ten, Anschluss an wichtige
Verkehrsknotenpunkte

entlang der Grof3en Diesdor-
fer Strale und dem Europaring
wirkt der Verkehrsraum als
Barriere

5 Starken-Schwachen-Chancen-Risiken (SWOT-Analyse)

im Zuge der Gleissanierung in
der GroRRen Diesdorfer Stra-
e durch die MVB kann eine
ganzheitliche Aufwertung des
Bereiches erfolgen

Wegzug der glteren Bewoh-
nern aus der stdlichen Her-
mann-Beimssiedlung durch
fehlende OPNV-Anbindung

Uberwiegend gute OPNV-
Verbindung (Frequenz und
Haltestellenerreichbarkeit)

erheblicher Parkdruck in vielen
Bereichen in Stadtfeld Ost und
der Hermann-Beims-Siedlung

ganzheitliches Mobilitdtskon-
zept, welches die Erreich-
barkeit, Wahlfreiheit und
Chancengleichheit fir alle Ver-
kehrsmittel bertcksichtigt

erhohte Unfallgefahr und
sinkende Aufenthaltsqualitat
durch intensiven Stellplatz-
druck und hohe Anzahl der
wiederrechtlich abgestellten
Pkw’s

hohe Bevélkerungsdichte und
hohe Nachfrage an unter-
schiedlichen Mobilitatsformen

fehlende durchgdngige Barrie-
refreiheit der Haltestellen und
FuBwege

Starkung der Nahmobilitat

Entschleunigung entlang
der GroRe Diesdorfer StralRe
kénnte zu unerwiinschter
Verlagerung von Verkehrs-
flissen fithren (Uberlastung
LiebknechtstralRe)

Verkehrsberuhigung (annah-
rend flachendeckende Tem-
po-30-Zone innerhalb der
Wohnquartiere)

schlechte OPNV-Anbindung
des stdlichen Teils von Stadt-
feld West

Maoglichkeit der Schaffung von
Quartiersparkhdusern bzw.
Anwohnersammelgaragen mit
stadtteiltypischer Architektur
auf vorhandenen Brachfldchen

leicht unterdurchschnittlicher
Pkw-Besitz in Stadtfeld Ost in
Bezug auf die Gesamtstadt

unzureichende Beriicksich-
tigung des Radverkehrs
(fehlende oder mangelhaf-
te Radwege mit Folgen fur
die Verkehrssicherheit, kaum
Abstellanlagen)

Bevolkerungsstruktur hat ein
hohes Nutzerpotential fur Car-
Sharing in Stadtfeld Ost

kurze Wege auf Grund der
stadtebaulichen Dichte

beengte Raumaufteilung der
Verkehrsarten an der Gro-
3en Diesdorfer Strale fuhrt
zu Nutzungskonflikten und
,Stresssituationen” sowie
einer hohen Lérmbelastung

Ausnutzung des Flachenpo-
tenzials der GroRRen Diesdor-
fer Straf3e und Olvenstedter
Strafl3e zur Verbesserung des
Rad-und FulRgangerverkehrs
(Erh6hung Verkehrssicherheit
aller Teilnehmer)

fehlende wohnungsnahe
Stellflachen fir Car-Sharing
Betreiber
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Bevolkerungs- und Sozialstruktur

Stadtfeld Ost

Uberdurchschnittliches Bevol-
kerungswachstum in allen
Altersgruppen

hohe Fluktuationsrate der
Bewohnerschaft

weitere Durchmischung der
Altersstruktur durch natir-
liche Bevélkerungsent-
wicklung i.V. mit gezielter
Anschlussvermietung

Wegzug der &lteren Bewoh-
nerschaft vor allem auf Grund
fehlender Barrierefreiheit

gemischte Altersstruk-
tur, mit starkem Anteil an
16-30-Jdhrigen

unterdurchschnittliche
Arbeitslosenquote

hoher Anteil an sozialversiche-
rungspflichtigen Beschaftigten

Stadtfeld West

stabile
Bevolkerungsentwicklung

zunehmende Uberalterung der
Bewohner

weitere Durchmischung der
Altersstruktur durch natir-
liche Bevolkerungsent-
wicklung i.V. mit gezielter
Anschlussvermietung

soziodemografische Ent-
mischung und fortgesetz-
tes Wachstum der alteren
Bevolkerungsgruppen

positiver innerstddtischer
Wanderungssaldo in den letz-
ten Jahren

geringer Anteil der erwerbs-
fahiger Bevolkerung an der
Gesamtbewohnerschaft




Wohnen

Stadtfeld Ost

hochwertiges Wohnumfeld
durch vorwiegend grinder-
zeitliche Bebauung

geringes Angebot an altersge-
rechten Wohnungen bzw. bar-
rierefreien und barrierearmen
Wohnungen

5 Starken-Schwachen-Chancen-Risiken (SWOT-Analyse)

viele hinzuziehende junge
Erwachsene wahlen Stadtfeld
Ost als ersten Wohnstandort
innerhalb Magdeburgs

die heterogene Eigenti-
merstruktur bietet gerin-
ge Steuerungsmaglichkei-
ten fir eine ganzheitliche
Quartiersentwicklung

geringer Leerstand und grof3e
Nachfrage als Wohnstandort

mangelndes Angebot zur
Eigentumsbildung (ETW, EFH,
RH)

Schlachthofareal und Bauli-
cken fir alternative urbane
Wohnraumangebote (Stadt-
hduser) nutzbar

Verdrangung einkommens-
schwacher Haushalte (soziale
Segregation)

Uberwiegend sanierte Bausub-
stanz mit einem vielfaltigen
Wohnraumangebot

zum Teil versiegelte Innenhdfe

hohe Fluktuationsra-
te birgt die Gefahr eines
Durchgangsquartiers

hohe Urbanitat und Nahe zur
Innenstadt

zukunftiger Wohnraum-und
Wohnanforderungen wer-
den durch Eigentimer nicht
bedient (altersgerechtes
Wohnen)

soziodemografische Ent-
mischung durch steigende
Mieten

Stadtfeld West

vielfaltiges Angebot an Wohn-
und Eigentumsformen

geringes Angebot an alters-
gerechten Wohnungen

Bewerbung der vorhandenen
Standortqualitdten

schwindende Akzeptanz
gegeniber der bestehen-
den Eigentums- und Woh-
nungsformen (EFH, RH)
im Zuge des anstehenden
Generationenwechsels

ruhiges vorstadtisches Woh-
nen in griner Umgebung

Modelle fir Mehrgeneratio-
nenwohnen als Antwort auf
demografische Entwicklung

zu starke Ausrichtung der
MaBnahmen auf die heutige
Seniorengeneration

vorwiegend sanierte
Bausubstanz
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Soziale Infrastruktur

Stadtfeld Ost

Kitas und Schulen mit unter-
schiedlichen padagogischen
Ansdtzen

Unterversorgung mit Kita-Plat-
zen und Spielplatzflachen

vorhandenes birgerschaft-
liches Engagement kann zur
weiteren Starkung des Kern-
bereichs nachhaltig wichtige
Impulse liefern

Unterversorgung an Kita-Plat-

zen und unzureichender Perso-
nalschlissel konnen negativen
Einfluss auf Ansiedlung junger

Familien haben *

derzeit bedarfsgerechte Ver-
sorgung mit Grundschulen

geringes Freizeitangebot fir
Senioren und Jugendliche

Offnung der Schulhéfe fiir
Freizeitaktivitaten

kurz- bis mittelfristi-
ge Unterversorgung mit
Grundschulplatzen

hohes Engagement und
Kooperationsbereitschaft von
Einzelakteuren

keine Schule der Sekundar-
stufe Il

Ausbau des Kulturangebotes
zur Verstarkung des positiven
Images des Stadtteils

Verdrangung der ,kreati-
ven Klasse” durch steigende
Mieten

lebendige Vereinsstruktur

geringe Anzahl und Vielfalt
an sozialer und kultureller
Infrastruktur

Kooperationsschwierigkeiten
durch unterschiedliche Hand-
lungslogiken der Akteure

Stadtfeld West

KiTas und Schulen mit unter-
schiedlichen padagogischen
Ansdtzen

Unterversorgung mit
Kita-Platzen

vorhandenes birgerschaft-
liches Engagement kann zur
weiteren Starkung des Kern-
bereichs nachhaltig wichtige
Impulse liefern

Unterversorgung an KiTa-Plat-

zen und unzureichender Perso-
nalschlissel konnen negativen
Einfluss auf Wohnortwahl von

jungen Familien haben”

derzeit bedarfsgerechte Ver-

sorgung mit Grundschulplatzen

keine Schule der Sekundar-
stufe Il

Offnung der Schulhéfe fiir
Freizeitaktivitaten

kurz- bis mittelfristi-
ge Unterversorgung mit
Grundschulplatzen

hohes Engagement und
Kooperationsbereitschaft von
Einzelakteuren

Belebung von Kunst und Kultur
im Bereich der Beimssiedlung

gute Veranstaltungsorte fir
kulturelle und kiinstlerische
Zwecke

geringer Bekanntheitsgrad der
Kultureinrichtungen

lebendige Vereinsstruktur

* Mit der Drucksache DS0002/12 (03.01.2012) hat die Landeshaupt-
stadt Magdeburg einen Grundsatzbeschluss fur die Schaffung wei-
terer KITA-Platzen in Magdeburg bereits auf den Weg gebracht




Handel, Handwerk und Dienstleistung

5 Starken-Schwachen-Chancen-Risiken (SWOT-Analyse)

Stadtfeld Ost - Stadteilzentrum Grof3e Diesdorfer Straf3e

gewachsenes Stadtteilzentrum
mit breitem Angebotsmix

geringe Aufenthaltsqualitat
bzw. Erlebnischarakter

Sicherung der Einzelhandels-
struktur (Nahversorgungs-
funktion) durch Verbesse-
rung der Aufenthalts- und
Umfeldqualitat

ausgepragte Wettbewerbssi-
tuation im Lebensmittelein-
zelhandel im Stadtteil kann zu
Verdrangung fihren

hohes Bevolkerungspotential
im Standortumfeld

Fehlen von Fachgeschéaften
(Bucher, Bekleidung u. 8.)

Steigerung des Standortat-
traktivitat durch Beset-
zung von Nischen- und
Spezialangeboten

Verlust der Nahversorgungs-
funktion durch Wegzug von
Einzelhandelsgeschaften
(Abwartsspirale)

zentrale Lage im hochverdich-
teten Wohngebiet mit quter
Erreichbarkeit

unvorteilhafte Erreichbar-
keit von PKW-Kundenstell-
platze z.B. Einbahnstra-
Renregelung Steinigstralle,
Matthisonstral3e; fehlende
Radabstellanlagen

guter Bildungsstand und beruf-
liche Qualifikation der Beval-
kerung konnen Argumente fir
weitere Unternehmensansied-
lungen darstellen

Umsatzrickgang man-
gels MIV-orientierte Kun-
den bei Reduzierung des
Durchgangsverkehrs

wenig Querungsmaglichkeiten
der StraRe trotz zweiseitigem
Geschaftsbesatz

weitere Bankfiliale/ -auto-
mat als zusatzlicher
Frequenzbringer

stadtebauliche Struktur verrin-
gert Moglichkeiten der Ansied-
lung neuer Dienstleistungs-
unternehmen mit gréRerem
Platzbedarf (Behorden, etc.)

fehlende Maglichkeiten fir
AuBensitzflachen bzw. Auf-
stellflachen (geringe Breite
des Seitenbereiches)

teilweise langerer Leerstand
von Einzelhandelsfldchen

geringe Sichtbarkeit des
Stadtteils in der kommunalen
Wirtschaftsforderung z.B. als
Dienstleistungsstandort
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Stadtfeld Ost - Subzentrum Olvenstedter Straf3e

attraktiver nahversorgungsre-
levanter Angebotsmix

weitldufige Verbindung zwi-
schen den Zentrenschwer-
punkten Olvenstedter Platz
und Olvenstedter StraRe
(Hohe Goethestrafl3e) mit
erheblichem Leerstand

Fldchenpotential neben
dem Gebdude der TKK zur
Ansiedlung unterreprasen-
tierter Nutzungsarten oder
Nutzungsformen

Verlust der Nahversor-
gungsvielfalt durch Weg-
zug von inhabergefihrten
Einzelhandelsgeschaften
(Abwartsspirale)

etablierter Versorgungs-
standort mit Vollsortimenter
(Olvenstedter Platz)

Fehlen von Fachgeschaften
(Schreibwaren, Bekleidung
u.d.)

,Ankermieter” am Wilhelm-
stadter Platz konnte hohere
Frequenzen erzeugen

hohes Bevdlkerungspotential
im Standortumfeld

zu wenig Kundenstellplatze
fur Fahrrader

zentrale Wohngebietslage mit
guter Erreichbarkeit

Gastronomiebetriebe mit
AulRenbereich

Frequenzbringer Postfiliale

Stadtfeld West - Nahversorgungszentrum Grof3e Diesdorfer Strale

attraktiver Nahversorgungs-
standort (Kombination Vollsor-
timenter / Discounter)

keine Aufenthaltsqualitat
entlang der Grof3e Diesdorfer
Stralle

Verknipfung des Nah-
versorgungszentrums
mit dem Gewerbegebiet
DehmbergstralRe

ausgepragte Wettbewerbssi-
tuation im Lebensmittelein-
zelhandel im Stadtteil kann zu
Verdrangung fihren

sehr gute Erreichbarkeit durch
OPNV und PKW

in den Randzonen einge-
schrankte Nahversorgungs-
maoglichkeiten durch weite
Wege der Bewohner

Verlust der Nahversorgungs-
funktion durch Wegzug von
Einzelhandelsgeschaften
(Abwartsspirale)

ausreichende PKW-Stellplatze

kompaktes
Nahversorgungszentrum




Griin- & Freiflachen

Stadtfeld Ost

in Teilbereichen hochwer-
tige Parkgestaltung der
Glacisanlagen

hohe Larmbelastung der Gla-
cisanlagen durch B 71

5 Starken-Schwachen-Chancen-Risiken (SWOT-Analyse)

Ausweitung der Spiel- und
Bewegungsraume fir Kinder
und Jugendliche durch ganzta-
gige Offnung der Schulhéfe

fortschreitende Versieglung
von Grinflachen erhoht die
Warmeabstrahlung und ver-
schlechtert das Mikroklima

Schrotegriinzug als prégnan-
ter Identifikations- und Erho-
lungsraum fir die Stadtfelder
Bevdlkerung

Schrotegriinzug durch Ver-
kehrsbarrieren, Verrohrung
und Uberbauung nicht durch-
gangig erlebbar

Nutzbarmachung von Brach-
flachen als Erholungs-und
Bewegungsraume fir Senioren
und Jugendliche

Ubernutzung der vorhandenen
Grinfldchen auf Grund fehlen-
der Alternativangebote

breites Angebot an wohnungs-
nahen Kleingéarten, Sportanla-
gen sowie ein kontinuierlicher
Ausbau und Sanierung der
Spielpldtze innerhalb der letz-
ten Jahre

wenig wohnungsnahe Griin-
flachen und hoher Versiege-
lungsgrad der Innenhdofe

Qualifizierung und bessere
Verknipfung der vorhandenen
Angebote

alter Baumbestand in weiten
Teilen vorhanden

unzureichende Vernet-

zung und Wegebeziehun-
gen zwischen den bestehen-
den Grin- und Freiflachen
(Glacis, Festungsanlagen,
Schrotegriinzug)

Umwidmung der Flache hinter
der Grundschule ,Am Glacis”
an der Hans-Loscher-Strale als
Mehrgenerationenplatz

Stadtfeld West

Westfriedhof als Grinanlage
mit Parkcharakter

wenige Zugange zum West-
friedhof insbesondere von der
Beimssiedlung aus

Entwicklung eines extensi-
ven Griinzuges entlang der
Bahntrasse im Ubergang zu
Sudenburg

weitere Versieglung von
Brachflachen durch Nach-
verdichtung bzw. ruhender
Verkehr

ausreichend grof3es Angebot
an oéffentlichen bzw. halbof-
fentlichen Grunfldchen, Spiel-
und Sportplatzen

Grinzug Beimssiedlung /
SpielhagenstraBe durch Gara-
gen Encke-Carée Komplex
zerschnitten

Attraktivitdtssteigerung durch
Verkntpfung der vorhandenen
Angebote

Schrotegriinzug als préagnanter
und weitgehend unzerschnit-
tener Identifikations- und
Erholungsraum in Stadtfeld
West

sehr gute Grin- und Frei-
flachenkapazitaten bieten
Ansatzpunkte fir starkere Pro-
filierung und Imagebildung des
Stadtteils
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6 Leitziele &
Handlungsfelder

Eine realistische, umsetzungsfahige und von vielen
Akteuren mitgetragene Zielsetzung bildet die Basis
fur die weitere Aufwertung des Férdergebiets
Stadtfeld Ost & West. Durch gezielte Malnahmen
soll dieser Prozess gemeinsam mit den ortlichen
Akteuren aktiv gefoérdert und gesteuert werden. Mit
Hilfe der Gber 50 gefiihrten Interviews mit Schlis-
selpersonen konnte bereits eine Vielzahl interes-
sierter, engagierter und handlungsfdhiger Akteure
zur zukinftigen Mitwirkung motiviert werden.

Die Leitziele mit ihren daraus resultierenden Hand-
lungsfeldern und Maldnahmen geben die breit
akzeptierten Vorstellungen fir das zukinftige For-
dergebiet wieder. Alle Inhalte wurden vielfaltig
diskutiert bzw. leiten sich aus voran gegangenen
Gesprachen mit Fachamtern, Birgern und Immobili-
eneigentimern ab und stellen somit ein Mehrheits-
bild dar.

Abbildung 77:

Die im Integrierten Stadtentwicklungskonzept
Magdeburg 2025 - Teil B formulierten Zielvorstellun-
gen fir Stadtfeld Ost beinhalten die Starkung der
urbanen Wohnstrukturen, den Ausbau von klein-
flachigem Einzelhandel und die Attraktivierung von
weiteren Flachen fir Existenzgriinder, Freischaf-
fende Kinstler und Anbieter von Nischenprodukten
und Dienstleitungen in Ergdnzung zum vorhandenen
Angebot der Zentrenachsen.

Fir Stadtfeld West gilt es, die unterschiedlichen
stadtebaulichen Strukturen (Geschosswohnungs-
bau, verdichteter Kleinhausbereich, Einfamilien-
hduser) und der hiermit verbundenen sozio-demo-
grafischen Durchmischung weiter zu erhalten.

Vor diesem Hintergrund und der Auswertung der
Starken-Schwdchen-Chancen-Riskio-Analyse ist zu
empfehlen, die vorhandenen Strukturen des Unter-
suchungsgebietes weiter aufzuwerten.

Ortsbegehung mit Anwohnern, Amts- und GWA-Vertretern zum Thema ,Sicherer Schelli”
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6.1 Leitziele Bestandsanalyse
& Dialog
Der Untersuchungsraum Stadtfeld Ost & Stadtfeld +

West weist eine Vielzahl von Starken auf, die eine
sehr gute Basis fur eine nachhaltige Entwicklung
darstellen. Die weitere Entwicklung soll auf den
Starken aufbauen und das Positive weiter betonen,
maoglichst auch im Sinne von Alleinstellungsmerk-
malen. Aus dieser Grundiberlegung heraus ergeben
sich die strategischen Leitziele zur Aufwertung des
Untersuchungsraumes. +

Starken & Schwachen
Chancen & Risiken

Handlungsfelder

v

MafRnahmen

Abbildung 78:  Ablauf der Bearbeitung des IHKs

Abbildung 79: Zentrenspaziergange GrofRe Diesdorfer StraRBe in Stadtfeld Ost und West
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1. Leitziel

Abbildung 80:

verschiedene Verkehrsmittel in Stadtfeld

Ziel der kommunalen Verkehrspolitik ist es, durch
vorausschauende Planung die Verkehrsinfrastruk-
tur zu schaffen, welche fir die gewiinschte 6kono-
mische, soziale und 6kologische Weiterentwicklung
einer Stadtgesellschaft als notwendig erachtet wird.
Ein weiteres wichtiges verkehrspolitisches Ziel ist
Verkehrssicherheit, d.h. das Aufstellen und Durch-
setzen von Regeln, die fir eine sichere Nutzung
von Verkehrswegen sorgen sollen. Zukinftige Ent-
scheidungen sollten sich nicht ausschlief3lich auf die
Fortschreibung aktueller Trends beschranken, son-
dern Verdnderungen von Verhaltenstrends eben-
falls stark berticksichtigen. Im Zusammenhang mit
der angestrebten Steigerung der Attraktivitat der
Zentren ist es vor dem Hintergrund einer weiterhin
hohen Belastung durch den motorisierten Indivi-
dualverkehr fir das Untersuchungsgebiet geboten,
angemessene Mobilitatskonzepte fir die Zentren zu
entwickeln. Ein Schlissel hierbei ist eine intelligente
Vernetzung aller Verkehrssysteme, verbunden mit
dem Ziel, den motorisierten Verkehr zu reduzieren
und durch kurze Wege insbesondere den Fuf3- und
Radverkehr zu starken. Gerade durch umfassend

stadtvertrdgliche Mobilitat ausbauen und erhéhen

gedachte Losungen fir die Nutzungs- und Gestalt-
qualitdt von StraRenrdumen lassen sich sehr gute
Wirkungen fir die Attraktivitat, Sicherheit und
Nutzbarkeit der Zentren erzielen®s.

Hieraus ergeben sich folgende Kernpunkte inner-
halb des Leitzieles. Sie sind mit dem in Aufstellung
befindlichen Verkehrsentwicklungsplans 2025 (VEP
2025) abzugleichen:

flachendeckende Barrierefreiheit des 6ffentli-
chen Raumes

Starkung der Nahmobilitat

Verknipfung der vorhandenen verkehrlichen
Angebote - Inter- und Multimodalitat férdern
detailliertes Stellplatzkonzept fir ganz Stadtfeld
Verkehrsinfrastruktur unter Bericksichtigung
der stadtebaulich-straBenrdumlichen Rah-
menbedingungen fir alle Verkehrsteilnehmer
optimieren

Neuorganisation des ruhenden Verkehrs (Verla-
gerung aber auch flachendeckende Bewirtschaf-
tung vorhandener Stellplatzangebote u.a.)

66 vgl. BMVBS: Aktive Stadt- und Ortsteilzentren - Erster Sta-
tusbericht, Mai 2011
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2. Leitziel Funktionsvielfalt und Anpassungsfahigkeit weiter entwickeln

Abbildung 81:

vorhandene Funktionsvielfalt in Stadtfeld

Die beschriebenen Handlungsansatze zielen auf
eine Sicherung und Steigerung der Vitalitdt in den
Zentren ab. Das damit verbundene Leitziel baut

auf einem engen Zusammenspiel von Arbeiten,
Wohnen, Versorgung, Freizeit und Erholung auf und
orientiert sich stark am Anspruch einer moglichst
vielfaltigen Funktionsmischung. Um dieses Leitziel
zu erreichen, sind nicht zuletzt die Voraussetzun-
gen fir ein konfliktarmes oder gar symbiotisches
Neben- und Miteinander der Nutzungen zu schaf-
fen. Bei der Umsetzung des Zentrenprogramms soll-
ten durchgehend hohe Anspriiche an die Baukultur
und Stadtgestaltung gestellt werden. Aber auch
Gber den Aspekt der Baukultur hinaus kénnen durch
kooperative und akteursorientierte Ansatze wichti-
ge Impulse fiur die Zentrenentwicklung angestof3en
werden®’.

67 ebd.

Hieraus ergeben sich folgende Kernpunkte inner-
halb des Leitzieles:

vorhandene Einzelhandelsbereiche (Nahversor-
gung) erhalten und durch weitere Fachgeschafte
entwickeln

nachhaltiger und qualitativer Erhalt der
Bebauung

Nutzer steht im Fokus - planerische Ausrichtung
an jetzigen und zukinftigen Bedirfnissen

98
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3. Leitziel - Quartiersvielfalt sichtbar machen und verbinden

Abbildung 82:

Das Netz an o6ffentlichen Raumen, geformt durch
Platze, Freirdume, Wege und Stral3en, Grin- und
Parkanlagen sowie die angrenzenden Bauten, stellt
das Grundger(st einer Stadtstruktur dar. Der 6ffent-
liche Raum ist Ort fir Kommunikation, Interaktion,
Reprdsentation, Begegnung und Mobilitat. Dies gilt
auch dann, wenn die Nutzung des o6ffentlichen Rau-
mes ,nur” zum Zweck des Flanierens oder Verwei-
lens erfolgt. Die Aufenthaltsqualitat der 6ffentlichen
Réume ist entscheidend fiir eine positive Wahrneh-
mung. Auch bildet die Gestaltung gemeinsam mit der
angrenzenden Bebauung die Voraussetzung fiir die
Herausbildung einer stadtischen Identitat und Unver-
wechselbarkeit. Das Quartier ist ebenso réumliches
Wohnumfeld, das durch stadtebauliche Grenzen defi-
niert wird. Es ist aber auch soziales Wohnumfeld, in
dem soziale Netze aufgebaut, soziale Dienste ange-
boten und nachgefragt werden und in dem nachbar-
schaftliches Verhalten der Bewohner stattfindet. Es
ist ein Raum mit einem sozialen Bezugssystem. Es
gilt, die vorhandenen Quartiere wie die Hermann-
Beims-Siedlung, Westernplan, Schellheimer Platz,
Frobelstral3e etc.® starker bewusst zu machen und

68 siehe Karte 03 Quartiersstrukturen

v.l.n.r. Herrmann-Beims-Siedlung, Dichterviertel, Quartier FrobelstraRe

miteinander zu verbinden. Als sehr gangige und ver-
gleichsweise zuriickhaltende Strategien einer Beto-
nung kénnen Wege- und Leitsysteme fir FuBganger
verstanden werden. Hier kénnen identitatspragende
historische Ankniipfungspunkte als Ausgangspunkt
fur eine starkere Herausarbeitung der értlichen
Qualitaten aufgegriffen werden. Eng verknipft mit
umfassenden GestaltungsmafRnahmen im &ffent-
lichen Raum werden zunehmend Vermarktungs-
strategien angewendet, um das Profil des zentralen
Bereichs und Quartiere zu scharfen. Eine Vermark-
tungsstrategie kann der Startpunkt fir die Revita-
lisierung und Neuprofilierung des Standortes sein,
wenn durch Einbeziehung der ansdssigen Eigenti-
mer und Gewerbetreibenden positive Entwicklungen
angestof3en werden®s. Hieraus ergeben sich folgende
Kernpunkte innerhalb des Leitzieles:

offentliche Raume mit erkennbaren Gestal-
tungsmerkmalen schaffen

+ Idenfikation mit dem Ort und seiner Vitalitat
Ortsbindung und Ortsverbindung gestalten und
vernetzten

69 vgl. BMVBS 2011



6.2 Handlungsfelder

6 Leitziele & Handlungsfelder

Grundsatz: Aufwertung der Stadtteile Stadtfeld Ost & West
\4 \ 4 v
. _ Funkti ielfalt S

Leitziele: stadtvertrdgliche Mobilitat &Anunasslz:szlf:hia keit Quartiersvielfalt

' verbessern P 9 g sichtbar machen & verbinden

ausbauen
Handlungs- Identitat, Stadtgestalt, Soziale Handel,
Mitwirkung Offentlicher Raum Wohnen Handwerk
felder: : o Infrastruktur . .
& Kooperation & Mobilitat & Dienstleistung

Abbildung 83: Verknipfung der Leitziele mit den Handlungsfeldern

Fur die Umsetzung der Leitziele werden unter-
schiedliche Themen- bzw. Handlungsfelder mit
jeweils spezifischen Herausforderungen definiert.
Zur zielorientierten Vorbereitung und Durchfihrung
der MaBnahmen wurden die Handlungsfelder in
Anlehnung an das Forderprogramm , Aktive Stadt
und Ortsteilzentren” strukturiert und leicht modifi-
ziert. Hieraus ergibt sich folgende Einteilung:

- ldentitat, Mitwirkung & Kooperation

- Stadtgestalt, Offentlicher Raum & Mobilitat
- Wohnen

+ Soziale Infrastruktur

+ Handel, Handwerk & Dienstleistung

Das Spektrum dieser Handlungsfelder ist Ausdruck
des bereits im Leitziel formulierten Anspruchs, die
Entwicklung der Stadtteilzentren mit einer mog-
lichst breiten Funktionsvielfalt als Beitrag zu kom-
pakten und gemischten Stadtteilen zu verstehen.
Zudem legen die Ziele des Zentrenprogramms

70 vgl. BMVBS, Aktive Stadt- und Ortsteilzentren - Das Zentren-
programm der Stadtebauforderung, September 2009

eine integrative Herangehensweise nahe?'. Es geht
somit nicht vorrangig um eine isolierte Betrachtung
der einzelnen Handlungsfelder, sondern vielmehr
darum, wie sich die aus diesen Handlungsfeldern
ergebenden MaRnahmen der Programmumsetzung
in tragfdhige Konzepte fir eine wirksame Aufwer-
tung von Stadtfeld Ost und Stadtfeld West uberfih-
ren lassen. Um die angestrebte Funktionsvielfalt zu
ermdglichen, wird im Zentrenprogramm ein integ-
riertes Planungsverstdndnis als handlungsleitend
vorausgesetzt,das sich auf unterschiedliche Ebenen
bezieht.”2

71 ebd.
72 vgl. BMVBS 2011
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7 Maldnahmen

71 MaRnahmenbeschreibungen

Das vorliegende Integrierte Handlungskonzept bein-
haltet insgesamt 44 MaBBnahmen (ohne Teilmal3-
nahmen), die eine finanzielle Bandbreite von 45 €
fur einen Ampelgriff bis zu mehreren hunderttau-
send Euro fir die bauliche Umgestaltung von Plat-
zen ausweisen.

Nachfolgend sind die jeweiligen Malinahmen

mit einer Beschreibung naher erldutert. Einzelne,
umfangreiche MaRnahmen (z.B. Aufwertung Grof3e
Diesdorfer Straf3e) sind infolge ihrer Komplexitat
und Vielschichtigkeit fur eine einfachere Steuerung
und Bewertung zusatzlich in sogenannte Teilmal3-
nahmen gegliedert. Eine schrittweise Durchfihrung
der Mal3nahmen ist méglich.

Grundsatzlich handelt es sich hier um MalRnahmen-
vorschldge deren Forderzusage und Finanzierbar-
keit noch nicht feststehen. Mit Hilfe des MKFZ-Plans
(siehe Kapitel 7.2) besteht nach Zustimmung des
Oberbirgermeisters und des Stadtrates die Mog-
lichkeit, Fordergelder fir einzelne MaRnahmen zu
beantragen. Diese Férderanfrage ist weiterhin von
bestimmten Voraussetzungen, z.B. der Bereitstel-
lung eines notwendigen Eigenanteils durch die Stadt
Magdeburg abhangig. Im Rahmen dieser Antra-

ge sind in der Folge die notwendigen detaillierten
Projekt- und Finanzierungsplane zu erarbeiten. Eine
Beantragung von Fordergeldern ist frihestens 2014
moglich und ein Mitteleinsatz - nach positiver Zusa-
ge - frihestens im Jahr 2015.

MaRnahmen die unabhangig von Foérdergeldern
sind kdnnen natirlich vor der Beantragung bzw.
Forderzusage umgesetzt werden.



7 MalRknahmen

7.1 Handlungsfeld - Identitat, Mitwirkung & Kooperation

I Erarbeitung einer Kommunikationsstrategie und Imagekampagne

Nach dem Motto ,Tue Gutes und rede dariber”
sollte mit Hilfe der Offentlichkeitsarbeit die gute
vorhandene AuRenwirkung weiter verbreitet und
zur Bewerbung des Standortes genutzt werden. Ein
positives Standortimage erhoht letztlich die Nach-
frage nach Miet- und Kaufobjekten innerhalb des
Stadtteils generell.

Die gemeinsame Vermarktung des Einzelhandels-
und Gewerbebesatzes entlang der Zentrenachsen
sollte auf einer grundlegenden Imagekampagne
fulBen, die das Profil der jeweiligen Zentrumsach-
se bzw. Stadtteils herausstellt und die Identifikati-
on der Gewerbetreibenden sowie der Kunden bzw.
Bewohner mit den Zentrenachsen und Stadtquar-
tieren starkt. Besonders geeignet erscheint hier-
fir eine einheitliche Dachmarke ,Stadtfeld”, die
das vorhandene Profil einbindet, widerspiegelt und
in allen Medien transportiert (sinnvoller Einsatz
unterschiedlicher Medien wie Flyer, Handzettel und
Plakate sowie kontinuierliche und vertrauensvolle

Zusammenarbeit mit der 6rtlichen Lokalpresse). Alle
Aktivitaten der Offentlichkeitsarbeit werden somit
verbunden und starken die 6ffentliche Aufmerk-
samkeit, so dass eine breite Kommunikation tber
die Stadtteilentwicklung in der Bevdlkerung statt-
findet. Die Erarbeitung einer Strategie und einer
wiedererkennbaren und permanent verwendeten
Wort- und Bildmarke sollte durch Stadtteilakteure
und Birger gemeinsam mit einer professionellen
Agentur erfolgen. Auch eine Zusammenarbeit mit
der Hochschule Magdeburg Fachbereich Kommuni-
kation & Medien ist hier denkbar. Es entsteht eine
Sensibilisierung der Bewohner und Akteure fur die
Programmziele und das notwendige birgerschaft-
liche Engagement, was Grundvoraussetzung fir die
Verstetigung des Entwicklungsprozesses ist.
Beispielhafte Projekte dafir sind die Friedrich-
Ebert-Stral3e in Kassel und die Karl-Marx-Straf3e in
Berlin.

Erarbeitung einer Kommunikationsstrategie und
Imagekampagne

GWA, Vereine,
Handler

keine

bi
Angaben 2017

I2  Einrichtung eines Zentrenmanagements

Der Prozess der weiteren Stadtteilentwicklung sollte
durch eine unabhangige und objektive Koordinie-
rungs- und Mediationsstelle begleitet werden.

Zu den Themen gehéren u.a. die Information von
Eigentimern und Bewohnern, die Vernetzung der
lokalen Akteure, die Beratung der privaten

Haus- und Grundstickseigentimer sowie die
Offentlichkeitsarbeit im Zusammenhang mit der
Programmumsetzung. Die Aufgaben zum Zentren-
management sollten 6ffentlich ausgeschrieben,
Uber das ASO-Programm geférdert, an einem in

diesem Arbeitsfeld erfahrenen Dienstleister ver-
geben und ein Buro in zentraler Lage im Untersu-
chungsgebiet in Abhangigkeit der Programmjahre
befristet eingerichtet werden. Die entstehenden
Kosten setzen sich zusammen aus dem Honorar, der
anfallenden Biromiete, den Kosten fir die erstma-
lige Biroausstattung sowie den laufenden Biro-
kosten fur Biromaterial, Telefon etc.. Der geschatz-
te wochentliche Stundenumfang orientiert sich an
einer halben Stelle.

Einrichtung eines Zentrenmanagements

Dez. Il und Dez.
VI, Amt 61

frihestens

60 T€
/3 ab 2016
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I3 Unterstiitzung der Griindungsabsichten IG GroRRe Diesdorfer Strafl3e

Es qilt die Vernetzung und Zusammenarbeit von unterstitzt werden. Fruchtbare Abstimmungen und
Einzelhandel, Gewerbe, Gemeinwesenarbeit (GWA) Gesprache einzelner Handler und Gewerbetreiben-
und Immobilieneigentimern zu starken. Zunachst der haben bereits stattgefunden. Mit der Grindung
konnen nach dem Vorbild der IG Sudenburg die der Interessengemeinschaft kénnen sich zahlrei-
bereits gelegten Grundlagen fir die Grindung che Synergien fur Handler und Gewerbetreibende
der IG GrofRe Diesdorfer Stralde genutzt und eine ergeben. Zudem kann somit die Wahrnehmung und
entsprechende Institutionalisierung forciert und Identitat des Stadtteilzentrums gestarkt werden.

Unterstitzung der Grindungsabsichten keine ab 2014 Handler-

IG GroRRe Diesdorfer Stral3e Angaben gemeinschaft

l4 Intensivierung der lokalen Partnerschaften

Fur eine weitere zukunftsfahige Stadtteilentwick- Partizipation und birgerschaftliches Engagement
lung ist es wichtig, dass Politik und Verwaltung als offensive Strategien zur Bewaltigung kommuna-
gemeinsam mit Akteuren aus Birgerschaft und ler Herausforderungen eingesetzt werden kdnnen,
Wirtschaft tragfahige Visionen, Ziele und Maf3nah- ist ein Rollen- bzw. Selbstverstandnis bei Politik und
men formulieren und diese gemeinsam umsetzen. Verwaltung als aktiver Dienstleister, die Festlegung
Ein wichtiges Handlungsfeld ist dabei die Gestal- von Mindeststandards und den Anspruch eine Vor-
tung der 6ffentlichen Rdume bzw. des Stadtbil- bildfunktion Gbernehmen zu wollen.

des. Insbesondere die Birgerschaft kann mit ihrer

detaillierten Ortskenntnis, ihrer Kreativitat oder Interkommunale

Kooperation

ihren individuellen Interessen an der zukunftsfdhi-
gen Gestaltung und Entwicklung mitwirken. Dies gilt
gleichermaf3en fir Neubau- und Stadtumbaupro-
jekte sowie den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
(Kommunale Kompetenz Baukultur). Die Beteili-
gungsformen sollten Gber die Instrumente der Bau-
leitplanung hinausgehen. Einen theoretisch-konzep-
tionellen Rahmen dazu bietet der Ansatz des sog.
,Urban Governance”. Bei Governance handelt es
sich um eine geregelte, aber dennoch flexible Form
kooperativer Politik, die Akteure aus Staat/Kommu-
nen, Wirtschaft und Zivilgesellschaft zusammen-
fuhrt7s. Weitere mégliche Kooperationsformen sind
Public-Private-Partnership (PPP) oder Corporate Unternehmens- Biirgerschaftliches
Citizenship. Mal3gebliche Voraussetzung dafir, dass netzwerke Engagement

73 vgl. Tony Bovaird, Elke Loffler (Hrsg.): Public Management
and Governance, New York 2009

keine Dez. Ill, Dez. VI,
Intensivierung der lokalen Partnerschaften bis 2017
Angaben Amt 61



Is  Einrichtung eines Verfiigungsfonds

Das Programm Aktive Stadt-und Ortsteilzentren
basiert prinzipiell auf der Beteiligung und Mitwir-
kung der privaten Akteure und einer starkeren
Einbindung privaten Engagements im Forderge-
biet. Uber einen Verfiigungsfonds, der sich sowohl
aus Stadtebaufordermitteln (max. 50%) als auch
aus privaten Mitteln zusammensetzt, konnen ver-
schiedene investive, investitionsvorbereitende und
nicht-investive MalRnahmen und Projekte finan-
ziert werden. Fr letztere dirfen nur die privaten
Mittel Verwendung finden. Die Gesamthdhe des
Etats wird durch die Kommune jshrlich festgelegt.

7 MalRknahmen 104

Die Entscheidung uber die Mittelvergabe erfolgt in
einem lokalen, éffentlich-privat besetzten Gremi-
um innerhalb der Stadtteile oder Quartiersgemein-
schaften. Transparenz in der Finanzmittelvergabe
wird durch einen zu entwickelnden Leitfaden zum
Verfigungsfonds gewahrleistet. Die Vorteile dieses
Instrumentes liegen in der schnellen Realisierbar-
keit von Projekten mit kontrollierbaren Ergebnissen
und dem Anreiz zur Mitwirkung fir einen breiten
Akteurskreis.

I5 Einrichtung eines Verfiigungsfonds

. . Dez. Ill,Dez. VI,
keine frihestens
Zentrenmanage- 1
Angaben ab 2015
ment

16  Vernetzung von Kita - KJFE - Schule - Gewerbe

Stadtfeld Ost und West wachsen Gberdurchschnitt-
lich stark vor allem in den jungen Alterskohorten.
Dementsprechend ist eine koordinierte Kinder- und
Jugendbetreuung sehr wichtig. Viele Einrichtun-
gen wie z.B. Kinderh&user oder der CVJM sind im
Stadtteil angesiedelt. RegelmaRiger Erfahrungsaus-
tausch wird von den Akteuren stadtweit organi-
siert. Dariiber hinaus ist eine starkere Vernetzung

der Kinder- und Jugendeinrichtungen (Schulen ein-
geschlossen) mit weiteren sozialen Einrichtungen
(Seniorentreffs) und dem lokalen Handwerk und
Gewerbe wiinschenswert. Starkere Zusammen-
arbeit konnte hier z.B. die Unterstitzung bei der
Suche und Vergabe von Praktika und Ausbildungs-
platzen bedeuten, aber auch die Unterstiitzung bei
Aktionstagen oder Sponsoring.

Vernetzung von Kita - KJFE - Schule - Gewerbe

I7  Stadtteilgeschichte erlebbar machen

Mit Hilfe der Kombination von stadtteilgeschicht-
lichen Themenschwerpunkten wie Architek-

tur & Stadtebau des 19. und 20. Jahrhunderts
sowie der Errichtung von Informationstafeln an

keine
Angaben

Kita, KJFE, Schulen,

ab 201
4 Gewerbe

kulturhistorisch bedeutsamen Gebduden oder Plat-
zen konnen sowohl Individualtouristen als auch
interessierte Burger und Passanten angesprochen
werden.

Errichtung von Informationstafeln

keine

Dez. Ill, Dez.IV
Angaben

ab 2014
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17.1 Der Stadtetourismus wachst und damit auch das
Potenzial bisher touristisch nicht erschlossene Orte
zu nutzen. Stadtfeld Ost als stadtebaulich weit-
gehend geschlossenes Griinderzeitensemble und
Stadtfeld West mit der Hermann-Beims-Siedlung
als herausragendes Denkmal des Neuen Bauens
des 20. Jahrhunderts bieten eine vielversprechende
Grundlage zur starkeren ErschlielSung fir Touris-
ten und interessierte Birger. Gefihrte Rundgange,
die Einrichtung einer Musterwohnung (17.2) in der

Abbildung 84:
Abbildung 85:

oben, Hermann-Beims-Siedlung

links, historische Aufnahme einer Wohnung in der
Hermann-Beims-Siedlung

Hermann-Beims-Siedlung und der starkere Einbe-
zug in das touristische Marketing der Stadt stellen
dahingehend zielorientierte Maf3nahmen dar. Die
Kontaktvermittlung zwischen den Akteuren der
Hermann-Beims-Siedlung, der Magdeburg-Marke-
ting-Kongress und Tourismus GmbH und dem Eigen-
timer WoBau, sollte seitens der Stadtverwaltung,
unter Einbeziehung des Amtes fir Denkmalpflege,
angestrebt und entsprechende Ansatze gemeinsam
abgestimmt werden.

Einbindung der Hermann-Beims-Siedlung in die touristische keine

17.2 2017-2022  Dez. lll, MMKT, TIM 3
Vermarktung der Stadt Magdeburg Angaben
Errichtung einer Musterwohnung in der keine .

17.3 X . bis 2017 WoBau, Amt 61 3
Hermann-Beims-Siedlung Angaben



7 MalRknahmen

71.2 Handlungsfeld - Stadtgestalt, Offentlicher Raum & Mobilitit

SG1 Aufwertung Grof3e Diesdorfer StraBe - Adelheidring

Abbildung 86:

SG1.1 Die Ostliche stadtebauliche Eingangssituati-
on ist durch die ungestalteten und verschmutzen
Brandwdnde sowie die brachliegenden Grundst-
cke am Adelheidring negativ gepragt. Die sich im
Aufstellungsverfahren befindlichen B-Plane Nr.
216-1.1 ,Autohaus - Damaschkeplatz” und Nr. 216-2
,westlich Damaschkeplatz” greifen erste Vorstel-
lungen auf, um auf die unbefriedigende Situation
zu reagieren. Abzuwagen sind insbesondere die
bauliche Gestaltung sowie die Nutzungsanspriiche
des avisierten Autohandels, die hohe stadtebauli-
che Bedeutung des Areals und die Sicherstellung
einer verbesserten o6ffentlichen Durchwegung fir
den Ful3- und Radwegverkehr. Zu prifen ware z.B.,
ob die Durchwegung tber das Seifama-Geldnde
fuhren kann und eine 6ffentliche Verbindung der
Michael-Lotter-StraRe mit der GroRen Diesdorfer
Stral3e (ein privater Durchgang existiert bereits)
maoglich ist. Weiterhin waren die Brachflachen hin

Eingangssituation in die GroRe Diesdorfer StralRe, Hohe Adelheidring

zur Michael-Lotter-Stral3e ein potenzieller Standort
fur eine barrierearme Wohnbebauung. Das gesam-
te Areal hat eine Schlisselfunktion fur die stadte-
baulich wichtige Eingangssituation in den Stadtteil
und pragt zudem das innerstadtische Ortsbild. Es
gilt eine Losung zu finden, die dem Ort angemessen
erscheint74.

SG1.2 In der westlichen Fortfihrung der Zentrenach-
se Grof3e Diesdorfer StrafRe kann die zuriicksprin-
gende Gebdudeflucht auf der Nordseite durch den
Bau einer Grundstickseinfriedung der Hausnr. 6-11
gefasst und mit einfachen Hecken begriint werden.
Finanziell unterstitzt werden konnte diese MafRnah-
me durch das Instrument des Verfigungsfonds (sie-
he MafRnahme I5).

74 vgl. BMVBS, Kommunale Kompetenz Baukultur - Werkzeug-
kasten der Qualitatssicherung, Februar 2012

Stadtebauliche Neuordnung der Brachflachen westlich des keine

SG1.4 2014 Dez. VI
Damaschkeplatzes Angaben
Errichtung einer Grundstickseinfriedung X .

SG1.2 40-50 T€ 2014 Eigentimer 3

Grof3e Diesdorfer Stral3e 6-11
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Integriertes Handlungskonzept - Magdeburg Stadtfeld Ost & West

SG2 Aufwertung Grof3e Diesdorfer Strafl3e - Stadtfeld Ost

Stral3enschild Grof3e Diesdorfer Strafl3e

Abbildung 87:

Entlang der Grof3en Diesdorfer Stral3e im Abschnitt
Stadtfeld Ost befinden sich vielfaltige Nutzungen
wie Handel, Gewerbe und Wohnen. Diese Nut-
zungsdichte ist eine besondere Qualitat. Die Ziel-
stellung fir einen attraktiven Lebensraum und lang-
fristig gesicherten Nahversorgungsbereich sollte
daher sein, die Qualitat des 6ffentlichen Raumes
weiter zu verbessern und die Verkehrsflachen den
Anspriichen der FuBRgdnger, Radfahrer und Auto-
fahrer optimal auszupassen. Beriicksichtigt werden
mussen zusatzlich die Anforderungen der AulRen-
gastronomie bzw. die Anspriiche der Bewohner an
ihr Wohnumfeld.

$G2.1 Mit Hilfe der Erarbeitung eines ganzheitli-
chen verkehrsplanerischen und stadtebaulichen
Konzeptes zur Aufwertung der Grol3en Diesdorfer
Stral3e, welches in gleichem MalR3e die stadtebau-
lich-strafenrdumliche Situation und die verkehrlich-
funktionalen Nutzungsanspriiche beriicksichtigt,
kénnen die einzelnen Belange optimal abgestimmt
werden. Die Einbeziehung einer Verkehrssimulation
flr einzelne Losungsanséatze bietet die Moglichkeit
frihzeitig auf entsprechende dynamische Rahmen-
bedingungen der verkehrlich-funktionalen Situation
planerisch zu reagieren. 75

75 vgl. Kapitel 9: ,Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer StraRe”

$G2.2 Kurzzeitparken findet entlang der Zentrenach-
se GrofRe Diesdorfer StraRe im Bereich des Stadt-
teilzentrums haufig unerlaubt auf Gehwegen, im
Halte- bzw. Parkverbot und auf der rechten Fahr-
spur statt. Von den Anwohnern benétigte Stellplat-
ze in den Seiten- und StichstraRen, werden von
Kurzzeitparkern mitgenutzt und erzeugen hierbei
Barrieren sowie Gefédhrdungen fur FuRganger und
Radfahrer. Im Interesse der Handler und Verkehrs-
teilnehmer sollten im Rahmen einer Aufwertung
der Grol3en Diesdorfer Stralde Kurzzeitparkplatze
vorgesehen werden.

$G2.3 Ebenfalls mit beriicksichtigt werden sollte
die Errichtung von Radabstellanlagen in Form von
Blgeln oder sog. ,Haarnadeln”.

$G2.4 Entlang der GrofRen Diesdorfer Stral3e (Stadt-
feld Ost) sind sichere Uberquerungen der vierstrei-
figen Fahrbahn vor allem an den Bedarfs-Licht-
signalanlagen (LSA) Gerhart-Hauptmann-Stralie,
Arndtstral3e, Annastraf3e und Europaring maglich.
In anderen Bereichen ist das Queren zum Teil durch
Sperrketten verhindert. Ein hohe Anzahl an sicheren
Querungsmoglichkeiten entlang der Zentrenachse
ist fur die fuBldufige Erreichbarkeit von Handel- und
Gewerbeeinheiten aber auch von Spielpldtzen und
Sozialeinrichtungen sehr wichtig. Hierbei stellt die
vierstreifige Grof3e Diesdorfer Straf3e und das hohe



Verkehrsaufkommen zu Spitzenlastzeiten mit ver-
gleichsweise hohem Geschwindigkeitsniveau in den
Tagesrandzeiten und am Wochenende eine stad-
tebauliche Barriere dar. Insbesondere die wichtige
Querungsmoglichkeit am Knotenpunkt ArndtstraRe
kann durch eine verldngerte Grinphase der Licht-
signalanlage fir Ful3ganger, Kinder und im beson-
deren fir Rollatoren-Nutzer verbessert werden.

$G2.5 Eine verbesserte Ubergangssitution fiir FuRR-
ganger und Radfahrer auf der Stdseite (stadtein-
warts) tber die Arndtstral3e wiirde die Erreichbar-
keit der dort ansassigen Einzelhandler erhéhen und
kénnte zum Abbau des festgestellten Leerstandes
von Ladenlokalen beitragen.

$G2.6 Die Bemihungen um eine Starkung des
Stadtteilzentrums Grof3e Diesdorfer Straf3e sollten
auch in starkem Mal3e Iarmmindernde MaRnahmen
beriicksichtigen, um zum einen unnétige Larmim-
missionen auf Bewohner zu vermeiden und zum
anderen die Aufenthaltsqualitat bzw. die Verweil-
dauer im Zentrum positiv zu beeinflussen.

$G2.7 Gleichermaf3en kann durch Baumneupflan-
zungen die Umfeldqualitat und das Stadtbild
erheblich aufgewertet werden. Zudem wiirde eine
Neupflanzung ebenso dem historischen Straen-
bild entsprechen. Hier gilt es aufgrund des bereits
erfolgten Leitungsbaus die Flachen auf Nachpflan-
zungsmaglichkeiten zu prifen.

7 MalRknahmen

$G2.8 Im Bereich des Fachmarktzentrums - Héhe
LiebermannstralRe - ist eine Grundstiickseinfrie-
dung vorhanden, um den aufgeweiteten Stadtraum
zu fassen. Eine Erweiterung der Begriinung (Hecke
etc.) sollte, unter Beriicksichtigung der notwendi-
gen Sichtdreiecke des Ein- und Ausfahrtbereiches,
Uberprift werden. Finanziell unterstitzt werden
konnte diese Malinahme durch den zuvor erwdhn-
ten Verfigungsfonds (siehe MaRnahme Is).

Abbildung 88:

Nutzungskonflikte an der Haltestelle ArndtstraRe

Erarbeitung eines ganzheitlichen verkehrsplanerischen und nach Vor-
SG2:1 . ) o ) ab 2014 Dez. VI 1
stadtebaulichen Konzeptes fur die GroRe Diesdorfer StraRe planung
Anlegen von PKW-Kurzeitstellpldtzen im Stadtteilzentrum nach Vor-
SG2.2 . 2017-2022 Dez. VI 2
Grof3e Diesdorfer Straf3e planung
Schaffung von Radabstellanlagen im Stadtteilzentrum GroBe  ca. 250 € .
SG2.3 . ab 2014 Dez. VI, Handler 1
Diesdorfer StraBe pro Platz
Verldngerung der Griinphase der Lichtsignalanlage am Kno- nach Vor-
SG2.4 . 2014 Dez. VI 3
tenpunkt Grof3e Diesdorfer StraRe/ArndtstralRe planung
Verbesserung der Querungsmaglichkeit Arndtstral3e nach Vor-
SG2.5 R 2017-2022 Dez. VI 3
(stadteinwarts) planung
. . . nach Vor-
SG2.6 Prifung von MaRnahmen zur Reduzierung von Verkehrslarm | 2017-2022 Dez. VI 3
planung
Neupflanzung von StraBenbdumen in der Grof3en Diesdor- nach Vor-
SG2.7 2017-2022 SFM , Dez. VI 3
fer StraBe planung
Begriinung der Einfriedungen am Fachmarktzentrum GroRRe . .
S$G2.8 3-5 T€ 2014 Eigentimer 3

Diesdorfer StraRe
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Integriertes Handlungskonzept - Magdeburg Stadtfeld Ost & West

SG3 Aufwertung Gro3e Diesdorfer StraBe - Stadtfeld West

T ?rl
J J-J.I
o -
P i

-

Abbildung 89:

Der Bereich der Grof3en Diesdorfer Stral3e in Stadt-
feld West ist im Vergleich zum Abschnitt in Stadtfeld
Ost durch ein geringeres Verkehrsaufkommen (MIV)
gepragt. Ebenso unterscheidet sich dieser Abschnitt
durch einen weitestgehend durchgangigen beidsei-
tigen StralRenbaumbestand.

$G3.1 Fir die allgemeine Verbesserung des Ful3-
ganger und Radverkehrs ist in erster Linie die fla-
chendeckende Sanierung der Seitenbereiche des
Verkehrsraumes zu empfehlen. Die Ebenheit der
Verkehrsflache ist durch zahlreiche Gehwegaufwol-
bungen im Bereich der StraRenbaumbepflanzungen
nicht mehr gegeben und die Begeh- und Befahrbar-
keit nur noch unzureichend gewahrleistet. In Teilbe-
reichen z.B. Bereich Haltestelle Westfriedhof weist
das Oberflachenmaterial groRflachig Schadstellen

fehlende Grundstuckseinfriedung/beschédigte Oberflachen am Nahversorgungszentrum Grof3e Diesdorfer Strafl3e

auf. Im Winter besteht hier fir die Bevolkerung
eine besondere Stolpergefahr. Bei einer moglichen
Sanierung gilt es den vorhandenen Baumbestand
nicht zu schadigen.

$G3.2 Im Bereich des Versorgungszentrums - Héhe
EisnerstralRe - weitet sich der Stadtraum durch die
zuriick gesetzten Bauten des Fachmarktzentrums
auf. Das Stadtbild wird stark durch den Sammel-
parkplatz gepragt. Die Vervollstandigung der vor-
handenen Grundstickseinfriedung, unter Berick-
sichtigung der notwendigen Sichtdreiecke des
Ein- und Ausfahrtbereiches, und die Sanierung der
beschadigten Oberflachenbeschaffenheit des Ein-
mindungsbereiches sind zu empfehlen. Hier kann
der Verfigungsfonds (VF) ergédnzend zur Finanzie-
rung genutzt werden (siehe MaRnahme Is).

Sanierung der FuB- und Radwege in der GroBen Diesdorfer

nach Vor-

SG3.1 2017-2022 Dez. VI
3 Stralle planung /
Sanierung und Errichtung einer Grundstickseinfriedung im b
ab 201
$G3.2 Bereich des Nahversorgungszentrums GroRe Diesdorfer 30-40 T€ (oh VA::) Eigentimer 3
ohne

StralRe



SG4 Platze als Quartiersmitten starken

Abbildung 90:

Insbesondere in den dicht bebauten Kernbereichen
Stadtfelds Osts aber auch Stadtfeld Wests ist der
offentliche Raum ein Ort der Kommunikation, der
individuellen Aneignung und der Erholung. Die Qua-
litat des 6ffentlichen Raumes pragt wesentlich die
Identifikation der Bewohner mit ihrem Stadtquartier
und dessen Image im 6ffentlichen Bewusstsein. In
einer Gesellschaft, in der sich soziale und raumli-
che Bindungen in den Stadten zu lockern scheinen,
gewinnt der 6ffentliche Raum an Bedeutung als Ort
des Austausches, der sozialen Interaktion sowie als
kultureller Aktionsraum. Die sich im Namen wider-
spiegelnde hohe Anzahl an Platzen im Untersu-
chungsgebiet, wie Wilhelmstadter Platz, Lessing-
platz, Olvenstedter Platz etc. sind vorwiegend durch
verkehrstechnische Anlagen gepragt und bieten

nur wenig Aufenthaltscharakter und -qualitat. Bei
zukinftigen (Um-)Baumalnahmen sollten sowohl
der stadtebaulich-gestalterische Charakter als auch

7 MalRnahmen

obere Reihe: Maxim-Gorki-Platz, Beimsplatz; untere Reihe: Wilhelmstadter Platz, Olvenstedter Platz

der verkehrlich-funktionale Anspruch sowie eine
maoglichst glinstige und einfache Dauerpflege glei-
chermalBen beriicksichtigt werden. Arbeitsweisen,
die biurgerliches Engagement zur Mitgestaltung und
Nutzung fordern sowie ein verstarktes Verstand-
nis seitens der Kommune StrafRen, Kreuzungen und
Platze als vielschichtige Rdume (technisch, stadte-
baulich, sozial) zu begreifen und zu gestalten, sind
winschenswert. Anstatt der rein formalen Kriterien,
sollten im Vordergrund der Losungsansatze ver-
starkt die vorhandenen Probleme und Potenziale
stehen. Die Effekte eines hochwertig gestalteten
Platzes auf die lokale Okonomie sind Giberwiegend
positiv einzuschatzen, da diese die Ansiedlung von
Gastronomiebetrieben und Cafés fordern. In diesem
Zusammenhang konnen auch vereinzelt private
Folgeinvestitionen in den umliegenden Immobilien
angeregt werden.

Platze als Quartiersmitten starken

keine

Dez. VI
Angaben

ab 2014
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Integriertes Handlungskonzept - Magdeburg Stadtfeld Ost & West

SGs5 Erarbeitung Gestaltungsvorschlag ,,Maxim-Gorki-Platz”

Abbildung 91:

g

Einmindung Maxim-Gorki-StraRe

Abbildung 92:

Im Bereich des Stadtteilzentrums der Grof3en Dies-
dorfer StraRe an der Einmindung der Maxim-Gorki-
Stral3e besteht die Méglichkeit die stadtraumliche
Situation mit Hilfe eines gestalteten Platzes aufzu-
werten. Der Charakter des Zentrums kdnnte hier-
durch verstarkt werden, neue Aufenthaltsqualitaten
geschaffen und ein urbaner Identifikationspunkt fir
alle Stadtteilbewohner entstehen. Die Gestaltung
soll zum Verweilen einladen und entlang der Zent-
renachse einen abwechslungsreichen und belebten
offentlichen Ort bieten. In einem planerischen Ver-
fahren sollte der Gedanke vertieft werden. Beglei-
tet werden sollte der Entwurfprozess durch einen
intensiven Informations-und Beteiligungsprozess

pragnantes Sparkassengebdude an der Einmindung Maxim-Gorki-StralRe

der Offentlichkeit und anséssigen Gewerbetreiben-
den in Form von (Zwischen)- Prasentationen 0.4.
Die Umgestaltungsmal3nahme, verbunden mit den
begleitenden Aktivitaten, kann bei den Einwohnern,
Gewerbetreibenden und Eigentimern hinsichtlich
deren Engagements einen bedeutenden Impuls aus-
[6sen und zur positiven Eigenwahrnehmung des
Stadtteilzentrums beitragen. Infolge des grofen
Zusammenhanges zwischen stadt- und verkehrs-
planerischen Aspekten bietet sich fur die MaRnah-
me ein interdisziplinares Planerverfahren an. Erste
Losungsansatze werden mit den Prinzipskizzen im
Kapitel ,9 Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer
Stral3e” gegeben.

Erarbeitung Gestaltungsvorschlag Maxim-Gorki-Platz

20-40 T€ ab 2014 Dez. VI



7 MalRknahmen

SG6 Erarbeitung Umgestaltungskonzept Beimsplatz

Fir die funktions- und gestaltungsschwache stadte-
bauliche Situation am Beimsplatz (fehlende ful3-
laufige Anbindung, fehlende Sitzmoglichkeiten,
teilweise angehobenes Platzpflaster durch Wur-
zelwuchs) sollten planerische Gestaltungs- und
Nutzungsvorstellungen erarbeitet werden. In Form
eines kooperativen Verfahrens sollten die Inte-
ressen der Birger, der Akteure und der betrof-
fenen Immobilieneigentimer in der Ziel- und

Umsetzungsplanung bericksichtigt werden. Im Rah-
men des Planungsverfahrens sollten insbesondere
fir folgende Punkte Vorschlage entwickelt werden:
eine klare Definition der Platznutzung (z.B. Spielen,
Verweilen, Reprdsentieren), die Verbesserung der
Erreichbarkeit fiir FuBganger, die Uberpriifung der
Notwendigkeit der zusatzlichen Rechtsabbieger-
spur in Richtung Sudenburg, die Umgestaltung bzw.
Umorganisation des ruhenden Verkehrs.

Erarbeitung Umgestaltungskonzept Beimsplatz

20-40 T€ ab 2014 Dez. VI

SG7 Erarbeitung Nutzungskonzept Olvenstedter Platz

Abbildung 93:

Flohmarkt auf dem Olvenstedter Platz

Der Olvenstedter Platz ibernimmt in der dichten
Grinderzeitbebauung wichtige stadtische Funktio-
nen. Dennoch bleibt die 6ffentliche Akzeptanz fir
den Platz hinsichtlich seiner Nutzung als stadti-
scher Lebensraum und als Ort der Erholung oder
der Kommunikation gering. Um diesem Zustand
entgegenzuwirken wurde bereits 2006 vom Stadt-
rat beschlossen, eine Teilflache des Olvenstedter
Platzes zum Zwecke der Errichtung eines Tagesca-
fés auszuschreiben. Weiterhin gilt es ein Nutzungs-
konzept zu erarbeiten, welches u.a. die Realisierung
und Wirtschaftlichkeit eines weiteren Nahversor-
gungsgeschiftes (<400 m” Verkaufsflache) auf der

nordlich angrenzenden Brachfldche untersucht. Die
Optimierung der Querungsmaglichkeiten (abge-
senkte Bordsteine) auf der sidlichen Seite, hin zu
dem vorhandenen Supermarkt und den kleinteiligen
Einzelhandelseinheiten, kann die Nutzung des Plat-
zes, aufgrund der dadurch verbesserten Erreichbar-
keit, als Aufenthaltsort zusatzlich starken. Auch die
Realisierung von versenkbaren Altglascontainern
kann hier zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
beitragen. Ferner sollten mit lokalen Akteuren, Bir-
gern, Einzelhandlern etc. Gesprache in Form eines
Runden Tisches iber eine regelmaRige Nutzung als
~Wochenmarkt” gefiihrt werden.

Erarbeitung Nutzungskonzept Olvenstedter Platz

5-10 T€ ab 2014 Dez. Ill, Handler
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Integriertes Handlungskonzept - Magdeburg Stadtfeld Ost & West

SG8 Erhohung Verkehrssicherheit Schellheimerplatz

Abbildung 94: Fahrradbtgel im StraBenraum

Abbildung 95: Visualisierung Fahrradbigel als Querungssicherung am Schellheimerplatz

Mitglieder der GWA Stadtfeld-Ost und Anwohner vorhandenen Querungsstellen (Grenzmarkierung
diskutierten im Juli 2012 mit Vertretern der Stadt- fur Halt- und Parkverbot). Zur Sicherung dieser
verwaltung Uber Lésungsansatze zur Verbesse- Ubergangsstellen und zur Bereitstellung der von
rung der Verkehrssicherheit am Schellheimerplatz. den Anwohnern gewiinschten Radabstellanlagen
Durch die Insellage des 6ffentlichen Spielplatzes in der N&he des Spielplatzes bietet sich die einfa-
stellen die parkenden Kraftfahrzeuge und der nur che und kostengiinstige Moglichkeit, die markierten
schwer einsehbare flieBende Verkehr fur Kinder Halt- und Parkverbote mit mehreren Fahrradbiigeln
und Jugendliche ein erhebliches Hindernis beim zu sichern. Der Abstand der Fahrradbiigel ist so zu
Queren der Strafe dar. Die zum Teil ordnungs- wahlen, dass ein Queren fir FuRganger bequem
widrig abgestellten Fahrzeuge blockieren die maoglich ist.

Erhohung Verkehrssicherheit Schellheimerplatz 12 T€ 2014 Dez. VI



SG9 Gestaltung Brandwande

7 MalRknahmen

Abbildung 96: Brandwand Grof3e Diesdorfer Straf3e/Annastralie

Abbildung 97:

Beispiel einer begriinten Brandwand

Entlang der Zentrenachsen GrolRe Diesdorfer Stra-
Re und Olvenstedter Stral3e befinden sich zahlrei-
che ungestaltete Brandwande, die das Stadtbild
mafgeblich negativ beeinflussen. Die Struktur der
Blockrandbebauung wird zudem signifikant auf-
gebrochen. Dies wird besonders an StraRenkreu-
zungen deutlich (Beispiel Grof3e Diesdorfer Stral3e/
AnnastralRe). Auch verlieren die historisierenden
feingliedrigen Fassaden durch die Massivitat der
Brandwande ihre Wirkung. Im Rahmen eines Work-
shops- oder auch Wettbewerbsverfahrens sollte
eine Auseinandersetzung mit dem Thema , Offene

Abbildung 98: Beispiel einer plastisch gestalteten Brandwand
Brandwand als Schnittflache zum Stadtraum” statt-
finden und konkrete Entwiirfe in Abstimmung mit
den Eigentimern erarbeitet werden. Neben der
allgemeinen Aufwertung des Stadtbildes erféhrt
hierdurch auch die Immobilie selbst eine Wertstei-
gerung. Moglich ist auch eine Kombination von
gestalterischen Ansatzen mit der Verbesserung der
energetischen Eigenschaften der Wandflachen, um
den Immobilieneignern zudem sinkende Nebenkos-
ten zu ermdglichen. Finanziell kann diese Mal3nah-
me durch den Verfiigungsfonds unterstitzt werden
(siehe MalRnahme I5).

Gestaltung Brandwande

4-5T€

ab 20
pro Wand “

Eigentimer
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SG10 Ausbau der Wege und Querungen

Abbildung 99:  stark beschadigte Pflasterstral3e im Westernplan

Abbildung 100:

Nahmobilitat bzw. Nahversorgung zu starken und zu
steuern ist einer der Bestandteile des Integrierten
Stadtentwicklungskonzepts Magdeburg 20257. Glei-
chermalen ist dies aber auch eine lokal zu erfil-
lende Aufgabe. Die flachendeckende Verfiigbarkeit
von zusammenhdngenden, direkten, komfortablen
und attraktiven Verbindungen bietet einen starken
Anreiz Wege im Alltag und in der Freizeit zu Ful3
zuriickzulegen. Wichtige Qualitatskriterien sind die
Vermeidung von Umwegen, die gute Begehbarkeit
fur alle Bevélkerungsgruppen zu allen Tages- und

76 Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Landeshauptstadt
Magdeburg Magdeburg 2025 - Gesamtstadt, August 2011

- e

gestorte Querung der BeimsstraRe auf Hohe Pappelallee

Jahreszeiten, die Freiheit von Schadstellen, Engpds-
sen und Hindernissen und nicht zuletzt die attrakti-
ve Gestaltung der Wege selbst. Verbunden mit der
vorhandenen guten Ausstattung von Geschdften,
sozialer Infrastruktur etc. im Stadtteil kann durch die
Starkung und den Ausbau von Rad- und FuRRverbin-
dungen der Anteil nicht-motorisiert zurickgelegter
Wege erhéht, Pkw-Verkehr vermieden und die all-
gemeine Lebensqualitdt der Bevolkerung im Quar-
tier erheblich gesteigert werden. Zudem sollten die
Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen dabei
besonders beriicksichtigt werden. Jedoch sollte bei
etwaigen Umgestaltungsmalinahmen der Schutz
der vorhandenen Bdume gesichert werden.



$G10.1 Um Mangel und Prioritdten zu definie-

ren bzw. zu analysieren und die Notwendigkeit

von Maflnahmen zu bestimmen, sind detaillierte
Untersuchungen hinsichtlich der Einschdtzung von
Qualitaten und Schwachstellen der Ful3verkehrs-
infrastruktur im Untersuchungsgebiet erforderlich.
Begleitend zur fachlichen Evaluierung kann fir kon-
kretere Informationen ein Spaziergang mit Anwoh-
nern durchgefiihrt werden (FuRgangercheck).

$G10.2 Augenscheinlich sanierungsbedurftig sind
die Gehweg- und Stral3enoberflachen im Wes-
ternplan. Diese weisen starke Unebenheiten auf,
so dass eine gute Begeh- und Befahrbarkeit nicht
mehr sichergestellt ist.

SG10.3 Es ist winschenswert, die beiden Stadttei-
le Stadtfeld Ost und Altstadt fir FuRganger und
Radfahrer besser zu vernetzen. Eine Barriere bilden
dabei der sich direkt an der 6stlichen Grenze des
Untersuchungsgebiete befindende Magdeburger
Ring, Teile der historischen Festungsanlagen sowie
die Bahnanlagen.

S$G10.4 Auf Grund der unzureichenden Anbin-

dung der Encke-Kaserne im Bereich der doppel-
reihigen Pappelalleen und der Flechtinger StralRe
an die Hermann-Beims-Siedlung, orientieren sich
in diesem Bereich die Alltagswege nicht an den
orthogonalen Wegebeziehungen, sondern fihren
zum Teil direkt Gber die Rasenflachen. Hier ist ein
FuBwegverschwenk in Richtung der Encke-Kaserne
anzustreben.

7 MalRknahmen

$G10.5 Die Fuldwegquerung der Pappelallee in der
Hermann-Beims-Siedlung am Kreuzungspunkt
Beimsstralde in Richtung FrobelstraRe bedarf einer
konzeptionellen bzw. planerischen Klérung. Eine
klar definierte Querungsmaglichkeit zur Frébelstra-
[3e bietet die Moglichkeit eine weitere Ful3- und
Radwegverbindung in Ost-West-Richtung im Stadt-
teil zu schaffen und den nichtmotorisierten Indivi-
dualverkehr zu férdern.

$G10.6 Mit der Offnung des Nebenausgangs des
Westfriedhofs als zusatzlichen Eingang in der Flucht
der Pappelallee der Herrmann-Beims-Siedlung
(Ecke Seehéauser StralRe) kann eine weitere sinnvol-
le Zugangsmoglichkeit hergestellt werden und die
grofRflachige Parkanlage des Friedhofs mit in den
vorhandenen Griinzug und dessen Wegesystem
integriert werden. Hierfir ist die Verlegung der Gas-
verteilerstation notwendig.

Abbildung 101:

fehlender Zugang zum Westfriedhof am Ende der
Pappelallee Seehduser StralRe

SG1041 flachendeckende Untersuchung des FuBwegverkehrsnetzes 20-30 T€ bis 2017 Dez. VI
. . nach Vor-
SG10.2 Sanierung der FuB- und StraRenoberflachen 2017-2022 Dez. VI 2
planung
Verbesserung der Vernetzung der Stadtteile Stadtfeld Ost nach Vor-
SG10.3 2017-2022 Dez. VI 2
und Altstadt planung
gestalterische Klarung eines FuBwegverschwenks Grinzug nach Vor- )
5G10.4 X . L bis 2017 Dez. VI 2
Hermann-Beims-Siedlung in Richtung Encke-Kaserne planung
estalterische Kldrung der Querung Pappelallee nach Vor-
SG10.5 9 . 9 Q d+app / bis 2017 Dez. VI 2
Beimsstralle planung
Schaffung eines Nebeneingangs zum Westfriedhof in der
SG10.6 15-25 T€ ab 2014 Dez. VI 2

Verldngerng der Pappelallee
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SG11 Umgestaltung Westring

Frobelstralle

Abbildung 102:

SG11.1 Die Verkehrswegefiihrung am Knotenpunkt
Grol3e Diesdorfer Strafe/Westring ist fiir Radfah-
rer ungenigend. Stadtauswarts wird der Radver-
kehr auf der GroRRen Diesdorfer Straf3e im Bereich
der Lichtsignalanlage auf dem Gehweg gefihrt. Im
Knotenpunkt ist dieser durch einen abmarkierten
Schutzstreifen gekennzeichnet. Auf der Westseite
endet der Radverkehr am Bordstein des zur Mitbe-
nutztung freigegebenen Gehwegs. Radfahrer, die
dennoch die Fahrbahn nutzen, um Begegnungen
mit FuSgangern zu vermeiden, geraten in Konflikt
mit dem Kfz-Verkehr. Stadteinwarts wird der Rad-
verkehr ganzlich auf der Fahrbahn gefuhrt. Konflik-
te mit dem Motorisierten Individualverkehr (MIV)
sind alltaglich. Die Verkehrssicherheit ist fir den
Radverkehr bei allen Querungskonstellationen als
unzureichend einzuschatzen. Im Sinne einer Gleich-
berechtigung aller Verkehrsteilnehmer ist eine
Umgestaltung des Knotenpunktes unter Beriicksich-
tigung der Belange des Radverkehrs zu empfehlen.

‘\ﬂm

fehlende Querungsmaglichkeit des Westrings zwischen Stadtfeld Ost und West

erungs L\ebknechkstra(se '
Sy e T
_Hile mE )% .

$G11.2 Der Westring stellt auf Grund seiner rdum-
lichen Dimension und funktionalen Ausstattung
sowie der unzureichenden Anzahl an Querungs-
moglichkeiten fir FulSganger und Radfahrer eine
Barriere dar. Das Anlegen von mehreren bedarfs-
gerechten Querungsmoglichkeiten z.B. in Hohe des
Ubergangswohnheims oder der Schleiermacher-
straRe kdnnte zu einer besseren Erreichbarkeit der
jeweiligen anderen Straf3enseite beitragen. Dadurch
kénnen die vorhandenen freien Pkw-Stellpldtze auf
der Westseite fir die Wohnbebauung auf der Ost-
seite erschlossen und der hohe Stellplatzdruck im
Bereich der Schleiermacher Stral3e verringert wer-
den. Der Zaun auf Hohe der IGS fir die Verkehrssi-
cherheit der Schiler bleibt dabei erhalten.

$G11.3 Die technische Gestaltung des offenen Gleis-
korpers beeinflusst das Stadtbild negativ. Mit der
Begriinung der Gleis- und Randzonen kann kosten-
glinstig eine ansprechende Stadtraumgestaltung
erreicht werden.

Verbesserung der Querungsmaglichkeiten fir Radfahrer am nach Vor-
SG114 bis 2017 Dez. VI
Knotenpunkt Grof3e Diesdorfer Strale/Westring planung
Schaff oglichkeiten fur FuR-und Radver- h Vor-
G112 chaffung von Querungsmog ichkeiten fr FuR-und Radver: nach Vor bis 2017 —_— 5
kehr entlang des Westrings planung
. . keine
SG11.3 Begriinung des Gleisbettes 2017-2022 Dez. VI, M\VB 3

Angaben
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SG12 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raums

Abbildung 103:

versenkte Altglascontainer am Schellheimerplatz

$G12.1 Sitzmoglichkeiten zum Verweilen bzw. als
kurze Erholungsgelegenheit vor allem fir Senioren
sind entlang der Zentrenachsen kaum vorhanden.
Im Bereich der GroRRen Diesdorfer Straf3e besteht
hier ein deutliches Defizit. Zur besseren Vernet-
zung der Zentrenachsen aber auch zur Erhéhung der
Erreichbarkeit von Alltags- und Freizeitzielen sollten
in sinnvollen Abstanden entlang dieser Routen Sitz-
gelegenheiten geschaffen werden. Auch ein Bank-
Sponsoring wie z.B. in der Stadt KéIn ist mdglich
1000 Banke fur Koln”.

SG12.2 Die Anzahl der leeren Baumscheiben, in
denen kranke oder tote Bdume entfernt werden
mussten, hat sich in den letzten Jahren im Untersu-
chungsgebiet kontinuierlich erhoht. Die ausbleiben-
de Entfernung des Wurzelwerks und fehlende Neu-
bepflanzung beldsst die leeren Baumscheiben als
gestalterisches Relikt, ohne nennenswerte Funkti-
on. Die Umfeldwirkung wird dariiber hinaus durch
Bewuchs mit Unkraut und hinterlassenen Hundetoi-
letten beeintrachtigt. Leere Baumscheiben kénnten
z.B. durch Baumpatenschaften und Spenden (Steu-
erung durch Eigenbetrieb Stadtgarten und Friedhdfe
Magdeburg - SFM) neu besetzt werden oder auch
zu Radabstellanlagen umgenutzt werden. In Zusam-
menarbeit mit der Abteilung fir Verkehrsplanung
kénnten Baumscheiben identifiziert bzw. bestimmt
werden, deren Nutzung als Radabstellanlage zu
favorisieren sind.

$G12.3 Die Glacis-Anlage wird von Larm- sowie
Schadstoffemissionen der unmittelbar angren-
zenden B71 maldgeblich beeintrachtigt. Die Auf-
enthaltsqualitat der Grunflachen auf Hohe des

Abbildung 104:  verwaiste Baumscheibe am Lessingplatz
Adelheidrings ist demzufolge stark eingeschrankt.
Negative Auswirkungen ergeben sich insbeson-
dere fir Kinder und Nutzer des Kinderspielplatzes
im Bereich der Gerhart-Hauptmann-Stral3e, wes-
halb dieser Spielplatz nach Auskunft von befragten
Akteuren und durch eigene Beobachtungen nur in
geringem Umfang genutzt wird. Larmschutzmal3-
nahmen entlang der Glacis-Anlage wiirden nicht nur
eine deutliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
in der Griin- und Parkanlage ermdglichen sondern
auch positiv auf die angrenzende Wohnbebauung
und deren Bewohner wirken.

SG 12.4 An Orten die eine auRerordentliche stadt-
teilbezogene Reprasentationsfunktion aufweisen
(Olvenstedter Platz, Goethestral3e/Ecke Steinigstra-
Re) ist es wiinschenswert, dass die oberirdischen
Altglascontainer ausnahmsweise durch Unterflur-
Container ersetzt werden. Diese vom Standard
abweichende Losung ist der besonderen stadtebau-
lichen Funktion geschuldet.

SG 12.5 Ein Grof3teil der Interviewpartner bemerkte,
dass die Anzahl der 6ffentlichen Toiletten im Unter-
suchungsgebiet zu gering besetzt ist. Im beson-
deren an den Spiel- und Freiflachen wird dieser
Mangel deutlich. Lediglich am Schellheimerplatz
steht den Bewohnern eine 6ffentliche WC-Anlage
zur Verfiigung, deren Nutzung jedoch zumeist durch
Vandalismusschdden beeintrachtigt wird. Vertre-
ter der Stadtverwaltung verwiesen hier auf ein
unwirtschaftliches Verhaltnis von Investitions- und
Pflegekosten.
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Abbildung 105:

Gastronomen und Handler anderer Stadte stellen
der Offentlichkeit ihre Toiletten unter dem Koope-
rationsprogramm ,Nette Toilette” kostenlos zur
Verfiigung. Im Gegenzug unterstitzt die Stadt die
Gastronomen finanziell bei der Pflege der Toiletten
und spart dadurch die Baukosten. Ferner profitie-
ren die Gastronomen durch den einen oder anderen
neuen Gast und die Bevélkerung erhalt ein flachen-
deckendes Netz an frei zuganglichen Toiletten.
Mégliche Kooperationspartner sollten an den Stand-

2

orten Schellheimerplatz (evt. ,Café 108", ,Brasserie

Sitzgelegenheiten entlang des Schrotegriinzuges - GoethestraRe

am Schelli”, ,Kinder- & Familienzentrum Emma”),
Olvenstedter Platz/StrafRe (Lokal ,Zum Nachden-
ker”), am Spielplatz GroRRe Diesdorfer StraRe (Seni-
oren Stift in der Schenkendorfstral3e), Grinzug
Hermann-Beims-Siedlung (Gaststatte ,Zum Beims-
krug”) gefunden werden.

Die zunehmende Alterung der Gesellschaft wird

im Besonderen in Stadtfeld West deutlich und
stellt, aufgrund der groRen Anzahl an kérperlich in
ihrer Bewegungsfreiheit eingeschrankten Perso-
nen, somit spezifische Herausforderungen an die

Schaffung von Sitzméglichkeiten entlang von Alltags- und

Dez. VI, Handler,

SG121 o je1-2T€ ab 2014 X . 2
Freizeitwegen Eigentimer
Wiederbepflanzung oder Umnutzung von leeren ) ) Dez. VI, Handler,

SG12.2 . je1-2T€ bis 2017 X " 2
Baumscheiben Eigentimer, SFM

. X . X nach Vor-
SG12.3 Errichtung einer Larmschutzwand am Glacis ab 2022 Dez. VI 3
planung
Errichtung von Unterflur-Containern am Olvenstedter Platz, . X

SG12.4 je20T€ bis 2017 SAB 2

GoethestralRe
. . . - 1.000€/a
Schaffung von frei zuganglichen Toiletten an Spielplatzen Stadt Magdeburg,

SG12.5 . ” pro ab 2014 2

etc. ,Nette Toilette Gastronomen

Toilette
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SG13 barrierefreier Ausbau des 6ffentlichen Raums

Abbildung 106:

Gestaltung des 6ffentlichen Raums. Aber auch der
steigende Anteil an jungen Familien mit Kinderwa-
gen in Stadtfeld Ost bendtigt barrierefrei gestaltete

Gehwege, StraRenquerungen und Zuwegungen z.B.

zu offentlichen Einrichtungen. Die Konzentration
der Nahversorgung, von medizinischen Einrichtun-
gen und Dienstleistern entlang der Zentrenachsen
machen den &ffentlichen Raum zu einem beson-
deren Schwerpunkt. Aber auch in anderen Berei-
chen des Untersuchungsgebiets ist der Fuldverkehr
durch parkende Pkw’s, fehlende Bordabsenkun-
gen, seltene bzw. unsichere Querungsmaglichkei-
ten, sowie durch unzureichend auf die Belange des
FuBverkehrs abgestimmte Knoten und Lichtsignal-
anlagen, benachteiligt. Diese réumlichen Defizite
sollten durch eine geeignete Schwerpunktsetzung
bei der Realisierung einzelner Malnahmen abge-
baut werden. Um die Bedingungen fur den FuRver-
kehr nachhaltig und flachendeckend zu verbessern,
sollten dessen Belange bei allen MaBnahmen, die

fehlende barrierefreie Bordanlagen am Knotenpunkt Annastral3e

den offentlichen StraRenraum in seiner jetzigen

als auch kinftigen Bedeutung betreffen, entspre-
chend bericksichtigt werden. Dies gilt sowohl fiir
die Zuweisung von Fldchen und von Finanz-Mit-
teln fur die FuBverkehrsinfrastruktur als auch fur
die Festlegung von gegenwartig bestehenden
Prioritatenlisten.

Geeignete Mal3nahmen sind z.B. die Realisierung
barrierefrei gestalteter Lichtsignalanlagen und auch
Haltestellen des OPNV, die in erster Linie die Ver-
kehrssicherheit verbessern und zudem die StraRen-
reinigung und den Winterdienst erleichtern.

SG13 barrierefreier Ausbau des 6ffentlichen Raums

nach Vor-
ab 2014 Dez. VI

planung
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Integriertes Handlungskonzept - Magdeburg Stadtfeld Ost & West

SG14 Aufwertung Schrotegriinzug

SG14.1 Der Schrotegriinzug ist bei Tage eine beliebte
Grinflache, die im Stadtteil fir Sport, Freizeit, Erho-
lung und kurze Alltagswege genutzt wird. Eine feh-
lende Beleuchtung in den Nachtstunden erschwert
die Nutzung, so dass die Stadtteilbewohner wegen
eines geringen Sicherheitsgefihls die Grinanlage
meiden. Eine Beleuchtung, die die Wegefiihrung
verdeutlicht und ausgepragte Dunkelzonen vermei-
det, verringert das Gefihl der Unsicherheit und ver-
bessert bei friih einsetzender Dunkelheit im Herbst/
Winter/Frihling die Nutzbarkeit der Wege.

SG14.2 Der Uberdachte Treffpunkt fir Jugendliche
im Bereich Goethestraf3e/Steinigstrafe wird durch
die Zielgruppe gut angenommen. Jedoch wirkt des-
sen anspruchslose Gestaltung im Griinzug stérend.
Winschenswert wdre eine Gestaltung, die dem his-
torischen Umfeld Rechnung tragt. Die Identifikation

der Nutzer mit dem Treffpunkt kann durch eine par-
tizipative Planung und Umsetzung gesteigert und
die Nutzer fur einen nachsichtigen Umgang sensibi-
lisiert werden.

$G14.3 Der Schrotegriinzug besitzt in dem dichtbe-
bauten durch Grinderzeitviertel gepragten Stadt-
feld Ost eine wesentliche bioklimatische Bedeutung
und Vernetzungsfunktion. Er dient als Luft-
austauschzone und unterstitzt durch sein Mikrokli-
ma wahrend der Warmwetterperioden im Sommer
die Abkihlung des Stadtquartiers. Im Bereich der
FreiligrathstralRe ist durch eine gesonderte fach-
technische Untersuchung zu priifen, ob eine Off-
nung des verrohrten Abschnittes den gewinschten
bioklimatischen Effekt verstarkt und der Freilegung
keine anderen Interessen entgegenstehen.

Prafung der Beleuchtung der Wege entlang des nach Vor-
SG1441 bis 2017 Dez. VI / Amt 66
Schrotegriinzuges planung
Um- oder Ersatzneubau Jugendtreffpunkt am bestehenden )
SG14.2 20-30 T€ bis 2017 SFM 3
Standort
nach Vor- Dezernat |
SG14.3 Freilegen der verrohrten Schrote in der FreiligrathstraRe ab 2022 / 3
planung Amt 31

SG15 Untersuchung Brachflachen

$G15.1 Im Untersuchungsgebiet befinden sich unge-
nutzte Brachfldchen. Die Einarbeitung dieser Flachen
in das stadtweite Brachflachenkataster, ist im Hin-
blick auf die Entwicklung von Potenzialen, zu emp-
fehlen. Die Abstimmungen zu mdglichen Nutzungs-
konzepten sollten ebenfalls stadtweit erfolgen.

SG15.2 Fir die identifizierten Brachfldchen ist eine
planerische Erarbeitung von Konzepten und Mach-
barkeitsstudien zur (temporaren) Nutzung maglich.

Das kommunale Steuerungsinstrument einer sog.
Gestattungsvereinbarung (Bsp. Projekt Leipziger
Osten) ermoglicht eine temporare 6ffentliche Nut-
zung von privaten Brachflachen und Baulicken. Ein
Grunderwerb seitens der 6ffentlichen Hand ist nicht
notwendig. Die insbesondere von den Grundsticks-
eigentimern gewinschte kurzfristige Handlungsfa-
higkeit im Falle einer sich verdndernden Nachfragesi-
tuation ist hierdurch gewahrleistet.

SG15.1 Aktualisierung des Brachflachenkatasters
planerische Erarbeitung von Nutzungskonzepten fir

SG15.2
" Brachflachen

keine bi Dez. VI
is 201 ez.
Angaben /
nach 2017 Dez. VI, 5
Umfang - 2022 Eigentimer



SG16 Stadtwald Europaring

Abbildung 107:

Brachfldche am Europaring

Der Knotenpunkt am Europaring ist derzeit stadte-
baulich nicht definiert, da in den nordostlichen und
nordwestlichen Ecken keine stral3enbegleitende
Bebauung vorhanden ist. Insbesondere die groR3-
flachige Wiese in der Nordostecke wird derzeit als
Hundewiese genutzt. Eine attraktive Nutzungs-
option kénnte hier die Anlage eines temporaren
,Stadtwaldes” darstellen, der die erlebbare Grinfla-
chensituation in Stadtfeld Ost erhéhen wiirde, Stau-
be und Feinstaube binden sowie mikroklimatische

7 MalRnahmen

Kihlungsfunktion ibernehmen kénnte. Zudem
kénnten hierdurch die rdumlichen Kanten der
urspringlichen innerstddtischen Bebauung aufge-
nommen werden. Ferner lieRRe sich die gestalteri-
sche Idee eines Stadtwaldes innerhalb eines Work-
shops gesondert untersuchen.

Zunachst wird seitens der Stadtverwaltung Magde-
burg allerdings geprift, inwieweit die Grundsticks-
flache durch eine Bebauung aufgewertet und ent-
wickelt werden kénnte.

SG16 temporarer Stadtwald Europaring

SG17 Griinzug Bahnanlage

Die im Stden an das Untersuchungsgebiet angren-
zenden Bahnanlagen (Bahnverbindung Richtung
Hannover/Sudenburger Bahnhof) sowie die Gewer-
beflachen sollten in Hinblick auf die Entwicklungs-
potenziale eines extensiv gestalteten Grinzuges

nach Vor-

Dez. VI
planung

ab 2014

mit einer Ful3- und Radwegeverbindung von
gesamtstadtischer Relevanz vom Hasselbachplatz
bis zum Diesdorfer Grasweg in einem Gutachten auf
seine Notwendigkeit und Machbarkeit eingehend
untersucht werden.

SG17 Konzept Grinzug Bahnanlage

20-40 T€ ab 2014 Dez. VI
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Integriertes Handlungskonzept - Magdeburg Stadtfeld Ost & West

SG18 Unterstiitzung Fahrradmobilitat

Abbildung 108:

abmarkierter Radweg in der Ebendorfer Straf3e

Ziel der Stadt Magdeburg ist gemaf3 Integriertem
Stadtentwicklungskonzept Magdeburg 2025, in
Zukunft das Verkehrsaufkommen im Nahbereich
starker auf stadt- und umweltvertragliche Ver-
kehrstrager zu verlagern?”. Das Fahrrad stellt hierbei
einen wichtigen Faktor dar. Die vorgeschlagenen
Malinahmen sollen systematisch die Fahrradakzep-
tanz steigern und die Nutzung intensivieren?s.

$G18.1 Das vorhandene Radverkehrsnetz sollte so
weiterentwickelt werden, dass es fir alle Radfahrer
maoglich ist, sicher, komfortabel und ohne Umwe-
ge von ihrem Start- zum Zielpunkt zu gelangen.

Fir den flieBenden Radverkehr sollten daher im
Bereich der Infrastruktur die vorhandenen Licken
im Radwegenetz geschlossen werden (Beimsstra-
Re, Teilabschnitt Westring zwischen Nitschkestralle,
GroRe Diesdorfer Strafe im Bereich Stadtfeld Ost).
Die Wahl der Radverkehrsfiihrung (stralenbeglei-
tend, eigenstandig trassiert, 0.4.) ist entsprechend
der ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA)
vorzunehmen.

77 Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Landeshauptstadt
Magdeburg Magdeburg 2025 - Gesamtstadt, August 2011

78 die MaRnahmen orientieren sich u.a. an der Broschire: Bun-
desministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie -
BMVIT: Kosteneffiziente Malnahmen zur Forderung des Rad-
verkehrs in Gemeinden; Wien 2011

$G18.2 Attraktive und wohldurchdachte Querungs-
moglichkeiten an Kreuzungen erhéhen die Sicher-
heit des Radverkehrs und tragen zu einem besseren
Verkehrsfluss bei. Handlungsbedarf besteht hier

im Bereich der Knotenpunkte in der Grof3en Dies-
dorfer StraBe, am Damaschkeplatz, in der Herder-
strafde Richtung Gerhart-Hauptmann-Straf3e, am
Europaring in Hohe des Schrotegriinzugs, in der
Albert-Vater-Stralde und im Draisweg. Unter dem
Aspekt keine Verkehrsteilnehmer zu Lasten anderer
zu bevor- bzw. zu benachteiligen (§ 1 StVO) sollten
MafRnahmen, die die Sichtbarkeit der Radfahrer an
Kreuzungen verbessern wie z.B. farbmarkierte Fla-
chen, vorgezogene Aufstellflachen und Regelungen
zur Verkirzung der Wartezeiten fur den Radverkehr,
gleichfalls angestrebt werden.

$G18.3 Die Schaffung von komfortablen Alltagsrad-
routen und eine bessere Vernetzung der Zentren-
achsen kann in Stadtfeld Ost mit den vielen gepflas-
terten QuerstraBen durch die Anlage von besonders
eng gepflasterten schmalen Spuren im bestehen-
den Kopfsteinpflaster unterstitzt werden. Histo-
risch fand diese Bauform bereits in den 1920er und
1930er Jahren Anwendung. Es sind keine umfang-
reichen Umbauten im Fahrbahnbereich notwendig,
was die Kosten im Verhaltnis zur Neuanlage von
Radwegen stark reduziert.



Abbildung 109:

Beispiele fur separat befestigte Fahrradstreifen

$G18.4 Fir eine sichere und schnelle Vernetzung
des Radverkehrs zwischen den Stadtteilen sollte

im Rahmen eines stadtweiten Ansatzes auf eine im
Stadtraum lesbare, eindeutige Beschilderung fir All-
tagsradrouten hingewirkt werden. Sie ermdglicht es,
bereits bestehende, fahrradfreundliche Routen bes-
ser wahrzunehmen und dadurch deren Nutzung fir
den allgemeinen Radverkehr attraktiver zu machen
(ein modernes Fahrradleitsystem weist eine ein-
heitliche routen- und zielorientierte Beschilderung
auf; die Schilder umfassen in der Regel Richtungs-
sowie Kilometerangaben, die Namen der Ziele und
die Symbole von bekannten Radrouten, falls diese
auf derselben Strecke gefiihrt werden). Das Vernet-
zungspotential kann sich auch positiv auf die Kun-
denfrequenz fir Gewerbe und Einzelhandel auswir-
ken. In Stadtfeld sind Anschlusspunkte vorzubereiten
und Routenergdnzungen zu priifen.

Tabellenwegweiser

(AN & Offenburg 100
#%  Griesheim 5,2

(Offenburg 10,0
Griesheim & 5.2 &

Zwischenwegweiser

AN €]|][>

e fuz ) )

LS

Abbildung 110:  Beispielbeschilderung

7 MalRknahmen

$G18.5 Beim kurzzeitigen Abstellen eines Fahrrades
muss die Abstellanlage schnell, sicher und einfach
erreichbar sein. Eine mdglichst nahe Positionierung
am Zielort ist wichtig, da nur solche Abstellanlagen
tatsachlich angenommen werden. Dabei sollten die
Abstellanlagen die Fu3ganger nicht behindern und
sich in den Stadtraum einpassen. Eine gute Einseh-
barkeit und Beleuchtung l&dt zur Nutzung ein und
beugt Diebstahl oder Vandalismus vor. Abstellan-
lagen vor Einkaufsmaglichkeiten fir Waren des
taglichen Bedarfs fordern die Fahrradnutzung. Das
Errichten von Radabstellanlagen ist insbesondere in
den Stadtteilzentren zu empfehlen, im Bereich der
vorhandenen Behérden fir Besucher-und Mitarbei-
terverkehr (Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost,
Kommunales Gebdudemanagement), an Spiel-und
Freizeitplatzen (Schellheimerplatz, Grofl3e Diesdorfer
StraRRe, Schrotegriinzug) und auch vor den Einrich-
tungen der medizinischen Versorgungen (Arztehaus
in der Olvenstedter StraRe, Universitatsfrauenklinik).
Zum Teil befinden sich an dieses Punkten auch leere
Baumscheiben welche zu Radabstellanlagen umge-
nutzt werden kénnten (vgl. SG12.3), sofern der gege-
bene Leitungsbestand keine Nachpflanzung zul&f3t.

$G18.6 Radverkehr und Offentlicher Personen-
nahverkehr ergénzen sich gegenseitig. Das Fahr-
rad ist das ideale Verkehrsmittel, um kurze Wege
zurickzulegen und individuelle Ziele zu erreichen,
wohingegen sich der OPNV fiir Iangere Strecken als
das attraktivere Verkehrsmittel darstellt. Um die
Poten-ziale voll auszuschépfen, sollten die beiden
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Verkehrsmittel besser miteinander verknipft und
deren Schnittstellen vergréRert werden (Bike+Ride
Stellen fir Berufspendler, Fahrradmitnahme im
Offentlichen Verkehr, Fahrradverleih an der Zielhalte-
stelle). Hierzu zahlt auch die Schaffung von attrak-
tiven Radabstellanlagen am 6stlichen Eingang des
Hauptbahnhofs und dem Zentralen Omnibus Bahn-
hof, die sich aul3erhalb des Untersuchungsraumes
befinden.

$G18.7 Es ist fir Radfahrer haufig unbequem, wenn
sie vor roten Ampeln vom Sattel steigen mussen.
Viele halten sich daher an Ampelmasten fest, was
aus ergonomischen Griinden (grofRer Durchmesser
des Mastes) zumeist eine grof3e Herausforderung
darstellt. Ein Ampelgriff aus Kunststoff, in der kor-
rekten Hohe angebracht, wiirde die Wartezeit vor
der Strafdenquerung fir die Mehrzahl der Radfahrer
deutlich annehmlicher gestalten. Verkehrspsycholo-
gisch ist der Ampelgriff duf3erst sinnvoll. Er vermittelt
dem Radfahrer das Gefiihl, dass er als Verkehrsteil-
nehmer respektiert und ernst genommen wird. An
den Knotenpunkten Alber-Vater-Straf3e/Ebendorfer
StraRRe, Olvenstedter StraRe/Freiligrathstralie, Lieb-
knechtstral3e/Westring u.a. kdnnten entsprechende
Ampelgriffe angebracht werden.

$G18.8 Im Knotenpunkt Olvenstedter StraRe/Freilig-
rathstral3e/GoethestraRe ist die Signalisierung des
Radverkehrs an verschiedenen Punkten unterschied-
lich gelost und fuhrt zu Konflikten mit wartenden

FuRgdngern sowie einer (unbewussten) Missachtung
der Signalisierung durch Radfahrer. In Richtung Nor-
den erfolgt die Signalisierung gemeinsam mit dem
Kraftfahrzeugverkehr. An der in ca. 50 m folgenden
signalisierten FuBRwegquerung besteht keine Signa-
lisierung des Radverkehrs mit dem Kraftfahrzeug-
verkehr. Auf der gegeniberliegenden Seite (stadt-
einwarts) ist die Signalisierung zwar an den beiden
genannten Punkten synchron, jedoch besteht der
Konflikt mit wartenden und querenden Passanten
ebenso. Jede Losung entspricht fir sich den straf3en-
rechtlichen Anforderungen, ist aber im Zusammen-
hang und vom praktischen Nutzen fir den Rad- und
FuRgdngerverkehr unbefriedigend. Eine Detailab-
stimmung fur eine integrative Losung des Rad-,
FuBganger-, OPNV- und StraRenverkehrs ist mit der
Stadtverwaltung zu empfehlen.

Abbildung 111:

Ampelgriff

nach Vor-

S$G18.4 LickenschlieBung des Radwegenetzes ab 2014 Dez. VI
planung
) ) nach Vor-
SG18.2 Verbesserung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten planung ab 2014 Dez. VI 1
Anlegen von eng- und glattgepflasterten Spuren im Straf3en- nach Vor-
SG18.3 9 B 9 9 i gep P 2017-2022 Dez. VI 2
raum fir den Radverkehr im Zuge von StraBenbaumal3nahmen planung
X X . nach Vor- .
SG18.4  Installation eines Fahrradwegweisungssystems bis 2017 Dez. VI 1
planung
Errichtung von Fahrradabstellanlagen an Spielplatzen, Ein- nach Vor- Dez. VI, Handler,
SG18.5 . . ab 2014 . .
kaufsmaglichkeiten etc. planung Eigentimer
. X . nach Vor-
SG18.6 Ausbau der Schnittstellen zwischen Radverkehr und OPNV planung 2017-2022 Dez. VI 2
. . 45€ pro
SG18.7 Anbringen von Ampelgriffen Stk ab 2014 Dez. VI, Sponsoren 1
i
Integrative Losung fur den Knotenpunkt Olvenstedter nach Vor-
5G18.8 ab 2014 Dez. VI 1

StraBe/FreiligrathstraRe/Goethestrale

planung
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SG19 Erhohung Verkehrssicherheit Spielhagenstraf3e

Abbildung 112:

SpielhagenstraBe

Der ca. 33 m breite StraRenraum der Spielhagen-
stralRe im Bereich Stadtfeld Wests ist fur seine der-
zeitige Nutzungsintensitat iberdimensioniert und
fihrt regelméaRig zu einer Uberschreitung der vor-

geschriebenen Hochstgeschwindigkeit von 5o km/h.

Im 6stlichen Teilabschnitt stellt dies ein besonde-
res Gefahrenpotenzial fir die Kindergarten- und

Schulnutzung dar. In einer gesonderten Untersu-
chung sollten Losungsansatze, mit dem Ziel einer
dauerhaften Geschwindigkeitsregulierung, entwi-
ckelt werden. Zudem kénnten zeitnah Zwischenl6-
sungen diskutiert werden, die z.B. das Anlegen von
Schragparkplatzen in Teilbereichen der Spielhagen-
stralRe thematisieren.

SG19 Erhéhung Verkehrssicherheit SpielhagenstraRe

nach Vor-

Dez. VI
planung

ab 2014

SG20 Neubewertung bestehender Verkehrskonzepte

$G20.1 Als dicht bebautes, innenstadtnahes Wohn-
und Arbeitsquartier verfiigt der Untersuchungs-
raum nur Uber wenige Freifldchen und bietet daher
ein eher geringes Potenzial an Pkw-Stellplatzen im
offentlichen Raum.

Als notwendige Informations- und Planungsgrund-
lage sollte fir den jeweiligen Stadtteil ein Gesamt-
konzept zum ruhenden Verkehr erarbeitet werden.
Dies sollte das Angebot vorhandener Stellplatze

sowie den Bedarf an zusatzlichen Stellplatzen
ermitteln. Dariber hinaus missten diese Konzepte
auch die bisherige Parkraumbewirtschaftung, sowie
die Méglichkeit einer Grenzziehung des Anwohner-
parkens, hinsichtlich einer erkennbaren, merkbaren
und in sich logischen Abgrenzung zum Straf3en-
raum, Gberprifen. Abgeleitet aus den Gesamtkon-
zepten, sollten kleinrdumige Machbarkeitsstudien
z.B. fur die Bereiche Grol3e Diesdorfer Strafle, West-
ring, LiebknechtstraRe, Adelheidring, GoethestraRe,
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Abbildung 113:

Olvenstedter Strafl3e, Immermannstral3e und
Hermann-Beims-Siedlung mit besonderem Augen-
merk auf das Flachendenkmal fir konkrete Hand-
lungsansatze erstellt werden. Die Frage der genau-
en Bewirtschaftung zusatzlicher Parkfldchen ware
hierbei ebenfalls zu bertcksichtigen.

$G20.2 Kurzzeitparklésungen an 6ffentlichen Ein-
richtungen (KiTas, Schulen etc.) sollten separat
untersucht werden, da sie aufgrund ihrer kurzzei-
tigen hohen Frequentierung besondere Aufgaben
und Anforderungen besitzen.

$G20.3 Im Bereich der GroRen Diesdorfer Stra-

3e, SchwantestraRe, Schmeilstralle und der
,Schwimmhalle GroRRe Diesdorfer Strae” waren
Méglichkeiten zur Schaffung von Stellplatzen bzw.

hohe Auslastung der 6ffentlichen Stellplatze in der Hermann-Beims-Siedlung

Neuanordnungen zu prifen, um zukinftige Nut-
zungskonflikte zwischen den betroffenen Sport-
vereinen, der Schule und der Schwimmbhalle zu
vermeiden.

$G20.4 Das Ordnungsamt sollte verstarkt die Ein-
haltung der Parkverbote an Fufgéngeriiberwegen,
Kreuzungen, Einmindungen und Querungsstellen
tberwachen.

$G20.5 Die fir viele Verkehrsteilnehmer unkla-

re Vorfahrtsregelung in der Goethestraf3e gilt es

zu untersuchen. Hierbei ist zu hinterfragen, ob in
Anbetracht des geringen Verkehrsaufkommens die
vorhandene Regelung zu Gunsten des OPNV’s nicht
die gewiinschte einfache und durchgangige Rege-
lung fir Verkehrsteilnehmer konterkariert.

Erarbeitung von Stellplatzkonzepten in den Stadtteilen und nach .

SG20.1 . bis 2017 Dez. VI 1
Quartieren Umfang
Uberpriifung von Kurzzeitparklésungen an dffentlichen nach X

5$G20.2 . bis 2017 Dez. VI 2
Einrichtungen Umfang
Uberpriifung von Stellplatzlésungen Schwimmhalle GroRe nach

S$G20.3 i 2014 Dez. VI 2
Diesdorfer StraBe Umfang
starkere ordnungsrechtliche Kontrolle der Einhaltung von keine

S$G20.4 ab 2014 Ordnungsamt 2
Parkverboten Angaben
; . keine )

SG20.5 Uberprifung Vorfahrtsregelung Goethestral3e bis 2017 Dez. VI 3

Angaben
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SG21 Starkung des nachfrageorientierten Ansatzes des Personenverkehrs

Abbildung 114:  Haltestelle ArndtstraRe

Attraktive Stddte und Stadtteile als Wohn- und
Wirtschaftsstandorte stehen vor der Herausforde-
rung, die erforderliche und gewiinschte Mobilitat
effizient und nachhaltig zu organisieren. An erster
Stelle steht die intelligente Nutzung und Weiterent-
wicklung des Bestands der 6ffentlichen Verkehrs-
infrastruktur. Dies erfordert zukiinftig die starkere
Einbeziehung innovativer Instrumente wie z.B. des
Mobilitdtsmanagements.

$G21.1 Die Forderung einer nachhaltigen, stadtver-
traglichen Mobilitat kann mit kleineren, weichen
MaRnahmen unterstiitzt werden. Ein hohes Kosten-
Nutzen-Verhaltnis weist hier ein Dialog-Marketing
fur Neubirger auf. In mehreren Stadten konnte
dieses bereits mit Erfolg durchgefiihrt werden (z.B.
Minchen). Hierbei wiirden die Neubirger zunachst
mit den bereits in Magdeburg verfiigbaren Infor-
mationspaketen ausgestattet. Die Evaluation der
Malinahmen in anderen Stadten zeigt, dass eine
Kombination aus dem Empfang von standardisierten
Informationsmaterialien und die Moglichkeit einer
personlichen Mobilitdtsberatung am effektivsten
ist. Ein Absinken des Anteils an Motorisiertem Indi-
vidualverkehr (MIV) einhergehend mit einer Stei-
gerung des OPNVs sowie des Radverkehr-Anteils
konnte unter diesen Vorzeichen bei den Neubir-
gern erreicht werden. Der gesamte Ansatz basiert
auf der gesicherten Erkenntnis, dass sich Menschen
in Umbruchsituationen und vor der Herausbildung

neuer Routinen besonders offen fiir Beratungen
hinsichtlich ihrer Mobilitat zeigen. Das Beispiel
Minchen zeigt, dass sich die Kosten pro Haushalt in
Hohe von ca. 8 bis 12 € durch die Erlése und Zuge-
winne von Fahrgésten fiir den OPNV sich amorti-
sieren (Einnahmen von 23 Euro pro Haushalt nach
erfolgreichen Dialog-Marketing).

$G21.2 Eine dynamische Fahrgastinformation (DFI)
unterstitzt Fahrgaste im 6ffentlichen Personen-
verkehr durch die Echtzeit-Information der aktuell
angebotenen Fahrten. Die Prasentation der Infor-
mationen auf elektronischen, doppelseitigen Anzei-
getafeln an den Haltstellen wiirde vermutlich zu
einer gesteigerten Akzeptanz des OPNVs fiihren. Zu
praferieren waren die Haltestellen der Stadtteilzen-
tren. Gleichwohl waére zu tberpriifen, an welchen
publikumsreichen Orten abseits der Haltestellen

die Informationen zur Verfligung gestellt werden
konnen, um Mobilitatslicken zu schlieBen. Dieses
Angebot kénnte sich bewusst an die Zielgruppen
der alteren und mobilitdtseingeschrankten Perso-
nen richten. Maglich erscheint es, mit den Betrei-
bern der im Stadtteil vorhandenen Senioreneinrich-
tungen eine entsprechende Vereinbarung zu treffen
und entsprechende Informationsmedien in den
Raumlichkeiten der Einrichtungen aufzustellen (z.B.
Stadt Offenbach i.V. mit dem EU-Projekt ICMA)7.

79 Forschungsprojekt TU Kaiserslautern ,Bridging Mobility
Gaps”, Improving Connectivity and Mobility Access ICMA
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$G21.3 Eine Ausweitung des CarSharing-Angebotes
ist fur Stadtfeld zu empfehlen. CarSharing wird als
Erganzung des konventionellen OPNV-Angebotes
gesehen. Nach Untersuchungen profitieren CarSha-
ring-Unternehmen und OV-Unternehmen von einer
Zusammenarbeit, da die Méglichkeit zur kombi-
nierten Mobilitat zur beiderseitigen Kundenbindung
beitragt. Durch gezieltes Marketing und gegenseiti-
ge Kundenwerbung wird der Bekanntheitsgrad von
Angeboten insgesamt gesteigert. Wichtig ist eine
aktive Kooperation und Offentlichkeitsarbeit. Fiir
die Zusammenarbeit gibt es zahlreiche Modelle, bei
denen vergiinstigte CarSharing-Angebote fiir OPNV-
Kunden und umgekehrt Grundlage der Kooperati-
on sind. Anzustreben ist, die bereits vorhandenen
Akteure zusammenzufihren.

$G21.4 Den &ffentlichen Raum gilt es nach Mdglich-
keiten zur Schaffung von CarSharing-Stellplatzen zu
Gberprifen. Ein Losungsansatz ware z.B., auf Basis
von Sondernutzungsgenehmigungen, Stellplatze zur
Verfiigung zu stellen. Des Weiteren konnte angeord-
net werden, eine Flache zum Teil einzuziehen, wenn
nachtragliche Beschrankungen der Widmung auf
bestimmte Nutzungs- oder Nutzerkreise aus Gber-
wiegenden Grinden des 6ffentlichen Wohls (Zerti-
fizierung Blauer Engel / Umweltschutz) festgelegt
werden (z.B. Stadt Hannover).

$G21.5 In der siidlichen Hermann-Beims-Siedlung
werden die Einzugsradien fur die Haltestellen des
OPNVs haufig maximal ausgereizt bzw. bestehen
Bereiche mit einem Versorgungsdefizit, vor allem

im Hinblick auf die StralRenbahnanbindung auf der
GrofRen Diesdorfer StraBe. Wirtschaftliche Alterna-
tiven und Anbindungsmaéglichkeiten zur Behebung
der Unterversorgung mit negativen Auswirkungen,
insbesondere auf éltere Bewohner, wurden seitens
der Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB) bereits
geprift. Zukinftig sollte auf die Anbindung durch
die Regionalbuslinien bzw. die starkere Nutzung des
S-Bahn-Haltepunktes ,Sudenburger Bahnhof” hin-
gewirkt werden. Die Anbindung an eine in die Her-
mann-Beims-Siedlung verlangerte Buslinie 52 ware
denkbar, wird jedoch aus Griinden der Wirtschaft-
lichkeit durch die Verkehrsbetriebe nicht praferiert.
Die Einbindung des Bereiches in den regionalen
Busverkehr des Betreibers ,marego” befindet sich
bereits in Vorbereitung.

$G21.6 Der Haltepunkt ,Sudenburger Bahnhof”
weist bauliche Mdngel auf und vermittelt mitunter
einen verwahrlosten Eindruck, welcher das subjekti-
ve Sicherheitsempfinden der Nutzer negativ beein-
flusst (fehlende Beleuchtung, kein barriererfreier
Zugang, schlechte Einsehbarkeit der Wege etc.). Um
die Attraktivitdt des S-Bahn Haltepunktes ,Suden-
burger Bahnhof” zu steigern, ist es zu empfehlen,
einen barrierefreien Zugang herzustellen bzw. den
gesamten Bahnhof zu sanieren.

$G21.7 Um die Nutzung des Nachtverkehrs zu inten-
sivieren, wurde in den durchgefiihrten Gesprachen

und Birgerinformationsveranstaltungen eine Erho-
hung der Taktfrequenzen angeregt.

keine FB 32, Birgerser-
SG21.4 Mobilitatsberatung fur Neubirger ab 2014
Angaben vice und Ordnung
Installierung elektronischer Anzeigetafeln an den keine
5G21.2 . ab 2014 MVB 2
OPNV-Haltestellen Angaben
. . ) keine Dez. Il und VI,
SG21.3 Ergdnzung des OPNV-Angebotes durch CarSharing Angebote ab 2014 ) 1
Angaben MVB, Teile Auto
. . X . keine Dez. lll und VI,
SG21.4 Schaffung von PKW-Stellplatzen fur CarSharing Betreiber ab 2014 . 1
Angaben MVB, Teile Auto
. . . ) ; keine
SG21.5 Buslinien-Anbindung der siidlichen Hermann-Beims-Siedlung ab 2014 marego 2
Angaben
Verbesserung der Zuganglichkeit + Sanierung und barriere- keine
SG21.6 . ab 2014 DB Bahn 3
freier Ausbau des S-Bahn-Haltepunktes Sudenburg Angaben
Uberpriifung zur Erhdhung der Taktfrequenz des keine
SG21.7 2014 MVB 3

Nachtverkehrs

Angaben
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W1  Umgestaltung von Innenhéfen und Vorgarten

Abbildung 115:

Stadtfeld Ost ist ein dicht besiedelter Stadtteil, des-
sen Grinderzeitblockbebauung typische private
Hinterhoéfe und Vorgdrten aufweist. Zumeist sind
diese - gerade an der Zentrenachse- wenig gestal-
tet und entsprechend der Eigentumsverhaltnisse
unterteilt, was eine groRflachige Freizeitnutzung
erschwert. Das gestalterische Zusammenfassen
der Flachen in Verbindung mit einer Bepflanzung
und Begriinung wiirde eine gesteigerte Qualitat der
Innenhofe als Erholungs- und Ruherdume ermagli-
chen, das direkte Wohnumfeld aufwerten und die
im Stadtteil befindlichen Freizeit- und Grinflachen

positive Beispiele einer Innenhof oder Vorgartengestaltung am Westring und in der ImmermannstraRe

entlasten. In erster Linie sind Mieter und Vermieter
fir die gemeinschaftliche Verbesserung des eige-
nen Wohnumfeldes und der Starkung des Zusam-
mengehorigkeitsgefihls verantwortlich. Die Hofe
und Vorgarten kdnnten unter Mitwirkung der Mieter
als mogliche Treffpunkte und Kommunikationsor-
te umgestaltet werden. Im Rahmen von Workshops
sollten Mieter, Eigentimer und Hausverwaltung
gemeinsam mit einer Arbeitsgemeinschaft von
Landschaftsarchitekten Spiel- und Freizeitflachen
Konzepte entwickeln. Die Belange von Kindern bzw.
Jugendlichen sollten mit einbezogen werden.

Umgestaltung von Innenhéfen und Vorgarten

Eigentimer,

es5-10 T€
e s Mieter

ab 2014
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W2 ErschlieBung weiterer Energieeinsparpotenziale durch quartiersbezogenen Ansatz

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung und die KfW Bankengruppe setzen mit
dem neuen KfW-Férderprogramm ,Energetische
Stadtsanierung - Energieeffiziente Quartiersver-
sorgung” zusatzliche Impulse fir mehr Energie-
effizienz im kommunalen Bereich. Ziel des neuen
Forderprogramms ist es, umfassende MaRnahmen
im Quartier fir die Steigerung der Energieeffizi-

enz der Gebdude und der Infrastruktur anzustoRen.
Dadurch werden u.a. breitere Einsatzmdglichkei-
ten fir erneuerbare Energien in innerstadtischen
Altbauquartieren geschaffen und weitere Investo-
rengruppen in den Sanierungsprozess einbezogen.
In einer ersten Phase startete das Programmmodul
,Energetische Stadtsanierung - Zuschisse fir integ-
rierte Quartierskonzepte und Sanierungsmanager”.
Gefordert wird sowohl die Erstellung vertiefter inte-
grierter Quartierskonzepte zur Steigerung der Infra-
struktur und Energieeffizienz der Gebaude als auch
die Finanzierung eines Sanierungsmanagers, der die
Umsetzung der energetischen SanierungsmafRnah-
men fir maximal 2 Jahre begleitet.

In einem weiteren Schritt werden seit dem 1. Febru-
ar 2012 mit dem Programm ,Energetische Stadtsa-
nierung - Energieeffiziente Quartiersversorgung”
Investitionen zur nachhaltigen Verbesserung der
Energieeffizienz der kommunalen Versorgungs-
systeme (quartiersbezogene Warmeversorgung,
energieeffiziente Wasserver- und Abwasserentsor-
gung, Warmespeicher) mit zinsvergiinstigten Dar-
lehen finanziell unterstiitzt. Antragsberechtigt sind
bei beiden Programmelementen Kommunen, deren
rechtlich unselbstandige Eigenbetriebe, Wohnungs-
baugenossenschaften und private Wohnungsbau-
gesellscahften. Die Antragsteller sind berechtigt, die
Zuschisse zur Erstellung der integrierten Quartiers-
konzepte bzw. die Kosten des Sanierungsmanagers
an privatwirtschaftlich organisierte oder gemein-
nitzige Akteure weiterzuleiten®.

Daher ist eine Kontaktaufnahme der kommunalen
Verwaltung mit den Immobilieneigentimern (auch
Wohnungsbaugesellschaften/genossenschaften)
anzustreben. Zudem sollten deren Zielvorstellungen
im Hinblick auf die Beantragung der genannten ers-
ten Forderphase abgeglichen werden.

80 vgl. Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung 2012. http://www.bmvbs.de/SharedDocs/DE/Artikel/
SW/energetische-stadtsanierung.html, August 2012

ErschlieBung weiterer Energieeinsparpotenziale durch quar- keine

W2 i
tiersbezogenen Ansatz

Eigentimer, Eigen-

ab 2014 . .
timerverdnde

Angaben
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W3 Sensibilisierung der Akteure fiir barrierefreies oder barrierearmes (Um-)Bauen

Viele der Wohngebdude im Untersuchungsgebiet
sind weder barrierearm noch barrierefrei. Sie wei-
sen zahlreiche Hindernisse zur und in der Wohnung
auf. Barrierearmes oder barrierefreies Sanieren,
Bauen und Wohnen sollten angesichts der demo-
graphischen Veranderungen sowohl ein zentrales
Anliegen der Wohnungs- und Stadtentwicklungs-
politik, als auch der privaten Wohnungswirtschaft
sein. Studien® zeigen, dass die angestammte Woh-
nung als Heimat fur dltere Menschen und auch Pfle-
gebediirftige von gréRRter Bedeutung ist. Selbst-
genutztes Wohneigentum oder Mietwohnungen
befinden sich auf Grund der Stadtteilhistorie Gber-
wiegend in dlterer Bausubstanz. Neben den ékono-
mischen und bautechnischen Herausforderungen ist
eine Vielzahl von weiteren Aufgabenstellungen zu
bewaltigen. So beeinflussen rechtliche Rahmenbe-

81 vgl. Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (Hrsg.): Wohnen im Alter - Marktprozesse und woh-
nungspolitischer Handlungsbedarf. Berlin. (= Forschungen
Heft 147)", Berlin 2011

dingungen und Forderinstrumente das Angebot an
altersgerechten Wohnungen ebenso, wie die Infor-
mationslage Gber Bedarf und Nutzen barrierearmer
und barrierefreier Wohnungsangebote. Um die-

ses Angebot im Untersuchungsgebiet auszuweiten
und damit auch fir die zukinftig wachsende Zahl
von dlteren Menschen ein bedarfsgerechtes Woh-
nungsangebot sicherzustellen, sind die genannten
Rahmenbedingungen in vielfaltiger Weise anzupas-
sen®2. Auf der Ebene des vorliegenden Stadtteilent-
wicklungskonzepts sind diese Anpassungen jedoch
nur beschrankt maéglich. Dennoch kénnen Informa-
tionen Uber die Entwicklung der Férderprogram-
me und Losungsansatze fir Immobilieneigentimer
regelmafig aufbereitet werden, um diese weiter fir
das Thema zu sensibilisieren. Partner und Informa-
tionsquellen konnen Eigentimervereine, wie z.B.
Haus und Grund, die Architektenkammer Sachsen-
Anhalt oder andere Forschungsstudien sein.

82 ebd, Seite 77

Sensibilisierung der Akteure fir barrierefreies oder barriere- keine

armes (Um)-Bauen

Dez. VI, BMVBS,
KfW, Eigentimerv.

ab 2014
Angaben
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7.4 Handlungsfeld - Soziale Infrastruktur

S1  Schaffung weiterer Spiel- und Sportflachen

Abbildung 116:

Beispiel Bolzplatz

Der verdichtete Stadtraum in Stadtfeld Ost ist
durch eine hohe bauliche Ausnutzung der Grund-
sticke gekennzeichnet. Fur die freiflachenbezo-
gene Erholung stehen innerhalb des Stadtteils nur
wenige offentliche Freirdume zur Verfiigung. Sie
Ubernehmen als Orte fir Regeneration und kérper-
lich-seelischen Ausgleich eine wichtige Funktion
fir die Erholung der Bevolkerung. Die Grinanlagen
im Untersuchungsgebiet sollten entsprechend der
Erholungsbedirfnisse der Bevdlkerung verschiede-
ne Anforderungen hinsichtlich Erreichbarkeit, GréRe,
Ausstattung und Gestaltung erfillen.

S1.1 Trotz der sehr guten Entwicklung des Spielplatz-
angebots, gilt es, angesichts der positiven demo-
graphischen Entwicklung im Stadtteil, das Angebot
weiter zu vergrofRern und attraktiver zu gestalten.

Die Anpassung des Spielplatzangebotes ist gemalR
des Grundsatzbeschlusses zur zukinftigen Entwick-
lung der Kinderspiel- und Freizeitflachen in der LH
Magdeburg?s und der Spielplatzkonzeption 2010-
2015 (2025)24 sowie der gegenwartig laufenden
Aktualisierung, Neubearbeitung bzw. Fortschrei-
bung weiter zu verfolgen.

S1.2 Der Flachenbedarf fir Spiel-und Sportmaoglich-
keiten der Jugendeinrichtung ,CVJM” (Tismarstrafe
1-2) ist zu untersuchen, wobei ggf. Erweiterungs-
maoglichkeiten zu erarbeiten sind.

83 Beschluss Nr. 2464-83(1V)09, DS0058/09
84 Beschluss Nr. 440-19(V)10, DS0059/10

Spielplatzangebot in Stadtfeld Ost weiter entwickeln

Uberpriifung des Flachenbedarfs und der Erweiterungsmég-

lichkeit ,CVJM”

gemal gemal Stadtgarten und
Konzept Konzept Friedhofe (SFM)
keine X
bis 2017 Dez.V 2
Angaben



S2  Errichtung einer Skateranlage

7 MalRknahmen

Abbildung 117:

Beispiel Skateranlage

In den Interviews mit Stadtteilexperten wurde
sowohl fir Stadtfeld Ost als auch Stadtfeld West
haufig ein Mangel an Freizeitflachen fir Jugendliche
genannt. Folglich versammeln sich Jugendliche an
selbst gesuchten Orten oder auch an Spielplatzen
und in Parkanlagen, was zu Konflikten mit anderen
Nutzern oder Anwohnern z.B. aufgrund von Ver-
schmutzungen, die den Jugendlichen zugeschrieben
werden, fuhrt. In Zusammenarbeit mit den zustan-
digen Amtern und Akteuren sollten Flachen identi-
fiziert werden, die nach Lage und Ausstattung fir
die Errichtung von Freizeitflachen far Jugendliche
geeignet sind. Analysiert werden sollte, ob vor-
handene Flachenpotenziale in den Randbereichen
des Untersuchungsgebietes fiir die Schaffung von
zusatzlichen Bewegungsflachen, wie beispielsweise

Streetballspielfelder, Skateranlagen 0.a. vorhan-
den sind. Der Bereich um die Maybachstral3e und
Schlachthofweg kénnte hier ein Potenzial bieten, da
dltere Kinder sowie Jugendliche grof3ere Aktionsra-
dien haben (Entfernung von ca. 1.000 m nach DIN
18034). Eine Larmbeldstigung kann ebenfalls aus-
geschlossen werden, da die Entfernung zur benach-
barten Wohnbebauung mehr als 250 m betragt. Als
Beispiel sollten die Planung einer Skateranlage auf
dieser Flache und deren weitere Gestaltung die Vor-
stellungen und Wiinsche der Jugendlichen berick-
sichtigen. Damit wiirde eine nachfragegerechte
Gestaltung ermdglicht und zudem das Engagement
und die personliche Bindung verstarkt, was etwai-
gen Beschadigungen und Verschmutzungen in der
Zukunft vorzubeugen hilft.

Errichtung einer Skateranlage

gemal
Konzept

2017-2022 Dez. V, VI, SFM
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S3  Priifung der Fortfiilhrung eines Mehrgenerationsspielplatzes

Abbildung 118:

Lage des Mehrgenerationenplatzes

Zur weiteren Verringerung des Grin- und Freifla-
chendefizites sollte das vorhandene birgerschaftli-
che Engagement zur Schaffung eines Mehrgenera-
tionenplatzes unterstitzt werden. Das Grundstick,
dessen Eigentimer die Stadt Magdeburg ist, wird
sowohl von FuRgdngern als auch Radfahrern
genutzt und befindet sich am Verbindungsweg
zwischen Hans-Loscher-Straflde und Gerhart-Haupt-
mann-Strafie. Fur die Flache ist das Kommunale
Gebaudemanagement, mit einer Zweckbindung fir
Gemeinbedarfe bis Ende des Jahres 2014, verant-
wortlich. Die Interessengemeinschaft ,Mehrgene-
rationenplatz” besteht aus ca. 20 Anwohnern und
interessierten Birgern, die sich seit September

2009 regelmaRig treffen und dafir einsetzen, dass
auf der Freiflache ein Mehrgenerationenplatz mit
Bewegungs- und Erholungszonen fir alle Genera-
tionen entsteht. Dieser soll fur alle Birger zugang-
lich sein. In Eigenleistung wurde ein Gestaltungs-,
Finanzierungs- und Tragerkonzept entwickelt. Mit
Hinblick auf die Umsetzung ist ein aktiver Dialog
zwischen Eigentimer und Interessengemeinschaft
auf Grundlage des in Eigenleistung erstellten Finan-
zierungs- und Tragerkonzeptes anzustreben. Anzu-
merken ist, dass nach Auslaufen der Zweckbindung
im Jahr 2015 der Fachbereich Liegenschaftsservice
wieder vollumfanglich fur diesen Bereich zustandig

gemal

Prifung der Fortfihrung eines Mehrgenerationsspielplatzes 2014

Konzept



S4  Ausbau Kulturstandorte

Das vorhandene kulturelle Angebot in Stadtfeld Ost
und Stadfeld West ist im Allgemeinen als vielfaltig
einzuschatzen. Es reicht von bildender Kunst, Gber
Literatur und Musik bis hin zu Kinovorstellungen.
Dieses Potenzial dient als Basis fir eine wiinschens-
werte Erweiterung des Angebotes, um die Stadt-
teile als Kultur-Quartiere noch starker zu profilie-
ren. Bislang sind die einzelnen Angebote zumeist
nur unzuldnglich miteinander verknipft, so dass
der GroRteil der Kultur-Bereiche gezwungen ist fur
sich allein zu funktionieren. Um die Prasentation
des Standortprofils in der Offentlichkeit zu verstar-
ken, sollten daher die vielfaltigen Einzelangebote
zu einem gemeinsam vermarktbaren Gesamtpaket
vernetzt werden.

S4.1 Die Bindelung der kulturellen Angebote und
Bereiche unter einer Dachmarke sollte zeitnah
angestrebt werden und im gesamtstadtischen Kon-
text Magdeburgs entwickelt werden. Die Vielzahl
der Einzelangebote kdnnten somit gemeinsam
offentlich beworben, Termine untereinander koordi-
niert und dariber hinaus durch zusammenfassende
Events wie z.B. einen Kunst- und Kultur-Rundgang
erganzt werden. Das in Kapitel 7.1.1 unter MaRnah-
me |2 beschriebene Zentrenmanagement wird die

7 MalRknahmen

Organisation und Vernetzung von sozialen, gewerb-
lichen, touristischen, stadtebaulichen, schulischen
sowie auch kulturellen und kinstlerischen Aktivita-
ten in den Stadtteilen Stadtfeld Ost & West ber-
nehmen und einen engen Dialog der Akteure mit
den Einwohnern vorantreiben und férdern.

S4.2 Am Kulturstandort ,ArtDepot” besteht Interes-
se, Kultur, Wohnen und kreatives Arbeiten an einem
Ort zu verbinden. Diese Absichten sollten unter-
stutzt werden, um kunst- und kulturschaffende Bir-
ger auch direkt im Untersuchungsgebiet starker zu
fordern. Das ,ArtDepot” bietet weiterhin, mit seiner
zentralen Lage am mittleren Grenzpunkt zwischen
Stadtfeld Ost & West, ideale Voraussetzungen um
ein Treffpunkt fir Burger jeglichen Alters zu werden.
Derzeitige Gesprdche uber einen teilweisen Umbau
zu einer Seniorenresidenz sind erste Schritte in diese
Richtung.

S4.3 Die laufende Sanierung des Kinos ,,0li Licht-
spiele Magdeburg” bietet sehr gute Voraussetzun-
gen, diesen Standort als kulturelles Zentrum (inklu-
sive des Dehne-Hofes fiir Kleinkunst, Gastronomie
u.a.) nicht nur im Stadtteil selbst, sondern auch iber
dessen Grenzen hinaus, zu etablieren.

Initiierung eines Arbeitskreises ,Kunst und Kultur”

Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur Wohnraumergan-

542 ’ "
zung im ,ArtDepot

S4.3 weitere Etablierung des ,0li-Kinos” zum Kulturstandort

keine Eigentimer,
ab 2014
Angaben Vereine
keine Eigentumer,
ab 2014 i 3
Angaben Vereine
keine Eigentimer,
ab 2014 2

Angaben Vereine
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74.5 Handlungsfeld - Handel, Handwerk & Dienstleistung

H1 Betonung und Sicherung der Nahversorgungsfunktion

Die Qualitdt des Nahversorgungsangebotes hat
einen wesentlichen Einfluss auf die nahrdumliche
Bindung der Bewohner. Fir die wachsende Zahl von
Menschen im Untersuchungsgebiet, insbesondere
fur die Altersgruppe der 55-Jahrigen+, Arbeitssu-
chende, sowie pflegebedirftige Personen Gber-
nimmt sie wichtige soziale Funktionen. Fir die drei
genannten Stadtteilzentren ist die Nahversorgung
wichtige Frequenzbringerin und Identitatsstifterin.
Studien belegen, dass Anwohner, die sich mit ihren
Nahversorgungseinrichtungen identifizieren, bereit
sind, I1dngere Wege zu Fuf3 in Kauf zu nehmen?®s.

H1.1 Entlang der Zentrenachsen sind verschiedene
Einzelhandels- und Gewerbeangebote vorhanden.
Neben der Nahversorgung, gibt es diverse Gewer-
be- bzw. Dienstleistungsbetriebe. Diese Bandbreite
sollte offensiv kommuniziert und in einer méglichen
Fortschreibung des Marktekonzepts bericksichtigt

85 vgl. Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (Hrsg.): Ohne Auto einkaufen Nahversorgung und
Nahmobilitdt in der Praxis, Berlin 2011

werden. Zur Sicherung der Nahversorgung stehen
neben dieser informellen Planung weitergehende
lokale und regionale Strategien zur Verfigung. Mit
Hilfe eines Bebauungsplans, nach § 9 Abs. 2a BauGB
kénnen sowohl eine verbrauchernahe Versorgung
der Bevolkerung, als auch das Ziel der Innenent-
wicklung gewahrt und die Zentren- und Einzelhan-
delsentwicklungen durch die Kommune verbindlich
geregelt und festgesetzt werden®.

H1.2 Um die nahrdumliche Orientierung der Bewoh-
ner und Kunden zu unterstitzen, ist ein Ausbau des
Rad- und FulRverkehrsnetzes mit der Einrichtung
von dezentralen Abstellanlagen von ebenso gro-
Rer Bedeutung, wie die Regulierung des ruhenden
MIVs. Zusammen mit der Starkung der Nahmobilitat
und einer guten Erreichbarkeit der Nahversorgungs-
zentren bietet dies beste Mdglichkeiten, eine Nah-
versorgung im Untersuchungsgebiet langfristig zu
sichern (vgl. Malinahme SG10 auf Seite 115).

86 ebd.

Forderung und Steuerung der Einzelhandelsentwicklung mit
Hilfe von informeller- und formeller Planungsinstrumente

H1.2
Nahmobilitat

H2 Errichtung weiterer Geldautomaten

Stadtfeld Ost weist generell eine ausreichende
Bargeld-Versorgung fiir Kunden der Stadtsparkas-
se auf. Geldautomaten anderer Banken, (Deutsche
Bank, Postbank, Commerzbank etc.) fehlen jedoch
ganzlich. Kunden dieser Geldinstitute missen bis

in die Innenstadt fahren, um sich mit Bargeld ohne
zusatzliche Entgelte zu versorgen. Im Sinne der
Nahmobilitat und fir die Starkung des Einzelhandels

Starkung der Verkniipfung zwischen Nahversorgung und

keine
ab 2014 Dez. VI
Angaben
keine b Eigentimer, Hdnd-
ab 201
Angaben 4 ler, MVB Dez. VI

und Dienstleistungsgewerbes sollte auf eine besse-
re Versorgung Stadtfelds mit Geldautomaten unter-
schiedlicher Institutsverbande hingewirkt werden.
Die Kontaktaufnahme und Abstimmung mit der
Postfiliale (Postbank ist Mitglied des bestehenden
Verbands mehrerer Privatbanken - ,Cash Group”)
am Stadtteilzentrum Olvenstedter Straf3e bietet
einen Ansatz, dies umzusetzen.

Errichtung weiterer Geldautomaten

keine
Angaben

private
Bankinstitute



H3 Einrichtung von Kurzzeitstellplatzen

Die bequeme Erreichbarkeit des Einzelhandels fir
den Motorisierten Individualverkehr (MIV) und
Nichtmotorisierten Individualverkehr (NMIV) ist von
zentraler Bedeutung fur den Einzelhandel. Es emp-
fiehlt sich, das Angebot von Kurzeitstellpldtzen und
Radabstellanlagen auszubauen.

Studien belegen, dass der Verkehr beim Einkau-
fen im Vergleich zu anderen Zwecken durch relativ
kurze Wege und einen hohen Anteil des NMIVs
gekennzeichnet ist, wobei in den vergangenen Jahr-
zehnten der Verkehrsaufwand fir Einkaufe aber
ebenso wie der fir andere Verkehrszwecke zuneh-
mend durch den MIV bewdltigt wird.

Mit der Anderung des § 6a Abs. 6 StVG LSA besteht
die Moglichkeit einer flexibleren Gestaltung der
Parkraumbewirtschaftung. Die vorgeschriebene
Erhebung von Parkgebiihren in bewirtschafteten
Parkzonen wurde aufgehoben und die Méglichkeit
fur die Einfihrung von kostenlosem Kurzzeitpar-
ken auf bewirtschafteten Parkplatzen geschaffen.
Kommunen kénnen somit Parkzonen einrichten,

in denen die Kunden ihr Fahrzeug fir kurze Zeit,
z.B. 15 oder 30 Minuten, gebihrenfrei abstellen

7 MalRnahmen

kénnen. Mit der Einschrédnkung auf bestimmte
Tageszeiten bleibt das 6ffentliche Stellplatzangebot
fur Anwohner erhalten. Bei der Einrichtung einer
gebihrenfreien Parkzeit sollten allerdings die lokale
Geschaftsstruktur und das ortliche Nahverkehrssys-
tem berticksichtigt werden. Nur dann sind kunden-
und einzelhandelsfreundliche Lésungen maglich. Zu
Uberprifen ist die Einrichtung von gebihrenfreien
Stellpldtzen nach § 6a Abs. 6 StVG LSA im Bereich
der GoethestraRe an der Ecke Gerhart-Hauptmann-
StrafRe oder Maxim-Gorki-StraRe, ArndtstrafSe und
der 6stlichen Olvenstedter Stral3e, da diese Neben-
strafden kleinteilige Einzelhandels- und Gewerbe-
einheiten aufweisen und zu den stark frequentier-
ten Alltagsrouten der Anwohner z3dhlen. Die Handler
sollten hier offensiv den Dialog mit der Stadtver-
waltung suchen (Stellung von Antrdgen), da es

sich um eine nicht kostenintensive, aber wirksame
Losung fir die Einzelhdndler handelt.

Einrichtung von Kurzzeitstellplatzen

nach Vor-

Dez. VI
planung

ab 2014

H4 Vernetzung und Unterstiitzung der durch Handler initiierten Aktionen

Es gilt, das vorhandene Engagement vieler Ein-
zelhdndler und Gewerbetreibender Stadtfelds zu
begleiten und ggf. durch die Kommune zu unterstit-
zen. Zum Beispiel konnten privat oder gewerblich
initiilerte Aktionen, wie Quartiersfeste, Flohmarkte,

Wochenmarkte, Weihnachtsmarkte oder dhnliche
Veranstaltungen auf der Homepage der Landes-
hauptstadt Magdeburg 6ffentlichkeitswirksam
beworben werden.

Vernetzung und Unterstitzung der Handler initierten
Aktionen

keine

Handler, Dez. Il
Angaben

ab 2014
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Hs Leerstand als Chance

Leerstand an der Olvenstedter Stral3e

Abbildung 119:

Leerstehende Ladenlokale und Biroflachen bieten
ein Potenzial fir Existenzgriinder und Jungunter-
nehmen. Dieses gilt es fur das Untersuchungsgebiet
zu nutzen. Unterstitzend konnten dazu, bestehende
Beratungsangebote von wirtschaftsnahen Instituti-
onen wie der IHK Magdeburg, der HWK Magdeburg,
der Haus und Grund Magdeburg e.V. oder der Otto-
von-Guericke-Universitdt an interessierte Mieter
weitergeleitet werden. Dartber hinaus fihrt der

Deutsche Industrie- und Handelskammertag (DIHK)
bundesweit das Modellprojekt ,Grindungsinitiati-
ve” durch, das als Projekt der Nationalen Stadtent-
wicklungspolitik geférdert wird. Die Erkenntnisse
aus diesem Projekt kénnten auch auf das Untersu-
chungsgebiet transformiert und zur Reaktivierung
leerstehender Ladenlokale mit innovativen Angebo-
ten angewendet werden.

Leerstand als Chance

Eigentimer,

ab 201
4 Kinstler

je1T€

H6 Gestaltung von Gewerbeleerstand (Otto-Kampagne)

Ein struktureller Leerstand oder eine teilrdumli-
che Konzentration von leerstehenden Ladenloka-
len konnte nicht festgestellt werden. Vereinzelt ist
der Leerstand jedoch dauerhaft und dokumentiert
somit kleinrdumliche Defizite, wie z.B. fehlende
Erreichbarkeit in Folge von nicht vorhandenen Que-
rungsmoglichkeiten oder fehlende Kurzzeitparkplat-
ze. Eine Bespielung leerer Schaufenster, z.B. durch
Kinstler in Zusammenarbeit mit ansassigen Kunst-
vereinen, als deutlichere Markierung des Leerstan-
des kénnte sowohl die Wahrnehmung der freien

Flachen, als auch deren Attraktivitat fir potenzielle
Mieter verstarken. Weiterfihrend sollte zudem eine
detaillierte Dokumentation des Leerstandes erfol-
gen, mogliche Ursachen untersucht und Lésungs-
vorschldge entwickelt werden, um sie ggf. in bereits
erwahnte MaRnahmen einzubinden. Hierzu zahlt
auch die aktive Kontaktaufnahme zu Eigentimern
bzw. Immobilienmaklern seitens der Stadt Magde-
burg (Dez. Il).

Gestaltung von Gewerbeleerstand (Otto-Kampagne)

Eigentimer,

ab 201
4 Kanstler, Dez. Il

je1T€
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H7 Verbesserung der Umfeldqualitat fiir (AuBen)Gastronomie-Standorte

Abbildung 120:  Positives Beispiel fur eine AuRengastronomiefldche an der Olvenstedter Stral3e

ASISE Bockmeistonsi)

Abbildung 121:  Beispiel fir eine benachteiligte AuRBengastronomieflache - u.a. durch die beengte stadtebauliche Situation - an der Grof3en

Diesdorfer Stral3e

Die bestehenden (auRen)gastronomischen Ange- u.3. MalRnahme SG1o auf Seite 115, SG18 - Seite
bote sollten als Grundlage einer méglichen posi- 123). Die einzelnen MaRnahmen missten mit Blick
tiven Entwicklung erhalten werden. Neben allge- auf den Interessensausgleich zwischen den Gast-
meinen baulichen MafRnahmen sollten z.B. bessere ronomiebetreibern und den direkten Anwohnern,
Querungsmaoglichkeiten, die Errichtung von Radab- die teilweise eine Einschrankung ihrer Wohnquali-
stellanlagen im 6ffentlichen Raum, die Errichtung tat durch die gastronomischen Betriebe beklagen,
von Einfriedungen oder die Gestaltung der Wege abgestimmt werden.

und Platze deren Entwicklung unterstitzen (vgl.

Verbesserung der Umfeldqualitat fur (Auf3en) nach Vor-

ab 2014 Dez. VI, Handler
Gastronomie-Standorte planung
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7.2 MaRnahmen-, Kosten-,
Finanzierungs-, Zeitplan
(MKFZ-Plan)

Nachfolgend sind die MaRnahmen tabellarisch im
sogenannten ,MalRnahmen -, Kosten-, Finanzie-
rungs- und Zeitplan” - kurz MKFZ-Plan - zusammen-
gestellt. Die inhaltliche Gliederung folgt der Struktur
der MalRnahmenbeschreibungen.

Grundsatzlich handelt es sich hier um MalRnahmen-
vorschldge deren Férderzusage und Finanzierbar-
keit noch nicht feststehen. Mit Hilfe des MKFZ-Plans
besteht nach Zustimmung des Oberbirgermeisters
und des Stadtrates die Méglichkeit, Fordergelder fir
einzelne MaRnahmen zu beantragen. Diese Forder-
anfrage ist weiterhin von bestimmten Vorausset-
zungen, z.B. der Bereitstellung eines notwendigen
Eigenanteils durch die Stadt Magdeburg, abhangig.
Im Rahmen dieser Antrége sind in der Folge die
notwendigen detaillierten Projekt- und Finanzie-
rungspldne zu erarbeiten. Eine Beantragung von
Fordergeldern ist frihestens 2014 maéglich und ein
Mitteleinsatz - nach positiver Zusage - frilhestens
im Jahr 2015.

Mal3nahmen die unabh&ngig von Férdergeldern
sind kénnen natirlich vor der Beantragung bzw.
Férderzusage umgesetzt werden.
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7 MaRnahmen

Handlungsfeld - Identitdt, Mitwirkung & Kooperation

Erarbeitung einer Kommunikationsstrategie und keine . . .
I bis 2017 GWA, Vereine, Handler 1
Imagekampagne Angaben
L . frihestens ab
12 Einrichtung eines Zentrenmanagements 60 T€/a 2016 Dez. lllund VI, Amt 61 1
1
Unterstitzung der Grindungsabsichten keine . .
13 ) 2014 Handlergemeinschaft 1
1G Grof3e Diesdorfer Stral3e Angaben
- keine .
14 Intensivierung der lokalen Partnerschaften bis 2017 Dez. lll und VI, Amt 61 2
Angaben
L . . keine frihestens ab Dez. Illund VI,
I5 Einrichtung eines Verfigungsfonds 1
Angaben 2015 Zentrenmanagement
) keine )
16 Vernetzung von Kita - KJFE - Schule - Gewerbe ab 2014 Kita, KJE, Schulen, Gewerbe 3
Angaben
17 Stadtteilgeschichte erlebbar machen
) ) keine
174 Errichtung von Informationstafeln ab 2014 Dez. lll, Dez. IV 3
Angaben
Einbindung der Hermann-Beims-Siedlung in die touristische keine
17.2 2017-2022 Dez. lll, MMKT, TIM 2
Vermarktung der Stadt Magdeburg Angaben
Errichtung einer Musterwohnung in der keine )
173 . ) bis 2017 WoBau, Amt 61 2
Hermann-Beims-Siedlung Angaben
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Handlungsfeld - Stadtgestalt, Offentlicher Raum & Mobilitat
SG1 Aufwertung GroRRe Diesdorfer Stral3e - Adelheidring
Stadtebauliche Neuordnung der Brachfldchen westlich des keine
SG14 2014 Dez. VI 1
Damaschkeplatzes Angaben
$G1.2 Errichtung einer Grundstickseinfriedung 0-c0 € »on Eidentimer
' Grof3e Diesdorfer Straf3e 6-11 407 4 g 3
SG2 Aufwertung GroRRe Diesdorfer Strale - Stadtfeld Ost
Erarbeitung eines ganzheitlichen verkehrsplanerischen und nach
SG21 .. ) o ) ab 2014 Dez. VI 1
stadtebaulichen Konzeptes fur die Grof3e Diedorfer Strafl3e Vorplanung
Anlegen von Pkw-Kurzeitstellplatzen im Stadtteilzentrum nach
SG2.2 . 2017-2022 Dez. VI 2
GroBe Diesdorfer StraRe Vorplanung
Schaffung von Radabstellanlagen beim Stadtteilzentrum ca. 250 € pro .
SG2.3 . ab 2014 Dez. VI, Handler 1
Grof3e Diesdorfer StraRBe Platz
Verlangerung Grinphase Lichtsignalanlage Knotenpunkt nach
SG2.4 i 2014 Dez. VI 3
Grof3e Diesdorfer StraBe/ ArndtstraRe Vorplanung
Verbesserung Querungsmaoglichkeit Arndtstrale nach
SG2.5 L 2017-2022 Dez. VI 3
stadteinwarts Vorplanung
. . N nach
SG2.6 Prifung von MaBnahmen zur Reduzierung von Verkehrslarm 2017-2022 Dez. VI 3
Vorplanung
R . nach
SG2.7 Neupflanzung von Straenbdumen GroRe Diesdorfer Stral3e 2017-2022 SFM , Dez. VI 3
Vorplanung
Begriinung der Einfriedungen Fachmarktzentrum Grof3e ) .
S5G2.8 . 3-5 T€ 2014 Eigentimer 3
Diesdorfer Strafl3e
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SG3 Aufwertung Grof3e Diesdorfer Stral3e - Stadtfeld West
. . nach
SG34 Sanierung Ful3-und Radwege Grof3e Diesdorfer StraRe 2017-2022 Dez. VI 2
Vorplanung
Sanierung und Errichtung einer Grundstickseinfriedung ) .
SG3.2 . 30-40 T€ ab 2014 Eigentimer 3
Nahversorgungszentrum GroRe Diesdorfer StraBe
. ' . . keine
SG4 Platze als Quartiersmitte starken ab 2014 Dez. VI 1
Angaben
SG5 Erarbeitung Gestaltungsvorschlag , Maxim-Gorki-Platz” 20-40 T€ ab 2014 Dez. VI 1
SG6 Erarbeitung Umgestaltungskonzept Beimsplatz 20-40 T€ ab 2014 Dez. VI 2
SG7 Erarbeitung Nutzungskonzept Olvenstedter Platz 5-10 T€ ab 2014 Dez. Ill, Handler 3
SG8 Erhéhung Verkehrssicherheit Schellheimerplatz 12 TE€ 2014 Dez. VI 1
-5 T€
SG9 Gestaltung Brandwande 45 2014 Eigentimer 2
pro Wand
SG10 Ausbau der Wege und Querungen
SG101 flachendeckende Untersuchung des FuBwegverkehrsnetzes 20-30 T€ bis 2017 Dez. VI 2
; R nach
SG10.2 Sanierung der FuBR- und StraBenoberfldchen 2017-2022 Dez. VI 2
Vorplanung
Verbesserung der Vernetzung der Stadtteile Stadtfeld Ost nach
SG10.3 2017-2022 Dez. VI 2
und Altstadt Vorplanung
gestalterische Kldrung Fullwegverschwenks Grinzug nach )
SG10.4 . . bis 2017 Dez. VI 2
Hermann-Beims-Siedlung Vorplanung
) N . nach )
SG10.5 gestalterische Kldrung Querung Pappelallee/ Beimsstral3e bis 2017 Dez. VI 2
Vorplanung
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Schaffung eines Nebeneingangs zum Westfriedhof in der

7 MaRnahmen

Standort

SG10.6 . 10-15 T€ ab 2014 Dez. VI
Verldngerng der Pappelallee
SG11 Umgestaltung Westring
Verbesserung der Querungsmaglichkeiten fir Radfahrer am nach )
SG114 . . bis 2017 Dez. VI
Knotenpunkt Europring/Grof3e Diesdorfer Strafl3e Vorplanung
Schaffung von Querungsmaoglichkeiten fir Ful3-und Radver- nach
SG11.2 9 Q g 9 bis 2017 Dez. VI
kehr entlang des Westrings Vorplanung
. . keine
SG11.3 Begrinung des Gleisbettes 2017-2022 Dez. VI, MVB
Angaben
SG12 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
Schaffung von Sitzméglichkeiten entlang von Alltags- und ) . ) .
SG124 . je12T€ ab 2014 Dez. VI, Handler, Eigentimer
Freizeitwegen
Wiederbepflanzung oder Umnutzung von leeren . . Dez. VI, Handler, Eigentumer,
SG12.2 . je1-2T€ bis 2017
Baumscheiben SFM
. . . . nach
SG12.3 Errichtung einer Larmschutzwand am Glacis ab 2022 Dez. VI
Vorplanung
Errichtung von Unterflur-Containern am Olvenstedter Platz, . i
SG12.4 je20T€ bis 2017 SAB
GoethestraBe
Schaffung von frei zuganglichen Toiletten an Spielplatzen 1.000€/a pro
SG12.5 9 . P geng pielp . /ap ab 2014 Stadt Magdeburg, Gastronomen
etc. ,Nette Toilette Toilette
. ; . . nach
SG13 barrierefreier Ausbau des 6ffentlichen Raums ab 2014 Dez. VI
Vorplanung
SG14 Aufwertung Schrotegriinzug
Prufung der Beleuchtung der Wege entlang des nach )
SG141 N bis 2017 Dez. VI / Amt 66
Schrotegriinzuges Vorplanung
Um- oder Ersatzneubau Jugendtreffpunkt am bestehenden
SG14.2 Jug P 20-30 T€ bis 2017 SFM
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nach
SG14.3 Freilegen der verrohrten Schrote in der FreiligrathstraRe ab 2022 Dez.1/Amt 31 3
Vorplanung
SG15 Untersuchung Brachflachen
L B keine .
SG15.4 Aktualisierung des Brachflachenkatasters bis 2017 Dez. VI 1
Angaben
planerische Erarbeitung von Nutzungskonzepten fur ) .
SG15.2 . nach Umfang 2017-2022 Dez. VI, Eigentimer 2
Brachflachen
. . nach
SG16 temporarer Stadtwald Europaring ab 2014 Dez. VI 1
Vorplanung
SG17 Konzept Griinzug Bahnanlage 20-40T€ ab 2014 Dez. VI 1
SG18 Unterstitzung Fahrradmobilitat
. . nach
SG18. LickenschlieBung des Radwegenetzes ab 2014 Dez. VI 1
Vorplanung
) ) nach
SG18.2 Verbesserung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten ab 2014 Dez. VI 1
Vorplanung
Anlegen von eng- und glattgepflasterten Spuren im Straf3en- nach
SG18.3 . . 2017-2022 Dez. VI 2
raum fur den Radverkehr im Zuge von Stral3enbaumaflnahmen Vorplanung
I . nach )
SG18.4 | Installation eines Fahrradwegweisungssystems bis 2017 Dez. VI 1
Vorplanung
Errichtung von Fahrradabstellanlagen an Spielplatzen, Ein- nach .
SG18.5 . g‘ X 9 pielp ab 2014 Dez. VI, Handler, Eigentimer 1
kaufsmaoglichkeiten, etc. Vorplanung
. . . nach
SG18.6 Ausbau der Schnittstellen zwischen Radverkehr und OPNV 2017-2022 Dez. VI 2
Vorplanung
SG18.7 Anbringen von Ampelgriffen 45 € pro Stick ab 2014 Dez. VI, Sponsoren 1
Integrative Losung fur den Knotenpunkt Olvenstedter nach
SG18.8 9 . 9 P ab 2014 Dez. VI 1
StralRe/FreiligrathstraBe/Goethestralie Vorplanung
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Angaben

nach
SG19 Erh6hung Verkehrssicherheit Spielhagenstrale ab 2014 Dez. VI
Vorplanung
SG20 Neubewertung bestehender Stellplatzkonzepte
Erarbeitung von Stellplatzkonzepten in den Stadtteilen und )
SG2041 ) nach Umfang bis 2017 Dez. VI
Quartieren
Uberpriifung von Kurzzeitparklésungen an dffentlichen
SG20.2 . .p 9 P 9 nach Umfang bis 2017 Dez. VI
Einrichtungen
Uberpriifung von Stellplatzldsungen Schwimmhalle GroRe
$G20.3 . nach Umfang 2014 Dez. VI
Diesdorfer StraBe
starkere ordnungsrechtliche Kontrolle der Einhaltung von keine
5$G20.4 ab 2014 Ordnungsamt
Parkverboten Angaben
. . keine .
SG20.5 Uberprifung Vorfahrtsregelung GoethestralRe bis 2017 Dez. VI
Angaben
Starkung des nachfrageorientierten Ansatzes des
SG21
Personenverkehrs
keine Fachbereich 32
SG211 Mobilitatsberatung fir Neubirger ab 2014 . . 3
Angaben Burgerservice & Ordnung
elektronische Anzeigetafeln an den OPNV Haltestellen keine
SG21.2 X . ab 2014 MVB
installieren Angaben
Ergénzung des OPNV-Angebotes durch Car-Sharing keine )
SG21.3 ab 2014 Dez. Il und VI, MVB, Teile Auto
Angebote Angaben
keine Dez. Il und VI, MVB,
SG21.4 Schaffung PKW-Stellplatze fir Car-Sharing Betreiber ab 2014 .
Angaben Teil Auto
- ! - - keine
SG21.5 Buslinien-Anbindung der siidlichen Hermann-Beim-Siedlung ab 2014 marego
Angaben
Verbesserung der Zugdnglichkeit, Sanierung und barriere- keine
S$G21.6 X ab 2014 DB Bahn
freier Ausbau des S-Bahn Haltepunktes Sudenburg Angaben
. . N keine
SG21.7 Uberprifung Erhohung Taktfrequenz Nachtverkehr 2014 MVB
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Handlungsfeld - Wohnen

Wn Umgestaltung von Innenhéfen und Vorgdrten je5-10 T€ ab 2014 Eigentimer, Mieter 3
ErschlieBung weiterer Energieeinsparpotenziale durch quar- keine Eigentimer,

W2 } ab 2014 o . 3
tiersbezogenen Ansatz Angaben Eigentimerverbdnde
Sensibilisierung der Akteure fur barrierefreies oder barriere- keine Dez. VI, BMVBS, KfW,

W3 ab 2014 ) . N 3
armes (Um)-Bauen Angaben Eigentimerverbdnde

Handlungsfeld - Soziale Infrastruktur

S1 Schaffung weiterer Spiel- und Sportflachen
emaf’ emal Stadtgarten und Friedhofe
St Spielplatzangebot in Stadtfeld Ost weiter entwickeln 9 g g 1
Konzept Konzept (SFM)
Uberprifung Flachenbedarf und Erweiterungsmaéglichkeit keine )
S1.2 " bis 2017 Dez.V 2
LCVIM Angaben
. . gemal?
S2 Errichtung einer Skateranlage 2017-2022 Dez. V und VI, SFM 3
Konzept
. . . ) ) gemal’
S3 Prafung der Fortfuhrung eines Mehrgenerationsspielplatzes 2014 [¢] 2
Konzept
S4 Ausbau Kulturstandorte
- . ) . B keine ) . )
S4aA Initiilerung eines Arbeitskreises ,Kunst und Kultur ab 2014 Eigentimer, Vereine 2
Angaben
Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur Wohnraumergan- keine . . .
S4.2 . B ab 2014 Eigentimer, Vereine 3
zung im ,ArtDepot Angaben
) ) S keine ) . )
S4.3 weitere Etablierung des Oli-Kinos als Kulturstandort Anaab ab 2014 Eigentimer, Vereine 2
ngaben
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Handlungsfeld - Handel, Handwerk & Dienstleistung

Gastronomie-Standorte

Vorplanung

Forderung und Steuerung der Einzelhandelsentwicklung mit keine
H14 . ; . ab 2014 Dez. VI 1
Hilfe von informeller- und formeller Planungsinstrument Angaben
Starkung der Verkniipfung zwischen Nahversorgung und keine Eigentimer, Handler, MVB,
H1.2 o ab 2014 1
Nahmobilitat Angaben Dez. VI
) . keine ) .
H2 Errichtung weiterer Geldautomaten ab 2014 private Bankinstitute 1
Angaben
- . . nach
H3 Einrichtung von Kurzzeitstellpldtzen ab 2014 Dez. VI 1
Vorplanung
Vernetzung und Unterstitzung der Handler initierten keine B
Ha . ab 2014 Handler, Dez. Il 1
Aktionen Angaben
Hs Leerstand als Chance je1T€ ab 2014 Eigentimer, Kinstler 2
H6 Gestaltung von Gewerbeleerstand (Otto-Kampagne) je1TE ab 2014 Eigentimer, Kinstler, Dez. Il 1
Verbesserung Umfeldqualitat fur (AuBen) nach .
H7 ab 2014 Dez. VI, Handler 1
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8 Prozessorganisation

Um eine erfolgreiche Programmumsetzung zu
gewahrleisten, sind sowohl der Aufbau einer
Arbeits- und Projektstruktur als auch einer abge-
stimmten Kommunikationsstruktur sowie eine
ganzheitliche Evaluierung hilfreich. Die wichtigsten,
potentiellen Gremien sind nachfolgend dargestellt.
Der Aufbau eines Verfiigungsfonds kann mégli-
cherweise die Umsetzung zusatzlicher MalRnahmen
unter wesentlicher finanzieller privater Beteiligung
anstof3en.

Arbeits- und Projektstruktur

Die effektive Umsetzung des Forderprogrammes
erfordert ein Management, welches alle zentrenre-
levanten Aktivitaten bindelt, die Akteure vernetzt,
Projekte anstof3t und die Prozesse steuert. Die Ein-
richtung des Zentrenmanagements ist iber das For-
derprogramm forderfahig.

Das Zentrenmanagement sollte in zentraler Lage
des Gebiets ein Projektbiro beziehen. Die Raume
dienen als Buro-, Arbeits- und Besprechungsplat-
ze. Es soll Anlauf- und Kontaktstelle fir die Akteu-
re und interessierte Eigentimer und Bewohner im
Stadtgebiet sein. Von hier aus sollen verschiedenste
Informations- und Kooperationsnetzwerke geknipft
und in moglichst enger Zusammenarbeit einzelne
Aktivitdten und Teilprojekte entwickelt, beraten und
realisiert werden. Zugleich soll das Zentrenmana-
gement eine intensive Offentlichkeitsarbeit fir das
Vorantreiben des Erneuerungsprozesses des Unter-
suchungsbereichs durchfihren.

Dementsprechend sind nachstehend die Aufga-
ben des Zentrenmanagements aufgefiihrt. Besetzt
werden soll das Management mit einem zu beauf-
tragenden externen Dienstleister. Zu den Aufgaben
gehdéren im Einzelnen:

- Die Umsetzung des integrierten Handlungskon-
zeptes. Das Zentrenmanagement stellt die ver-
antwortliche Instanz vor Ort dar, welche darauf
achtet, dass das definierte Programm des inte-
grierten Handlungskonzepts in der gegebenen
Programmlaufzeit realisiert wird.

Die Auskunft an interessierte Eigentimer und
Bewohner des Stadtgebiets zum Entwicklungs-
prozess. Burger kénnen sich im Biro informie-
ren, Plane einsehen und Anregungen zu einzel-
nen Teilmalnahmen oder zum Gesamtprojekt
einbringen.

Die Verknipfung und Zusammenarbeit mit den
bestehenden Initiativen und Netzwerken. Die
Zusammenarbeit soll sich sowohl auf auf einzel-
ne Projekte als auch auf den Gesamtzusammen-
hang des Entwicklungsprozesses ausbreiten.
Die Vermittlung zwischen Politik, Verwaltung
und den lokalen Akteuren. Die Entwicklung und
Umsetzung des Gesamtkonzepts und einzel-
ner Teilmal3nahmen sind abh&ngig von Ent-
scheidungen auf unterschiedlichen Ebenen der
Stadtverwaltung und Kommunalpolitik. Ebenso
sind private Projekte und Aktivitdten auf den
Arbeits- und Entscheidungsebenen der Stadt zu
bertcksichtigen.

Die Unterstitzung der privaten Haus- und
Grundeigentimer. Handlungsbereiten Eigenti-
mern, die bauliche MaBnahmen an ihren Gebau-
den planen, soll eine Beratung und Unterstit-
zung fir ihr geplantes Vorhaben angeboten
werden. Einen Schwerpunkt nimmt dabei die
Beratung fir die Beantragung von 6ffentlichen
Mitteln zur Forderung der geplanten MafRnah-
men ein. Vorhandene Beratungsressourcen
beispielsweise in den Fachdmtern der Stadt-
verwaltung kénnen in den Beratungsansatz
einbezogen werden. Neben der Beratung der
handlungswilligen Eigentimer nimmt die aktive
Ansprache und Information der Gbrigen Eigen-
timer einen besonderen Stellenwert ein. Dafir
sollen schriftliche Informationen vom Zentren-
management verschickt oder 6ffentlichkeits-
wirksame Veranstaltungen sowie Eigentimerfo-
ren durchgefihrt werden.

Die Kontrolle der Leerstande. Leerstehende
Ladenlokale beeintrachtigen das Bild eines vita-
len Stadtteilzentrums. Es besteht, abh&ngig von
der Zusammenarbeit mit den Eigentimern, die
Chance, durch Zwischennutzung sowie bauliche
Erneuerungsmalinahmen, neue Nutzer zu fin-
den und somit den Branchenbesatz sinnvoll zu



erganzen. Daher sollte die gewerbliche Entwick-
lung beobachtet und Kontakte zu betroffenen
Eigentimern aufgebaut bzw. gepflegt werden.
Die Zusammenarbeit mit den Eigentimern und
die Konzeptentwicklung soll als eine kontinuier-
liche und beharrliche Aufgabe erfolgen.

+ Die Unterstitzung der Einzelhdndler. Im Bereich
des Untersuchungsgebietes bestehen mehre-
re formale und informelle kooperative Zusam-
menschlisse von Einzelhdndlern. Diese sollen
in ihren standortbezogenen Aktivitaten unter-
stiitzt werden. Dabei ist zu untersuchen, wie
Kooperationen zwischen den unterschiedlichen
Zusammenschlissen aussehen kénnen, wel-
che gemeinsamen Aktivitaten entfaltet und wie
die bisher weniger aktiven Gewerbetreibenden
in die Aktivitdten fir die Stadtteilaufwertung
sowie das Stadtteilmarketing einbezogen wer-
den kdénnen.

- Die Offentlichkeitsarbeit soll die Identifikati-
on der Unternehmen und Bewohner mit ihrem
Standort starken, den Zusammenhalt betonen,
vorhandene Potenziale darstellen und dies mit
vielfaltigen Formen der Offentlichkeitsarbeit,
der Beteiligung von Geschéftsleuten, der ansés-
sigen Institutionen und Einrichtungen sowie der
Bewohner verknipfen.

Eine Anbindung des Zentrenmanagements erfolgt
Uber das Stadtplanungsamt und Wirtschaftsdezer-
nat. In enger Zusammenarbeit mit diesen wird die
Abstimmung des Arbeitsprogramms vorgenom-

men und Entscheidungen zu einzelnen, konkreten

Arbeitsschritten getroffen. Hier ist auch das projekt-

begleitende Controlling anzusiedeln, welches einen
Uberblick auf MaRnahmestande und Finanzmittel-
verwendung sicherstellt.

Kommunikationsstruktur

Der Aufwertungsprozess des Untersuchungsberei-
ches soll breit in der Offentlichkeit kommuniziert
werden (siehe Mal3nahme I2). Fir die erfolgreiche
Realisierung ist eine Sensibilisierung der Bewohner
und Akteure fir das Konzept, durch eine kontinu-
ierliche Ansprache der Akteure iber verschiede-
ne Medien notwendig. Daraus kann bei Personen,
die von einer positiven Wirkung des Erneuerungs-
prozess ausgehen, auch das gewiinschte private
Engagement erwachsen. Die zuriickhaltend und
abwartend agierenden Akteure, die dem Vorhaben

8 Prozessorganisation

vielleicht sogar skeptisch gegeniber treten, sind
nur mit einer 6ffentlichkeitswirksamen Kommuni-
kation und durch Vertrauensaufbau, zu erreichen.
Die Kommunikationsstruktur basiert deshalb auf
folgenden Saulen:

+  Einer (wieder)erkennbaren und konstant ver-
wendeten Wort- und Bildmarke, die das Erneue-
rungskonzept darstellt und moglichst als Signet
dauerhaft fur Stadtfeld Ost und West als Ganzes
steht. Die Symbolik kann auch nach Ablauf des
Férderprogramms - im Sinne einer Marke - wei-
ter verwendet werden.

- Einer standigen, vertrauensvollen Zusammen-
arbeit mit der 6rtlichen Presse, die ein authen-
tisches Interesse an dem Standort entwickeln
soll und mit vielen sowie vorrangig positiven
Nachrichten den Standort regelmaRig in das
Bewusstsein der Offentlichkeit riickt.

- Einem sinnvollen Einsatz verschiedener Medien;
hierbei ist die gesamte Vielfalt, von Flyern und
Handzetteln Gber Plakate und Broschiren, bis
hin zu einer Internetprasens. Im Einzelfall sind
auch Aufkleber, Wandkalender, denkbar.

- Das Engagement von ortlichen Multiplikatoren
und Meinungsfihrern als Sprachrohr fir den
Gesamtprozess. Hier sollen fir verschiedene
Aspekte unterschiedliche Personen fiur 6ffent-
liche AuRerungen gewonnen werden, d.h. z.B.
der Geschéaftsfuhrer der 6rtlichen Wohnungsge-
sellschaft duRert sich Gber Aspekte der Woh-
nungswirtschaft, der erfolgreiche ortliche Ein-
zelhandler nimmt Stellung zu MaBnahmen im
Bereich Einzelhandel.

- Eine wichtige Rolle spielt auch die Lenkungs-
gruppe. Dieses Netzwerk ist so zusammen zu
setzen, dass aus allen Alltags-, Lebens- und
Akteursbereichen Vertreter vorhanden sind.

+ Der Durchfiihrung von Workshops, Planungs-
werkstatten etc. zu réumlich abgegrenzten
Themen wie z.B. Beleuchtung von diversen
FuBwegverbindungen, Platzgestaltung und
Stadtteilidentitat, um die bestehenden Anspri-
che der Bewohner und Akteure hinreichend zu
bericksichtigen. Diese Einbindung des értlichen
Know-how kann eine hohe Qualitat der Mal3-
nahmen sichern.

- Die gesamte Offentlichkeitsarbeit wird durch das
Zentrenmanagement in Absprache mit der Pro-
jektleitung koordiniert.
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Lenkungsgruppe , Aktive Zentren”

Eine hohe Bedeutung fir den Erfolg des Aufwer-
tungsprozesses der Stadtteile Stadtfeld Ost und
West hat die intensive Einbindung der &rtlichen
Akteure und deren Vernetzung. Die unterschied-
lichen Interessen sollen aufeinander abgestimmt,
Eigeninitiativen der Bewohner geweckt bzw. unter-
stlitzt sowie die lokalen Ressourcen fur den Ent-
wicklungsprozess gebindelt werden. Eine wesent-
liche Funktion der Lenkungsgruppe ist die Rolle

als Plattform fir zivilgesellschaftliche und private
Initiativen und Projekte. Durch &6ffentliches Handeln
allein kann keine erfolgreiche Entwicklung erreicht
werden. Es kommt vielmehr auf ein hohes priva-
tes und zivilgesellschaftliches Engagement an. Das
Netzwerk der Lenkungsgruppe fihrt die wichtigen
Akteure, wie Unternehmer, Immobilien- und Grund-
stiickseigentimer, aber auch Bewohner, Vertreter
von Kultur- und Sozialeinrichtungen zusammen und
bezieht diese in den Erneuerungsprozess sowie die
Entwicklung und Umsetzung von einzelnen Teilpro-
jekten mit ein. Die Mitglieder der Lenkungsgruppe
sollen drei- bis viermal im Jahr zusammenkommen.

Die Funktion als lenkende Begleitung und Unter-
stitzung der Stadtteilentwicklung ist Grundlage
fur die Aufgaben und Kompetenzen des Gremiums.
Dazu gehéren im Einzelnen:

Die Beteiligung an der Realisierung des integ-
rierten Handlungskonzeptes durch eine Bera-
tung und Information von Planern, Verwaltung
sowie Entscheidungstragern (Expertenfunktion).
Die Verbreitung von Informationen im betroffe-
nen Wirkungskreis (Multiplikatorenfunktion).

In Einzelféllen sogar die Ubernahme der Trager-
schaft fir eigene Initiativen und Teilprojekte zur
Unterstiitzung der Entwicklung des Gesamtpro-
jekts (Tragerfunktion).

Die Mitwirkung an die Entwicklung des Stadt-
gebiets betreffenden Entscheidungen, wie
Beschlisse zum Voranbringen des integrierten
Handlungskonzeptes, zur Zeit-, MalBnahmen-
und Férdermittelplanung.

Die Entscheidung Uber die Vergabe von Mitteln
aus dem Verfiigungsfond.

Die Entwicklung und Umsetzung der prozessbe-
gleitenden Kommunikationsstrategie.

Die Lenkungsgruppe kann auch Vertreter von
Einzelthemen als inhaltliche Schwerpunkte der
lokalen Partner sein.

Die Ruckkopplung der Ergebnisse der Evaluation.

Verfiigungsfonds

Die Einbindung der lokalen Akteure beschrankt
sich nicht auf die Moglichkeiten der Mitarbeit im
Entwicklungsprozess. Die lokale Wirtschaft und

die Bevolkerung sollen vielmehr in eigenverant-
wortlichem Handeln gestarkt werden, wozu auch
das eigenverantwortliche Wirtschaften gehort.
Aus diesem Grund sieht das Forderprogramm als
Option die Einrichtung von sogenannten ,Verfi-
gungsfonds” vor. Der Fonds muss sich mindestens
ZU 50% aus Mitteln von Wirtschaft, Immobilien-
und Standortgemeinschaften oder Privaten Mitteln
speisen. Die restlichen 50% werden aus den Mitteln
des Programms , Aktive Stadt- und Ortsteilzent-
ren” von Bund, Land und Gemeinde gedeckt. Der
Verfigungsfonds soll von einem lokalen Gremium
bewirtschaftet werden, hierzu bietet sich die Len-
kungsgruppe an.

Ziel des Verfigungsfonds ist:

die Akquisition von privaten Mitteln

der Anreiz fur Initiativen mit identitatsstiftender
Wirkung

die unburokratische Bereitstellung von Mitteln
in kleinerem Umfang.

Die Verwaltung des Fonds kdnnte z.B. durch das
Zentrenmanagement erfolgen, da bei diesem aus-
reichende personelle und fachliche Ressourcen ver-
fugbar sind.

Die Entscheidung iiber die Mittelvergabe sollte von
der Lenkungsgruppe in Abstimmung mit den Geld-
gebern erfolgen. Diese hat einen starken lokalen
Bezug und in ihr sind alle wichtigen Interessengrup-
pen durch Mitglieder vertreten.

Prozessbegleitende Evaluierung

Die Evaluierung hat eine wichtige Bedeutung fir
den Erfolg des Erneuerungsansatzes. Als Wirkungs-
und Erfolgskontrolle liefert sie Daten, Informationen
und Bewertungen, die eine Steuerung und laufen-
de Optimierung der Programmumsetzung iber-
haupt erst moglich macht. Als Bewertungs- und



Reflektionsinstrument gewdhrleistet die Evaluie-
rung, dass aus erzielten Erfolgen, aufgetretenen
Problemen und beobachteten Wirkungen kontinu-
ierlich gelernt werden kann. Sie ist damit ein wich-
tiger Garant dafir, dass alle relevanten Akteure in
Lernprozesse eingebunden sind, die Kommunikation
und Verstandigung zwischen ihnen kontinuierlich
stattfindet und die Entwicklung des Fordergebiets
ein ,lernendes Programm’ ist. Eine fortlaufen-

de Erfolgskontrolle der umgesetzten MalRnahmen
muss wahrend des Erneuerungsprozesses erfolgen.
So kdnnen die ersten Wirkungen der Mal3nahmen
auf die Gebietsentwicklung registriert werden. Es
stellt sich fur zukinftige Fortschreibungen des Kon-
zeptes die Frage nach einem Umsteuerungsbedarf
bei der Entwicklungsstrategie sowie bei Verfahren,
Abldufen und des Managements.

Grundsatzlich besteht die Méglichkeit, die Eva-
luierung entweder in Eigenregie als sogenannte
,Selbstevaluierung” vorzunehmen oder durch einen
externen Gutachter ,Fremdevaluierung” durchfih-
ren zu lassen. In vielen vergleichbaren Projekten hat
es sich bewahrt, eine Kombination aus beiden Ver-
fahrensmaoglichkeiten zu wahlen. Das heif3t, jéhrlich
in Eigenregie eine Fortschreibung des Datenbe-
standes aus dem Handlungskonzept vorzunehmen
sowie die Umsetzung der Projekte zu dokumentie-
ren und deren Wirkung im engeren Steuerungskreis,
d.h. zwischen Zentrenmanagement und Projektlei-
tung zu diskutieren.

Im Zuge der Selbstevaluation sollten im jdhrlichen
Rhythmus die im Handlungskonzept aufgenom-
mene Datenlage fortgeschrieben werden. Mit dem
vorliegenden Handlungskonzept ist die sogenann-
te ,Nullmessung’ durchgefihrt worden, von der
aus die zukinftigen Entwicklungen fortgeschrieben
werden. Im Einzelnen sind dies u.a.

- Daten zur Einwohnerentwicklung, wie Anzahl,
Alter und Nationalitat

- Daten zur Beschreibung der sozialstrukturellen
Situation in der Bevolkerung

+  Daten zum Geschaftsbesatz entlang der
Zentrenachsen

- Daten zu den Geschaftsleerstanden in den Erd-
geschosszonen

8 Prozessorganisation

Selbstverstandlich sollten alle malnahmenbe-
zogene Informationen laufend dokumentiert und
fortgeschrieben werden, so dass eine Projektliste,
eine Liste der verausgabten Mittel etc. zu fihren
ist. Es bietet sich an, diese Informationen in jahrli-
chen Reflektionsgesprachen beispielsweise im Kreis
der Lenkungsgruppe aufzubereiten und gemein-
sam zu bewerten. Im Blick zu halten sind dabei die
urspringlich im Handlungskonzept festgelegten
Entwicklungsziele, so dass sich eine Beurteilungs-
grundlage ergibt, inwieweit Schwerpunktsetzungen
in den Aktivitdten oder bei einzelnen Malinahmen
verdndert werden missen, um die urspringlich
gesetzten Ziele zu erreichen.

Im regelmafRigen Abstand von zwei bis drei Jahren
sollte eine Fremdevaluierung beauftragt werden.
Grundsatzlich gilt es, ein pragmatisches Vorgehen
zu wahlen und den Aufwand méglichst gering zu
halten. Im Rahmen dieser Evaluierung findet eine
systematischere Uberpriifung der erreichten Ziele
statt. Da der Erfolg erfahrungsgemaR weniger mit
quantitativen Methoden gemessen werden kann,
sollte der Schwerpunkt bei der externen Evalu-
ierung auf qualitative Methoden gelegt werden.
Dies kann durch Expertengesprache, Gesprache
mit Projekttrdgern, Befragungen oder Gruppenge-
sprachen oder mit Hilfe von standardisierten Fra-
gebdgen erreicht werden. Nachfolgende Aspekte
haben im Zuge der Fremdevaluierung eine groRRere
Bedeutung:

- Uberprifung der im Handlungskonzept vorge-
gebenen Zielsetzungen und Festlegung von
Handlungsprioritaten

+ Zuordnung der bereits durchgefthrten und
geplanten Projekte zu den Handlungsfeldern
und den dort festgelegten Unterzielen

+ Abschatzung der Wirkungen der umgesetzten
Projekte

- Einschatzung der erzielten Erfolge bei der Akti-
vierung und Beteiligung

- Einschatzungen zur Projekt- und Arbeitsstruktur,
Arbeitsweise der Gremien und Abldufe von Ent-
scheidungsprozessen etc.

- Einschatzungen zur Arbeit des Kernbereichsma-
nagements und der Projektleitung
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9 Vertiefungsbereich
Grof3e Diesdorfer
StralRe

9.1 Problemstellung

Der Vertiefungsbereich GroRRe Diesdorfer Straf3e
zwischen SchenkendorfstralRe und Annastrafie ist,
gemal3 der Fortschreibung des Magdeburger Mark-
tekonzepts von 2007, das ausgewiesene Stadtteil-
zentrum fir Stadtfeld Ost. Der Begriff des Zentrums
bericksichtigt in diesem Kontext nicht nur die Ein-
richtungen des Einzelhandels im Gebiet. Mit einbe-
zogen sind Verwaltungs- und Bildungseinrichtun-
gen, kulturelle und medizinische Angebote sowie
Dienstleistungs-, Freizeit- und Gastronomieangebo-
te. Gleichwohl ist der Aspekt der Erreichbarkeit mit
in die Untersuchung eingeflossen.

Im Vertiefungsbereich konzentrieren sich eine
Vielzahl von Funktionen. Vor allem der vorhande-
ne Durchgangsverkehr und der Umsteigepunkt des
offentlichen Nahverkehrs erhéhen die Konfliktdich-
te in besonderem MaR.

Die Grof3e Diesdorfer Stral3e (L49) besitzt die Aus-
pragung einer Hauptgeschaftsstralde mit Durch-
gangsverkehrscharakter. Insbesondere im Vertie-
fungsbereich zwischen SchenkendorfstraRe und
AnnastralRe existiert ein dichter Besatz inhaberge-
fihrter Einzelhandelsgeschafte.

Infolge der im Abschnitt des Vertiefungsbereiches
vorherrschenden geringen strafenrdumlichen Qua-
litdt und der Innenstadtnahe sind die Ladengeschaf-
te einem mitunter hohen Konkurrenzdruck ausge-
setzt. Zudem deuten vereinzelte Leerstande auf ein
immer schwieriger werdendes Geschaftsumfeld hin.
Sowohl die bestehende vierstreifige Fahrbahn mit
straldengebundenem Gleiskorper als auch das in
seiner Breite variierende StraRenprofil zwischen
SchenkendorfstraRe und AnnastraRe mindern die
Nutzungsqualitat der Seitenbereiche fir Fulganger
erheblich. Insbesondere die platzartige Situation
vor der Stadtsparkasse, im Mindungsbereich der
Maxim-Gorki-StraRe, 1ddt derzeit nicht zum Verwei-
len ein. Die vorhandenen FuBwege varrieren in ihrer

Profilbreite mitunter sehr stark. Sie sind teilwei-

se mit Storelementen wie Schaltschranken, Mas-
ten von StraRenleuchten oder Ahnlichem besetzt.
Stral3enbegleitendes Griin, zum Beispiel in Form
von alleeartigen Pflanzungen, ist in den Randbe-
reichen des Vertiefungsbereiches nicht vorhanden.
Hier bietet der offen gestaltete StraBenraum vor
der Stadtsparkasse im Bereich der Einmindung der
Maxim-Gorki-Straf3e in die GroRRe Diesdorfer StralRe
ein besonderes Gestaltungspotenzial.

Im Vergleich zur Albert-Vater-Straf3e weist die
gesamte Grof3e Diesdorfer Straf3e eine mittlere
Verkehrsbelastung auf und wird im StraRennetz
der Stadt Magdeburg als Hauptsammelstral3e mit
Ortsverbindungsfunktion kategorisiert. Der Stra-
Renabschnitt zwischen AnnastrafRe und Schenken-
dorfstralRe wird von zwei Stralenbahnlinien (Linie
1und 6), von der Buslinie 52 zwischen Arndtstral3e
und Annastralde sowie von den Regionalbussen 612,
614, 652 und 663 befahren. Die Haltestellen fir die
StrafRenbahnlinien und die Buslinie 52 sind am Kno-
tenpunkt GroRe Diesdorfer StrafRe/Arndtstralse und
Grol3e Diesdorfer StraRe/AnnastralRe vorzufinden.
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Mageaburg -Willialimmimili

Girola Dlawdariar Birnis

Abbildung 122:
Stadtsparkassengebaude

9.2 Historische Entwicklung

Die derzeitigen Flachen Stadtfelds wurden im Zuge
der Errichtung der Festungsanlage auch als Feld vor
dem Ulrichstore bezeichnet und unterlagen damit
erheblichen Baubeschrdankungen (Reichsrayonge-
setz von 1871). Dort gelegene Fldchen dienten zum
Ende des 19. Jahrhunderts Gberwiegend der Land-
und Viehwirtschaft.

Verbindungswege waren das wichtigste Kriteri-

um far frihere bauliche Unternehmungen. So sind
die dltesten Wege auch heute noch die wichtigsten
Verbindungsstrafen von Stadtfeld. Demnach fihr-
te im 19. Jahrhundert ein Weg vom Ulrichstor nach
Hohendodeleben (heutige Liebknechtstralie), eine
Strafl3e nach Olvenstedt (heutige Olvenstedter Stra-
3e) und ein weiterer Weg nach Diesdorf (heutige
GroRe Diesdorfer StralRe).

Im Jahr 1858 erfolgte ein Ausbau der GroRen Dies-
dorfer StrafBe zu einer Chaussee mit einem 16 Ful
breiten Steinpflasterbelag. Das damalige Straf3en-
profil integrierte zudem einen Sommerweg und
auch weitere seitliche Wege. Dariber hinaus wur-
den im Jahr 1868 in der Grof3en Diesdorfer Straf3e
36 Ollampen errichtet.

GrolRe Diesdorfer Stral3e/ Ecke Arndtstral3e kurz nach der Jahrhunderwende, auf dem freien Platz rechts steht heute das

Mit der Aufhebung der Festungsvorschriften im Jahr
1896 setzte in Stadtfeld eine rege Bautatigkeit ein.
Es entstanden viele fir die Grinderzeit typische
mehrgeschossige Mietshauser, die Gberwiegend
von wohlhabenden Birgern bewohnt wurden. Eine
gezielte StraRenplanung fir den Stadtteil fand in
der Folge zum Ende des 19. Jahrhunderts statt.

Die Grof3e Diesdorfer StraRe, Annastralie, Eben-
dorfer StraRe und auch viele der umgebenden
Gebdude wurden im Laufe des Zweiten Weltkrie-
ges infolge von Bombenangriffen mitunter massiv
beschéadigt. Die Beseitigung der Kriegsschaden und
die nahezu vollstandige bauliche SchlieSung der
entstandenen Licken fand in der zweiten Halfte des
20. Jahrhunderts statt.
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9.3 Stadtebauliche Struktur

Der vertiefend untersuchte Abschnitt der Zent-
renachse GroRe Diesdorfer StraRe befindet sich
zwischen der Schenkendorfstraf3e und Annastra-
Re im Stadtteil Stadtfeld Ost. Charakteristisch und
identitatsstiftend sind fur den Stralenabschnitt das
vielfaltige Angebot an Gewerbe, Dienstleistung und
offentlichen Einrichtungen sowie der hohe Anteil
an Wohnnutzung. Die mehrgeschossigen Wohnhdu-
ser weisen im Erdgeschoss zumeist Geschaftsun-
terlagerungen auf, denen sich im ersten Oberge-
schoss grofRtenteils diverse Dienstleistungsanbieter
anschlief3en.

Die Randbereiche der Grof3en Diesdorfer Stral3e
kennzeichnet im Gberwiegenden MalR eine griin-
derzeitliche mehrgeschossige Blockrandbebauung.
So wurden zu Anfang der 1990er Jahre zahlreiche
Bauliicken geschlossen.

«individuell nusbaubar
= Stellplitze Inklusive
+Grifle 1236 m* - 2

0391/5572000
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Lediglich die fehlende Randbebauung an der
Ecksituation GrolRe Diesdorfer Strafle/Annastra-
e fuhrt zu einer Unterbrechung des ansonsten
nahezu homogenen Stadtgefiiges innerhalb des
Vertiefungsbereiches.

Das markante Gebdude der Stadtsparkasse auf
dem schmalen, konisch zulaufenden Grundstick
zwischen Maxim-Gorki-StraRe und Grol3er Dies-
dorfer StraRe wurde in den Jahren 1927-28 errich-
tet und kennzeichnet einen markanten Punkt far
das umliegende Quartier. Der offene StrafSenraum
an der Einmindung der Maxim-Gorki-Straf3e in die
GroRRe Diesdorfer Straf3e weist eine kleine organisch
geformte, dreiecksahnliche Verkehrsinsel auf, die
den FuRgangern in erster Linie als Querungshilfe
dient. Diese ist in ihrer nordlichen Spitze mit Pflan-
zenkibeln besetzt.



Der sich westlich anschlieRende StraRenraum bietet
den vielfaltig vorhandenen Nutzungsanspriichen ein
wesentlich engeres Querprofil, mit Straf3enraum-
breiten von insgesamt ca. 21 m (4 m FuBweg, 13 m
Fahrbahn, 4 m FuBweg). Dies fuhrt haufig zu Nut-
zungskonflikten zwischen Fuf3gangern, Radfahrern,
Ladenbesitzern und Kfz-Fahrern. Der Witterungs-
schutz der Strallenbahnhaltestellen und Storele-
mente wie beispielsweise Ladenaufsteller verengen
die Gehwege zusatzlich.

Freisitzbereiche fehlen aufgrund des beengten Stra-
Renraumes und der starken Larmimmissionen bis-
weilen gdnzlich.

Darlber hinaus sind im Bereich zwischen Anna-
strafde und Schenkendorfstral3e keine Radfahrstei-
fen, Radwege oder Schutzstreifen fur Radfahrer
vorhanden.

StraBenbegleitendes Griin fehlt zudem vollstandig.

9 Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer Straf3e

Abbildung 123:

GrofRe Diesdorfer Stral3e, Ecke Maxim-Gorki-StralRe

Sowohl der beidseitig unterlagerte Geschaftsbesatz
als auch die publikumsintensiven Nutzungen der
Arzte und des vielféltigen Dienstleistungsangebotes
in den Obergeschossen, unterstreichen die Bedeu-
tung der Grol3en Diesdorfer Straf3e als Zentrenach-
se zusatzlich. Jedoch weisen auf der Sudseite des
StralRenzuges zwischen Annastralde und Schenken-
dorfstraRe in den Erdgeschossen mitunter einige
Ladenlokale Leerstand auf.
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Abbildung 124:  fehlende Ladezonen in der Grof3en Diesdorfer Stral3e - Lieferverkehr behindert Durchflussverkehr

Abbildung 125:  fehlende Kurzzeitstellpldtze (Einmindung MatthissonstraRe)

Abbildung 126:  fehlende barrierefreie Haltestellen (Bsp. Haltestelle Arndtstraf3e)



9.4 Verkehrlich- funktionale Nut-
zungsanspriiche & Defizite

FlieBender Kraftfahrzeugverkehr

Die GroRRe Diesdorfer Stra3e wird im StraRennetz
der Stadt Magdeburg als Hauptsammelstrafde mit
Ortsverbindungsfunktion kategorisiert. Das Ver-
kehrsaufkommen stadteinwarts ist deutlich hoher
als stadtauswarts.

Das grof3te Verkehrsaufkommen der GrofRen Dies-
dorfer StraBe ist am Knotenpunkt Westring zu ver-
zeichnen. Circa 24.700 Kfz pro Tag passieren den
Knotenpunkt Europaring/Grof3e Diesdorfer StrafRe.
Das durchschnittliche Verkehrsaufkommen liegt
zwischen den Knotenpunkten Westring und Stei-
nigstral3e bei ca. 11.000 Kfz pro Tag. Der Zielverkehr
ist in diesen Wert mit eingeschlossen. Am Knoten-
punkt des Damaschkeplatzes, der die wichtigste
Verbindung Stadtfelds in Richtung Altstadt darstellt,
besteht ein Verkehrsaufkommen von circa 28.400
Kfz pro Tag®’.

In der GroRBen Diesdorfer StralRe kommt es im
Abschnitt zwischen Annastralde und Schenken-
dorfstraRe haufig zu Konflikten zwischen OPNV,
Radfahrern, Fuligangern und Kraftfahrzeugen, die
unter Umstdnden auch zu Verkehrsunfallen fihren.
Am Knotenpunkt GroRe Diesdorfer Strale/Anna-
straRe kam es infolgedessen im Jahr 2011 zu 15
Verkehrsunfdllen. Am Knotenpunkt Grof3e Diesdor-
fer Strafe/Arndtstrafe wurden 10 Verkehrsunfélle
dokumentiert.

Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

Im gesamten Planungsbereich besteht auf Grund
des Geschdftsbesatzes und des Anteils an Wohn-
nutzung ein hoher Parkraumbedarf.

Anwohnern und Anliegern stehen drei kostenpflich-
tige Tiefgaragen zur Verfiigung. Parkhduser sind im
Vertiefungsbereich nicht vorhanden. In den Hin-
terhofen im Bereich der ArndtstraRe, Matthisson-
strafRe und der Maxim-Gorki-StraRe sind weitere
Stellplatze vorhanden. Kundenparkplatze befinden
sich unter anderem am Edeka-Aktiv-Markt in der
Steinigstralde und auf dem Innenhof der Nebelung
Orthopéadie-Technik GmbH (Grof3e Diesdorfer Stra-
Re 29). Die vorhandenen Stellplatze sind auf Grund

87 siehe ,Karte o7 - Verkehrsaufkommen”

9 Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer Stral3e

der fehlenden Ausschilderung schlecht einseh- oder
erkennbar. Sie befinden sich vielfach auf Hinterho-
fen und in Seitenstral3en, was die Auffindbarkeit
durch Ortsfremde erschwert.

Kurzzeitparkplatze existieren ausschlief3lich in den
untergeordneten SeitenstralRen der Grof3en Dies-
dorfer StraRe und ermdglichen dort ein gebihren-
freies Parken tber die Dauer von einer (Schenken-
dorfstralRe, ArndtstralRe) oder zwei (Steinigstralie,
Matthissonstraf3e) Stunden.

Eine detaillierte Erfassung und Bewertung der Stell-
platzsituation mit Parkraumbilanz sollte im Zuge
einer weiterfihrenden Vorplanung erfolgen.

Liefern und Laden

In der GrofRen Diesdorfer StralRe ist insbesonde-

re zwischen Annastrafde und SchenkendorfstraRe
eine verstarkte Liefer- und Ladetatigkeit, durch die
genannte Geschaftsunterlagerung, zu verzeichnen.
Derzeit sind keine Ladezonen ausgewiesen, so dass
die Be- und Entladung auf dem Fahrstreifen erfolgt
und somit zusdtzliche Behinderungen entstehen.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der Betreiber fiir die Bus- und StralRenbahnlinien
sind die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH &
C0.KG (MVB), welche in den Magdeburger Regio-
nalverkehrsverbund, kurz ,marego”, eingebunden
sind. Der Vertiefungsbereich wird durch die Stra-
Renbahnlinien 1 und 6 (jeweils im 10-Minuten-Takt)
befahren. Die Buslinie 52 (10-/15-Minuten-Takt) im
Bereich Arndtstralse und Annastralie sowie die
Regionalbusse 612, 614, 652 und 663 verkehren dort
ebenfalls. Die Haltestellen fur die StralRenbahnlinien
und die Buslinie 52 sind am Knotenpunkt der Arndt-
straRe und der AnnastraRe verkniipft. Samtliche
vorhandene Haltestellen im Vertiefungsbereich sind
nicht barrierefrei ausgebildet.

Rad- und FuBgangerverkehr

Als HauptgeschaftsstralRe des Quartiers hat der
Straldenraum der Grof3en Diesdorfer StraRe eine
hohe Bedeutung fir Radfahrer und Ful3génger. Der
Adelheidring stellt mit seinen Ful3- und Radwegen
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Abbildung 127:  fehlende Radwege

Abbildung 128:  fehlende StraRenraumkanten

Abbildung 129:  vereinzelter Leerstand
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Abbildung 130:  unbefriedigende bzw. mangelhafte Querungsmaéglichkeit im Einmindungsbereich Maxim-Gorki-Straf3e

Abbildung 131:  fehlendes Griin im Stadtteilzentrum

Abbildung 132:  fehlende Radabstellanlagen vor den Geschaften
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Abbildung 133:  fehlende Barrierefreiheit

Abbildung 134:  schmale Gehwege mit Nutzungskonflikten (Haltestelle ArndtstraRBe)

Abbildung 135:  Skizze mit der Lokalisierung der Problembereiche entlang des Vertiefungsbereiches Grof3e Diesdorfer Stral3e



die Verbindung zur Innenstadt her. Gemaf3 der Rad-
verkehrskonzeption 2005 der Landeshauptstadt
Magdeburg zahlt die GroRe Diesdorfer StraRe zum
Hauptradverkehrsnetz der Stadt.

Der Radverkehr wird iberwiegend auf der Fahrbahn
(im Mischverkehr) gefiihrt. Radfahrsteifen, Radwe-

ge oder Schutzstreifen fir Radfahrer fehlen im Ver-

tiefungsbereich ganzlich.

Im Hinblick auf die Umfeldnutzungen im Vertie-
fungsbereich bestehen starke Querbeziige zwi-
schen dem nérdlichen und sidlichen Gehweg. Als
ein Beispiel ist die Umsteigemdglichkeit an der
Haltestelle ArndtstraRe zuvor genannt. Wegen des
beidseitigen Geschaftsbesatzes besteht ein zusatz-
liches linienhaftes Uberquerungsbediirfnis. Gesi-
cherte Uberquerungsméglichkeiten sind jedoch nur
an den signalisierten Knotenpunkten der Annastra-
3e und am Knotenpunkt ArndtstralRe vorhanden.
In Folge dessen wird die Fahrbahn haufig zwischen
den signalisierten Knotenpunkten sowie dstlich des
Knotenpunktes Arndtstral3e frei iberquert.

Legende Abb. 9-135

Barrierefreiheit

Radfahrer

Sichtbeziehungen

6 Baumpflanzungen

Barrierearmut

AuflRengastronomie

Ladezonen

Q Kurzeitparken

Barrierearmut "' Gefahrenstelle
[ X X}

Abbildung 136:

9 Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer Straf3e

Nutzungskonflikte auf dem Gehweg - Werbeflache fir Einzel-
handel, Wartefldche Haltestelle, AuRenbestuhlung fiir Gastro-
nomie (beengter Strafsenraum)

geringe Aufenthaltsqualitat im gesamten Vertiefungsgebiet
(kein Erlebnischarakter und wenige Anreize zum ,Flanieren”)

unbefriedigende Situation im Radverkehr (keine Radfahrstei-
fen, Radwege oder Schutzstreifen vorhanden)

fehlende oder qualitativ geringwertige Radabstellanlagen vor
den Geschaften

schlechte Uberquerbarkeit der Fahrbahn bei linienhaftem
Querungsbedarf

Unfallhdufungen an Knotenpunkten Grof3e Diesdorfer Stral3e/
AnnastralRe und Grof3e Diesdorfer StraRe/Arndtstralie

fehlende Barrierefreiheit der Haltestellen

fehlende Kurzzeitstellpldtze in der GroRen Diesdorfer StrafRe

Mangel an Stellflachen fir Kunden, Anwohner- und Anlieger im
gesamten Vertiefungsbereich

teilweiser Leerstand von Einzelhandelsflachen (Verlust von
Fachgeschaften)

hohe Larmbelastung entlang der Zentrenachse

Legende Abb. 9-136

@I Parken zeitlich nicht begrenzt

Parken auf 2 h begrenzt

@mm» Parken auf 1 h begrenzt
&4 Anwohnerparkflache (nicht éffentlich)
Y& &4 Kundenparkflache

Tiefgarage

TG

Skizze mit der Lokalisierung der Stellplatze entlang des Vertiefungsbereichs Grof3e Diesdorfer Stral3e
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9.5 Leitziele Vertiefungsbereich

Fur den langfristigen Erhalt der Funktionsvielfalt
sowie der Gewadhrleistung der Versorgungssicher-
heit entlang der Zentrenachse und im Stadtteil ist
die Grof3e Diesdorfer Strafde als Ort des Wohnens,
des Arbeitens, der Versorgung, der Kultur und Bil-
dung sowie der Freizeit zu starken. Um dem komple-
xen Wirkungsgeflige einer beginnenden Verddung der
StrafSenraume und dem Verlust der Nahversorgungs-
funktion entgegenzuwirken, ist daher eine Aufwer-
tung der Strafenrdume zu empfehlen. Gleicherma-
Ren kommt dies, in dem bevélkerungsreichsten und
dichtbebautesten Stadtteil Magdeburgs, auch einem
Grol3teil der Stadtteilbewohner zugute und figt sich
in die gesamtstadtischen Zielvorstellungen der , [...]
kompakten Stadt der kurzen Wege: Nutzungsdichte
in der Innenstadt und entlang des schienengebun-
denen Nahverkehrs intensivieren, [...] Nutzungsmi-
schung ausbauen”®® schlissig ein.

1. Leitziel - Boulevard GroB3e Diesdorfer Strafle
attraktiver, anregender Strafdenraum mit hoher
Nutzungs- und Aufenthaltsqualitat
Boulevard zum Flanieren und Verweilen

2. Leitziel - Neuer Quartiersplatz (Otto schafft Platz)
Schaffung einer attraktiven Quartiersmitte als
Identifikationspunkt fur die Burger

3. Leitziel - StraBenraum fir alle
Breite Gehwege fiir grof3e Nutzungsvielfalt
Sichere und moglichst linienhafte
Uberquerbarkeit
barrierefreie OPNV-Haltestellen
Verbesserung der Benutzbarkeit fir Radfahrer
Schaffung von PKW-Kurzzeitstellpldtzen
sicheres Liefern/Laden ohne Behinderung ande-
rer Verkehrsteilnehmer

4. Leitziel - Lebendige StraRe
Straldenraum als Begegnungsraum
Verbesserung der Warenprasentation und Méglich-
keiten der AulRenbewirtung fir Gastronomen
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9.6 Rahmenbedingungen
& planerische Vorgaben

Bei den vorliegenden Vorschldgen handelt es sich
um ganzheitliche Lésungsansatze mit der Bearbei-
tungstiefe einer Prinzipskizze. Eine detaillierte Pla-
nung im Sinne einer StralRen- und Verkehrsplanung
ist auf Stufe des integrierten Handlungskonzeptes
nicht vorgesehen. Dennoch wurden die einschlagi-
gen Richtlinien und Planungsgrundlagen (RASt 06,
ERA, ESG) bericksichtigt. Die erarbeiteten Varianten
bieten eine Grundlage fir eine weitere planerische
Vertiefung. Dabei ist es notwendig, unter Beteili-
gung der stadtischen Amter und im Rahmen eines
Planerworkshops 0.3. Verfahren, die vorhandenen
Fragen und gewonnenen Erkenntnisse detaillierter
zu untersuchen und aufeinander abzustimmen. Fer-
ner sollte eine Verkehrssimulation mit in den weite-
ren Planungsprozess einbezogen werden. Aufbau-
end konnen die Ergebnisse stufenweise im Rahmen
einer abgestimmten Vorplanung (Leistungsphasen
1, 2 gemald § 56 HOAI) weiterentwickelt werden
(siehe MalRnahme SG 2.1).

zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Der betrachtete Bereich stellt das ausgewiesene
Stadtteilzentrum Stadtfelds Ost dar. Entsprechend
sind die Reduzierung des Durchgangsverkehrs, ein
hohes Mal? an Verkehrssicherheit fir den Fuf3- und
Radverkehr, eine hohe Aufenthaltsqualitat sowie die
Begrenzung von Larm- und Schadstoffemissionen
wichtige Faktoren fir den Bestand und die Zukunfts-
fahigkeit des Zentrenbereichs und seiner wichtigen
Bedeutung fir den Stadtteil. Eine Geschwindigkeits-
begrenzung mit dem Verkehrszeichen 274-53 auf
eine zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
ist fUr alle erarbeiteten Prinzipskizzen zwischen
Maxim-Gorki-Stralse und Annastral3e vorgesehen.
Rechtliche Grundlage hierfir ist §45 Abs. 1b der
StVO (2010). Geregelt ist, dass StralRenverkehrsbe-
horden Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm und Abgasen oder zur Unterstiitzung einer
geordneten stadtebaulichen Entwicklung ergreifen
kénnen. Zusatzlich ermdglicht §45 Abs. 9 StVO Mal3-
nahmen, die den flieRenden Verkehr aufgrund einer
Gefahrenlage beschranken. Insbesondere fir den
Nachweis der Larm- und Schadstoffemissionen sind
Messungen notwendig, die das Uberschreiten ent-
sprechender Grenzwerte nachweisen.



9.7 Grundlagen der Prinzipskizzen

Querschnittsentwicklung

Entsprechend der Entwurfsgrundlage nach den RASt
06 konnen fir die Querschnittentwicklung folgende
Entwurfsansdtze angewandt werden:

1. gefiihrter Entwurfsvorgang

Dabei werden, ausgehend von typischen Entwurfs-
situationen sowie in Abhangigkeit von mafRgeb-
lichen Nutzungsansprichen und der verfigbaren
StraBenraumbreite, systematisch Querschnitte
abgeleitet.

2. individueller Entwurfsvorgang

Die stadtebauliche Bemessung zielt darauf, dass
nicht die Verkehrsstarke im Kfz-Verkehr und die dar-
aus abgeleitete Fahrbahnbreite allein maf3geblich
sind, sondern die Anspriiche aller Strafdenraumnut-
zer sowie die wiinschenswerten Proportionen des
StraRenraumes beriicksichtigt werden.

Fur StraRenrdume mit StraRenbahnverkehr kom-
men die typischen Entwurfssituationen ,Ortliche
GeschaftsstraRe” Abbildung 137 auf Seite 167 und
,Hauptverkehrsstral3e” Abbildung 138 auf Seite
168 in Frage. Diese Querschnittsempfehlungen
werden auf Grund der besonderen straldenrdumli-
chen Situation in einen individuellen Entwurfsvor-
gang integriert.

Typische Entwurfssituation
,ortliche Geschaftsstrafle”
Lage in Stadtteilzentren
vielfdltige Nutzungsanspriche; linearer
Uberquerungsbedarf
800 bis 1.800 Kfz/h: Radfahrstreifen

Typische Entwurfssituation
,Hauptgeschaftsstralle”
Lage in Zentren
vielfaltige Nutzungsanspriche; linearer
Uberquerungsbedarf
400 bis 1000 Kfz/h: Radfahrstreifen
800 bis 1800 Kfz/h: Radwege im Seitenraum
1600 bis 2600 Kfz/h: Richtungstrennung/
Mittelstreifen

9 Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer StralRe

StraBenraumgestaltung

Die ,Empfehlungen zur StraRenraumgestaltung
innerhalb bebauter Gebiete” (ESG, Ausgabe 2011)
gelten gleichermalen fir den Neubau, den Aus-
bau und den Umbau von StraRen- und Platzrdumen
innerhalb bebauter Gebiete, wie stadtischen Haupt-
verkehrsstraRen, WohnstralRen, Quartiersplatze
etc.. Die ESG sind eng mit den RASt 06 verzahnt.
Die Forderung der RASt 06 nach einem Straf3en-
raumentwurf wird insbesondere im Hinblick auf die
immateriellen Nutzungsanspriche und Erwartungen
durch die ESG erfullt.

Funktionale Nutzungsanspriiche
verkehrliche Anspriiche - Beriicksichtigung der
Funktion als Verkehrsweg mit ErschlieBungs,-
Verbindungs- und Aufenthaltsfunktion
versorgungstechnische Anspriiche - umfasst das
Spektrum der nicht verkehrlichen ErschlieRung
der Grundstiicke (Wasser, Abwasser, Elektrizitat,
Warme, Gas und Fernmeldewesen)
Anspriiche der Wirtschaft - Wirtschaftsbetriebe
sind auf eine gute ErschlieBung sowie auf funk-
tionierende und kosteneffektive Verkehrssys-
teme angewiesen da StraRen- und Platzraume
auch unmittelbar als Wirtschaftsraum genutzt
werden (Warenprdsentation, Schaufenster, Sitz-
gelegenheiten etc.)
6kologische Anspriiche - MalRnahmen im 6ffent-
lichen Raum haben Auswirkungen auf Larm- und
Schadstoffbelastungen, die Versieglung von
Oberflachen etc., welche sich wiederum auf
die Lebensbedingungen von Mensch, Tier und
Pflanze auswirken

Immaterielle Nutzungsanspriiche
soziale Anspriiche - begriinden sich aus der
Funktion als Ort fir Aufenthalt, Durchgang,
Erlebnis, Ruhe und der informellen Begegnung
etc.
Identitat - lokale Eigenart lebt von der Unter-
scheidungs- und Abgrenzungsmaglichkeit zu
anderen Orten; durch besondere Qualitaten
kénnen sich Eigenart und Benutzung zu einem
besonderen Milieu verdichten
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Abbildung 137:  Empfohlene Querschnitte Typ 7 - Ortliche GeschéftsstraRe (RASt 06)

Orientierung - Strafen- und Platzrdume sind
wichtige Trager der Orientierung; durch das Ver-
stehen von Zusammenhangen, der Erkennbar-
keit und der Ubersichtlichkeit wird die Ausrich-
tung der Rdume gefdrdert; die unterschiedlichen
Wahrnehmungsbedingungen der Verkehrsteil-
nehmer sind zu bericksichtigen

Aneignung - setzt eine positive, individuelle
und emotionale Beziehung der Nutzer zu einem
Ort voraus; Interesse, Verantwortlichkeit, privat
nutzbare Bereiche und Méglichkeiten der Dar-
stellung eigener Interessen fordern zudem die
Beteiligung an Planung, Realisierung und Erhalt
der Orte

Schonheit - die Wirkung von gut gestalteten
offentlichen Rdumen reicht von der Krimina-
litatsvorbeugung uber Verkehrssicherheit bis
zur Beeinflussung des Sozialverhaltens der
Menschen

Radverkehrsfiihrung

In den geltenden Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen (ERA, Ausgabe 2010) werden zur Wahl der
geeigneten Radverkehrsfihrung folgende Kriterien
genannt:

Kriterium Kraftfahrzeugverkehrsstarke

bericksichtigt die vom Kfz-Verkehr ausgehen-
den Gefdhrdungen durch die Verkehrsstarke
(Spitzenstunden) und Geschwindigkeit

beide zuvorgenannte GréfRen sind durch ver-
kehrsorganisatorische oder bauliche Ma3nah-
men beeinflussbar

starker und schneller Fluss des Kfz-Verkehr
macht eine Fihrung des Radverkehrs im Seiten-
raum notwendig

Kriterium Schwerverkehrsstarke

bericksichtigt die besondere Gefdhrdung durch
Lastkraftwagen insbesondere beim Uberholen
und bei Abbiegevorgangen

allgemeine Gefahrdung wird durch die absolute
Anzahl der Lastkraftwagen und Busse am Tag
erfasst

Busse sind gesondert zu erfassen, wenn der
Bussonderstreifen durch den Radverkehr mitbe-
nutzt werden darf

starker Schwerverkehr macht eine Fihrung des
Radverkehrs im Seitenraum notwendig



Abbildung 138:

Kriterium Flachenverfiigbarkeit

hiermit wird bericksichtigt, ob die Fihrungsform
bezuglich ihrer Breite sicher benutzbar ausgebil-
det werden kann

Benutzbarkeit wird durch Gegeniiberstellung
der notwendigen Breiten (Nutzungsanspriche)
mit den verfligbaren Breiten des StralRenraumes
erfasst

es gilt zu prifen, ob vorhandene Querschnitt-
selemente (Bdume, Borde) verandert werden
kdnnen

es gilt zu prifen, ob gegeniiber den Regelbrei-
ten bauliche Einschrankungen vertretbar sind
Kombinationen von Mindestmalfen fir Radver-
kehr mit Mindestmal3en anderer Nutzungsarten
sollten vermieden werden

Kriterium Parken

bertcksichtigt das von Parkvorgangen fir die
Nutzer von Radfahrstreifen und Schutzstreifen
ausgehende Gefahrdungspotenzial (Ein- und
Ausparken, Offnen von Wagentiiren, Liefern und
Halten in der zweiten Reihe)

mogliche Gefdhrdung durch anliegen-

de Nutzungen sowie Zahl und Frequenz der
Parkplatzwechselvorgange

9 Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer Stral3e

Empfohlene Querschnitte Typ 8 - Hauptgeschéftsstralle (RASt 06)

hohe Kurzzeitparkeranzahl und haufiger Liefer-
verkehr bzw. Halten in zweiter Reihe machen
eine Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum
notwendig

nicht nétig wenn: hohe Anzahl von Langzeit-
parkern; punktueller zeitlich begrenzter Liefer-
verkehr bzw. seltenes Halten in zweiter Reihe;
geringe Parknachfrage am Fahrbahnrand

Kriterium Knotenpunkte und
Grundstiickszufahrten

beriicksichtigt die Gefdhrdung durch einbiegen-
de und abbiegende Kfz an Knotenpunkten und
Zufahrten

Grundstickzufahrten werden beriicksichtigt
wenn dort nennenswertes Verkehrsaufkommen
nachweisbar ist

mehr Einmindungen und Zufahrten, sowie eine
hoéhere Zahl der dort ein- und abbiegenden
Autos sprechen gegen eine Seitenraumfihrung
des Radverkehrs
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Abbildung 139:  Lageplan Prinzipskizze Variante 1

Abbildung 140:  Querschnitt A-A Variante 1 auf Hohe Haltestelle Arndtstral3e

Abbildung 141:  Querschnitt B-B Variante 1 auf Hohe Maxim-Gorki-StralRe
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9.8 Prinzipskizze 1 - Haltestellen mit angehobener Fahrbahn

Die vierstreifige Fahrbahn mit stralSengebunde-
nem Gleiskorper wird baulich kaum verandert. Fir
die Realisierung einer Haltestelle mit angehobener
Fahrbahn ist hierfir eine zweistreifige Reduzierung
des StralRenprofils notwendig. Diese erfolgt durch
eine Schragstrichgattermarkierung (Sperrflache) der
beiden mittigen Fahrstreifen. Bauliche Anpassun-
gen sind somit nur im Bereich der Bus- und Stra-
Renbahnhaltestellen notwendig. Um Barrierefrei-
heit an den Haltestellen zu gewahrleisten, wird die
Fahrbahn im Bereich der Haltestellen angehoben
und der Gehweg der nordlichen Seite entsprechend
angepasst. Die Fihrung des Radverkehrs erfolgt
Uber die beidseitige Anlage eines Schutzstreifens.
Stdlich der Einmiindung der Maxim-Gorki-StraRe
bietet es sich an, das vorhandene Flachenpoten-
zial der Seitenrdume (ca. 5.0 m Breite) fur weite-

re Kurzzeitparkpldtze umzunutzen. Dieser Bereich
gewinnt zudem durch die Pflanzung von Stral3en-
baumen erheblich an Aufenthaltsqualitat. Dariber
hinaus kénnen hier auf Grund des breiteren Sei-
tenbereiches feste Radabstellanlagen in Form von
Blgeln errichtet werden. Bei der festgestellten
Liefer- und Ladetatigkeit gilt es andere Verkehrsteil-
nehmer nicht zu behindern. Im Bereich des nérd-
lichen Gehweges der GroRen Diesdorfer Stral3e,
Hohe SteinigstralRe, konnen Ladezonen eingerichtet

Verkehrssicherheit -

werden. Diese fir Lieferverkehr zeitlich befristet
zur Verfigung stehenden Zonen sind durch eine
entsprechende Materialwahl und Beschilderung zu
kennzeichnen.

Konfliktsituation mit anderen Verkehrsteilneh-
mern bleibt unverandert

Radverkehr Einrichtung von Schutzstreifen (Verbesserung der | magliche widerrechtliche Nutzung der Schutz-
Verkehrssicherheit) streifen als Pkw-Stellpldtze (auch mit Rechts-
kraft der StVO 2013), wenig Maglichkeiten fur
Radabstellanlagen
FuBgéngerverkehr - geringere Gehwegbreiten, wenig Querungsmaog-

lichkeiten, Unterbrechung des FuBweges durch
Seitenstral3en

Parken, Liefern/Laden

Schaffung von zwei bis drei Kurzzeitstellplatzen

Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer durch
Liefer- und Ladetatigkeiten

Kraftfahrzeugverkehr Erhalt der Leistungsfahigkeit

StraBenbahnverkehr

Aussteigen

barrierefreie Haltestellen gewdhrleisten direk-
ten Zugang zur Haltestelle und sicheres Ein- und

stralRenrdumlich-gestalterisch unbefriedigende
Lésung

Seitenrdume -

geringe Aufenthaltsqualitét, keine Verbesse-
rung fur gastronomische AuRenbewirtung und

Warenprdsentation
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Abbildung 142:  Lageplan Prinzipskizze Variante 2

Abbildung 143:  Querschnitt A-A Variante 2 auf Hohe Haltestelle Arndtstral3e

Abbildung 144:  Querschnitt B-B Variante 2 auf Hohe Maxim-Gorki-StraRe
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9.9 Prinzipskizze 2 - zweistreifige Fahrbahn mit versetzter Kap-Haltestelle

Die vierstreifige Fahrbahn mit stralSengebundenem
Gleiskorper wird baulich auf zwei Streifen reduziert,
wobei der Gleiskorper zum GrofSteil unverandert
bleibt. Daher verbreitern sich die Seitenbereiche
und die Anlage eines beidseitigen Fahrradschutz-
streifens nach RASt 06 / ERA ist u.a. mdoglich. Bar-
rierefreie Kap-Haltestellen sind auf dem nérdlichen
Gewegabschnitt zwischen Annastrale - Steinigstra-
3e und dem sidlichen Gehwegabschnitt zwischen
MatthissonstraBe - Annastraf3e anzuordnen. Wegen
der Langenausdehnung des StraSenbahnwagen von
30 m + 15 m Beiwagen und der resultierenden Hal-
testellenlange ist in der beengten stadtebaulichen
Situation ein Versatz der Haltestellen notwendig.

In diesen Bereichen ist der Radschutzstreifen hin-
ter den Wartezonen fir Fahrgaste entlang gefihrt.
Durch die vollstandige Signalisierung des Knoten-
punkts GroRe Diesdorfer Stralde, Arndtstral3e und
Steinigstralse wird u.a. die Querung fur Ful3ganger
Uber die Arndtstral3e erleichtert und der 6stliche
Bereich mit seinen Einzelhandelsfachen starker in
das Stadtteilzentrum mit eingebunden. Durch die
Aufgabe der RechtsabbiegerstraRe im Einmin-
dungsbereich der Maxim-Gorki-StraRe erhdlt die
straBenrdumliche Situation einen Platzcharakter.
Die Ausfahrt aus der Maxim-Gorki-StrafRe bleibt
weiterhin bestehen. Eine Reihe von kleinkronigen

StraSenbdaumen, die trapezférmig und parallel zur
Geb&udekante der Stadtsparkasse angeordnet wer-
den, unterstitzen die Einfassung des neuen Platzes.
Dazwischen angeordnete Sitzbanke erhohen zudem
die Aufenthaltsqualitat. Der Platz bildet durch die
Umgestaltung den neuen Zentrenschwerpunkt. Die
entlang der Grol3en Diesdorfer Straf3e in den Seiten-
bereichen gepflanzten kleinkronigen StralRenb&u-
me werten den Aufenthaltsqualitat weiter auf und
verleihen dem Stral3enbild einen Alleecharakter. Im
nordlichen und stdlichen Seitenbereich bietet es
sich an, Ladezonen einzurichten. Diese fir Liefer-
verkehr zeitlich befristetet zur Verfigung stehenden
Zonen werden durch eine entsprechende Material-
wahl und Beschilderung gekennzeichnet. AuRerhalb
der Lieferzeiten stehen diese als Pkw-Stellplatze
zur Verfigung. Die Anhebung der Fahrbahnen im
Mindungsbereich MatthissonstraRe und Steinigstra-
3e auf das Gehwegniveau verstarkt den fuf3laufi-
gen Boulevardcharakter. Stdlich der Einmindung
der Maxim-Gorki-Stral3e sowie auf dem Abschnitt
zwischen MatthissonstralRe und Arndtstral3e kon-
nen zudem insgesamt ca. sechs Kurzzeitparkplatze
entstehen. Die Installation zahlreicher Radabstell-
anlagen kann dariber hinaus problemlos realisiert
werden.

Verkehrssicherheit
Verkehrsteilnehmern

deutliche Reduzierung der Konflikte unter den -

lichen Bereiches

Radverkehr sichere Radverkehrsfiihrung (gute Sichtbezie- -
hung zu Kfz), zahlreiche Radabstellméglichkeiten
FuBgéngerverkehr linienhafte Querung maglich, Einbindung des 6st- | barrierefreie Querung an den signalisierten Knoten-

punkten und auf Hohe Sparkassengebdude maéglich

Parken, Liefern/Laden

Verkehrsteilnehmer)

Kurzzeitparken fir Kunden (ca. sechs Kfz-
Stellplatze), Liefer-und Ladezonen im Seiten-
bereich maglich (keine Behinderung anderer

wie zuvor keine Kurzzeitstellpldtze stadtauswarts

Kraftfahrzeugverkehr Erhalt der Leistungsfahigkeit kein Einfahren in die Maxim-Gorki-Stral3e von der
Grof3en Diesdorfer StraBe maglich
StraBenbahnverkehr barrierefreie Kap-Haltestellen gewahrleisten versetzte Haltestellenanordnung bedingt weitere

sicheres Ein- und Aussteigen

Wege

Seitenrdume

erhohte Aufenthaltsqualitat durch breitere Seiten-
rdume und Baumneupflanzungen (Baumgruppe
I11), Parkstande konnen optional bzw. temporar von
der Gastronomie genutzt werden, gestalterisches
Alleinstellungsmerkmal durch Maxim-Gorki-Platz
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Abbildung 145:  Lageplan Prinzipskizze Variante 3

Abbildung 146:  Querschnitt A-A Variante 3 auf Hohe Haltestelle Arndtstral3e

Abbildung 147:  Querschnitt B-B Variante 3 auf Hohe Maxim-Gorki-StraRe



9 Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer StralRe

9.10 Prinzipskizze 3 - zweistreifige Fahrbahn mit Kap-Haltestelle an der

Maxim-Gorki-Straf3e

Die vierstreifige Fahrbahn mit straliengebundenem
Gleiskorper wird baulich auf zwei Streifen reduziert
und der Gleiskérper entsprechend der gewiinschten
straldenrdumlichen Situation angepasst. Hierdurch
verbreitern sich die Seitenbereiche und die Anla-
ge eines beidseitigen Fahrradschutzstreifens nach
RASt 06 / ERA ist u.a. mdéglich. In den Bereichen der
OPNV-Haltestellen sind die Radschutzstreifen hin-
ter den Wartezonen fur Fahrgdste entlang gefihrt.
Die Kap-Haltestellen der StraRenbahn befinden sich
im Teilbereich Arndtstrale - Schenkendorfstral3e.
Eine Trennung der Bus- von der Stralenbahnhal-
testelle ist infolge der derzeitigen Busroutenfih-
rung notwendig. Die Bushaltestellen sind dement-
sprechend in der Arndtstral3e angeordnet. Durch
die vollstandige Signalisierung des Knotenpunk-

tes Grol3e Diesdorfer StralRe - ArndtstraRe wird

die Querung fur FuRganger Gber die Arndtstral3e
erleichtert, der 6stliche Bereich mit seinen Einzel-
handelsfachen starker in das Stadtteilzentrum ein-
gebunden und ein bequemes Umsteigen zwischen
den Verkehrsmitteln sichergestellt. Der Stadtraum
im Bereich der Einmiindung der Maxim-Gorki-Straf3e
erhalt durch Aufgabe des vorhandenen StralRenpro-
fils einen Platzcharakter. Die gesamte Platzflache

wird auf das Gehwegniveau angehoben und kann

in Ausnahmefallen z.B. zu Entsorgungszwecken
Uberfahren werden. Auf der stralRenabgewandten
Seite der nordlichen Kap- Haltestelle bietet es sich
an, einen zentralen Schmuckbaum mit einer Rund-
bank zu errichten und fir den neuen Maxim-Gorki-
Platz ein klar wiedererkennbares Gestaltungs- und
Identifikationselement zu schaffen. In den weiteren
Gehwegbereichen werten alleeartig positionierte
StraRenbdume den stadtischen Raum zusatzlich auf.
Im nordlichen und sidlichen Seitenbereich bietet es
sich an, Ladezonen einzurichten. Diese fur Liefer-
verkehr zeitlich befristetet zur Verfiigung stehenden
Zonen werden durch eine entsprechende Material-
wahl und Beschilderung gekennzeichnet. Auf3erhalb
der Lieferzeiten stehen diese als Pkw-Stellplatze
zur Verfugung. Sidlich der Einmindung der Maxim-
Gorki-Straf3e sowie auf dem Abschnitt zwischen
Matthissonstraf3e und ArndtstralRe konnten insge-
samt ca. sechs Kurzzeitparkplatze entstehen. Zahl-
reiche Mdglichkeiten fir Radabstellanlagen sind
ebenfalls gegeben. Die Anhebung der Fahrbahnen
im Mindungsbereich MatthissonstralRe und Steinig-
strafRe auf das Gehwegniveau verstarkt den fuRldu-
figen Boulevardcharakter.

Verkehrssicherheit

keine Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

Radverkehr sichere Radverkehrsfiihrung (gute Sichtbezie- -
hung zu Kfz), zahlreiche Radabstellmdglichkeiten
FuBgéngerverkehr linienhafte Querung maglich, Einbindung des 6st- | -

lichen Bereiches

Parken, Liefern/Laden

Kurzzeitparken fir Kunden (ca. sechs Kfz-
Stellplatze), Liefer-und Ladezonen im Seiten-
bereich maglich (keine Behinderung anderer
Verkehrsteilnehmer)

Maxim-Gorki-StraRe: Ausfahrtmaoglichkeit fur
Mullfahrzeuge etc. in Richtung Grof3e Diesdorfer
StralBe wird sichergestellt

Kraftfahrzeugverkehr Erhalt der Leistungsfahigkeit Maxim-Gorki-StraRe wird zur Sackgasse fir den
Pkw-Verkehr
StraBenbahnverkehr barrierefreie Kap-Haltestellen gewahrleisten Bus- und StraBenbahnhaltestellen wéren bei der

sicheres Ein- und Aussteigen

derzeitigen Busfuhrung getrennt

Seitenrdume

erhohte Aufenthaltsqualitat durch breitere Seiten-
rdume und Baumneupflanzungen (Baumgruppe
I11), Parkstande konnen optional bzw. temporar von
der Gastronomie genutzt werden, gestalterisches
Alleinstellungsmerkmal durch Maxim-Gorki-Platz
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10 Beteiligung & Offentlichkeitsarbeit

10.1 zeitlicher Ablauf der Untersuchung

21.Juli 2009

Stadtratsbeschluss zum Férderprogramm (DS0354/09)

14. Februar 2012

Beauftragung durch das Stadtplanungsamt

29. Mdrz 2012

Projekteroffnungskonferenz
1. Amterbeteiligung

Herr Herrmann - Stadtplanungsamt

div. Fachamter

Herr GroBmann - SG Pro / STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Herr Miller - META architektur GmbH

Marz bis Juni 2012

Bestandsanalyse

April bis August
2012

qualitative leitfadengestitzte Interviews mit Akteu-
ren und Handlern

Herr Schulze - META architektur GmbH
Herr Bohme - STEGROPLAN Ing.ges. mbH
siehe Interviewliste beteiligte Akteure

21. Mai 2012 1. Burgerinformationsveranstaltung Herr Olbricht - Stadtplanungsamt
Vorstellung der Zwischenergebnisse und ersten Herr Herrmann - Stadtplanungsamt
Handlungsfelder Herr GroBmann - SG Pro / STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Herr Schulze - META architektur GmbH
Herr Muller - META architektur GmbH
ca. 40 Birger
6.Juni 2012 Zentrenspaziergang Stadtfeld West Herr Sendt - Stadtplanungsamt
Zentrenachse Grof3e Diesdorfer Stral3e Herr Bohme - STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Herr Schulze - META architektur GmbH
7.Juni 2012 Zentrenspaziergang Stadtfeld Ost Herr Sendt - Stadtplanungsamt
Zentrenachse Olvenstedter StraRe Herr Schneider - Stadtplanungsamt
Herr Bohme - STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Herr Schulze - META architektur GmbH
8.Juni 2012 Zentrenspaziergang Stadtfeld Ost Herr Ronick - Stadtplanungsamt
Zentrenachse GroRe Diesdorfer Strafl3e Herr Schneider - Stadtplanungsamt
Herr Bohme - STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Herr Schulze - META architektur GmbH
19.Juni 2012 Vertiefungsbereich Grof3e Diesdorfer Straf3e Herr Kirschbaum - Verkehrsplanung MVB
Abstimmung Handlungsschwerpunkte Herr Schneider - Stadtplanungsamt
Frau Bischoff - STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Herr Béhme - STEGROPLAN Ing.ges. mbH
20. Juni 2012 Abstimmung Prinzipskizzen Vertiefungsbereich Herr Schneider - Stadtplanungsamt
GroBe Diesdorfer StraRe Herr Polzin - Stadtplanungsamt
Herr GroBmann - SG Pro / STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Frau Bischoff - STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Herr Schulze - META architektur GmbH
5. Juli 2012 Abstimmung MKFZ-Plan Herr Herrmann - Stadtplanungsamt

Herr Rénick - Stadtplanungsamt

Herr Sendt - Stadtplanungsamt

Herr Schulze - META architektur GmbH
Herr Miller - META architektur GmbH




17.Juli 2012

2. Birgerinformationsveranstaltung
Vorstellung der Leitziele & MaBnahmen
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Herr Dr. Scheidemann- Baudezernent

Herr Herrmann - Stadtplanungsamt

Herr GroBmann - SG Pro / STEGROPLAN Ing.ges. mbH
Herr Schulze - META architektur GmbH

Herr Muller - META architektur GmbH

ca. 60 Burger

28. August 2012

Abgabe Vorabzug Endbericht Integriertes
Handlungskonzept

September 2012
bis Januar 2013

Abstimmung Vorabzug mit Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt, SG Pro, META architektur GmbH,
STEGROPLAN Ing.ges. mbH

31.Januar 2013

Abgabe Entwurf Endbericht Integriertes
Handlungskonzept

Februar 2013

2. Amterbeteiligung im Umlaufverfahren

div. Fachamter

bis Mai 2013
27. Mai 2013 Abgabe Endbericht Integriertes Handlungskonzept als
Entwurf fur die Beschlussvorlage DS0322/13
Juli 2013 Nachweis des Amterdurchlaufs von div. Fachamter

bis Dezember 2013

Beschlussvorlagen

04. Februar 2014

Abgabe Endbericht Integriertes Handlungskonzept als
Entwurf fur die Beschlussfassung DS0322/13

I. Quartal 2014

Genehmigung Dienstberatung Oberbiirgermeister

Oberbirgermeister

I. Quartal 2014

Beratung in den Ausschiissen

Ausschuss fir Stadtentwicklung, Bauen und Verkehr,
Finanz- und Grundsticksausschuss

I. Quartal 2014

Beschlussfassung Uber das Integrierte
Handlungskonzept

Stadtrat
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10.2 Interviewliste beteiligte Akteure

Amter & Institutionen

Allgemeiner Deutsche Fahrrad-Club e. V. Herr Beier 14. Mai 2012

BUND Sachsen-Anhalt Herr Wendenkampf 04.)uni 2012
Handwerkskammer Magdeburg Herr Telloke 28.Juni 2012

IHK Magdeburg Frau Evers, 07.)Juni 2012

Referentin Raumordnung, Referentin Handel Frau Otto

Jugendamt - Sozialzentrum IV / Streetworker Herr Genzmann 08. Mai 2012
Kassenarztliche Vereinigung Sachsen-Anhalt Frau Dr. Guttler 28.Juni 2012

Landeshauptstadt Magdeburg Herr Wiegel 23. Mai 2012

Bauordnungsamt

Landeshauptstadt Magdeburg Frau Bartel, 19. April 2012
Stadtplanungsamt - verbindliche Bauleitplanung Frau Eggert

Landeshauptstadt Magdeburg Herr Klaffehn 30. Mai 2012

Dez. Ill Wirtschaftsforderung"

Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH Herr Kirschbaum 19. Juni 2012




Kultur, Soziales, Gemeinwesen & Bildung

10 Beteiligung & Offentlichkeitsarbeit

Magdeburg/Altmark/Borde/Harz

ART-Depot Frau Brieger 08. Mai 2012
AWO Kreisverband Magdeburge. V. Frau Wolf 29. Mai 2012

Christlicher Verein junger Menschen Frau Kuhn 02. Mai 2012

CVJM Magdeburg e.V.

Evangelische Paulusgemeinde Herr Bartels 22. Mai 2012

Kirchspiel Magdeburg West

Grundschule "AnnastralBe" Herr Schoppl 15. Mai 2012

1G "GroRe Diesdorfer StraRRe" Herr Salmen 02. Mai 2012

AG GWA Stadtfeld Ost Herr Canehl 11. Mai 2012

AG GWA Stadtfeld West Herr Neuf3 18. April 2012
IG Mehrgenerationenplatz Hans-Loscher-Str. Frau Grommelt 01.Juni 2012

Integrierte Gesamtschule “Willy Brandt” Frau Ulitzka 22. Mai 2012

Johanniter Regionalverband Frau Trautmann 08. Juni 2012

Kinder- und Familienzentrum EMMA
des SPIELWAGEN e.V.

Frau Kanter

August 2012

Magdeburg e.V.

Kita "Klettermax" & "Wunderland" Frau Grimke 29. Mai 2012
KJH "Kinderhaus Flechtinger Straf3e" Herr Dohmeyer 07. Mai 2012
Kunstverein derART e.V. Herr Conrad 07. Mai 2012
Kunstverein Zinnober e. V. Herr Staps 03. Mai 2012
Magdeburger Friseurmuseum Frau Psoch 03. Mai 2012
Offener Kanal Magdeburg e.V. Herr Gayda 14. Mai 2012
Oli Lichtspiele Magdeburg Herr Prof. Dr. 08. Mai 2012
Heckmann
pdv - Partei der Vernunft Frau Godau 07. Mai 2012
Sekundarschule "Oskar Linke" Herr Ackermann 16. Mai 2012
Verein fur Sporttherapie und Behindertensport 1980 Herr Dorner, 14. Mai 2012

Herr Parchatka
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Handel, Handwerk & Dienstleistung

Adler Apotheke Herr Fiedler 18. April 2012
Architekturbiro Thal Herr Thal 7. Mai 2012
Blumenpavillon Amhoff Frau Amhoff 23. Mai 2012
Blumen Flair Frau 23. Mai 2012
Bon Jour Frau Birkholz 7. Mai 2012

Café Restaurant Amsterdam

Herr Knoche

28. August 2012

Dekopol

Herr Jahn

30. Mai 2012

DHL

Herr Liebrecht

14. Mai 2012

Dr. Knoche Augenoptik-Horakustik

Herr Knoche

28. August 2012

Michael Martens Intercoiffure Herr Martens 21. Mai 2012
Orchideen Apotheke Frau Georgiev 14. Mai 2012
PRO VITA Seniorenpflegeheim "Im Stadtfeld" Frau Dinsse 8. Mai 2012
Reiseagentur Kammerer Herr Kammerer 27. April 2012
Reisebiro De Luna Frau Lauterbach 5. Juni 2012
Sanitatshaus Nebelung Herr Nebelung 14. Mai 2012
teilAuto Mobility Center GmbH Herr Emmelmann 30. Mai 2012




Immobilieneigentiimer & Wohnungsbaugenossenschaften
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GMG Grundbesitz Management GmbH (TKK) Herr Hauert 07.Juni 2012
Haus & Grund Magdeburg e.V. Herr Dr. Neumann 29. Mai 2012
Schubert Motors GmbH Herr Schubert
Seifama GmbH Frau Scharf 11. Mai 2012
Magdeburger Wohnungsbaugenossenschaft Frau Wartmann, 11. Juni 2012
von 1893 eG Herr Zenl3
Wohnungsbaugenossenschaft WGM 1995 e.G. Herr Saft 23. Mai 2012
Wohnungsbaugenossenschaft Frau Stephany, Herr 15. Juni 2012
Magdeburg-Stadtfeld eG Ruckriem
Wohnungsbaugenossenschaft Frau Grasse, Herr 14.Juni 2012
Otto von Guericke eG" Hornemann
Wohnungsbaugesellschaft Magdeburg mbH Frau Willenius 14. Mai 2012
Kundencenter Std

weitere angefragte Akteure ohne Interview
Burgerverein Beimssiedlung e. V. Frau Schulz Absage
Giebelmann Unternehmensgruppe Herr Giebelmann keine

Ruckmeldung

MWG-Wohnungsgenossenschaft eG Magdeburg

Herr Fischbeck

Absage

Schulumweltzentrum/Okoschule

Frau Effenberger

keine
Rickmeldung

Stadtmarketing Pro Magdeburg e.V.

Herr Bandarau

keine
Ruckmeldung

Uhren-Franke

Herr Zillich

Absage

Wohnungsbaugenossenschaft Post und Energie eG

Herr Voigt

keine
Rickmeldung
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10.3 Interviewleitfaden

Der Interviewleitfaden gliedert sich in einen all-
gemeinen Teil (Struktur und Standort), der fir alle
Interviewpartner galt und speziellen Erganzungs-
fragen fir Stadtteilakteure, Lokale Wirtschaft und
Immobilieneigentimer. Dabei konnte ein Stadt-
teilakteur auch gleichzeitig Immobilieneigent-
mer und/oder ein lokaler Unternehmer sein. In
diesem Fall wurden alle entsprechenden Fragen
berucksichtigt.

Struktur und Standort
(Starken, Schwachen, Defizite, Potentiale)

1. Welche Bedeutung hat Stadtfeld innerhalb Mag-
deburgs und wie ist lhre Wahrnehmung der
Zentrenachsen GrofRe Diesdorfer StraRe und
Olvenstedter Straf3e?

2. Welche wesentlichen Starken und Schwachen
des Stadtteils konnen Sie nennen?

3. In welchem Bereich sehen Sie den grof3ten
Handlungsbedarf? Welche konkreten MafRnah-
men wiinschen Sie sich?

4. Welche Kooperationen und Netzwerke gibt es
und welche Schwerpunkte haben diese? Beteili-
gen Sie sich daran?

Erganzungsfragen - Stadtteilakteur

1. Wie bewerten Sie die stadtebauliche und ver-
kehrliche Situation im Stadtteil bzw. an den
Zentrenachsen?

2. Wie bewerten Sie die Qualitdt und Quantitat der
Einkaufsmoglichkeiten, der Nahversorgung, der
Gastronomie und der angebotenen Dienstleis-
tungen an den Zentrenachsen sowie Stadtfeld
insgesamt?

3. Wie kann die Infrastruktur fir Soziales, Sport,
Kultur und Freizeit sowie das Spielplatz- und
Grinflachenangebot aus ihrer Sicht charakteri-
siert werden? Nutzen Sie diese?

Ergdnzungsfragen - Lokale Wirtschaft

1. Welche Griinde hatten Sie fir Ihre Geschdafts-
ansiedlung bzw. die Wahl Ihres Arbeitsschwer-
punktes in Stadtfeld? Wohnen Sie gleichzeitig
hier?

2. Wie ist nach Ihrer Meinung die Branchenstruktur
zu charakterisieren?

3. Welchen Einfluss haben grof3flachiger Einzelhan-
del und Shopping-Center auf Ihr Geschaft?

4. Welche Potentiale sehen Sie in lhrem Geschafts-
umfeld? Welche Hemmfaktoren bestehen und
haben Sie Losungsvorschlage?

5. Welche Verkehrsmittel nutzt die Mehrzahl Ihrer
Kunden und Mitarbeiter? Wie schatzen Sie die
Erreichbarkeit Ihres Geschafts mit allen Ver-
kehrsmitteln ein?

Erganzungsfragen - Immobilieneigentiimer

1. Handelt es sich aus lhrer Sicht eher um einen
Nachfrage- oder Anbietermarkt in Stadtfeld Ost
& West?

2. Welche Angebotsliicken sehen Sie bzw. wie ist
die Nachfrage differenziert (Nutzungsart und
-groRe)?

3. Wie hoch schatzen Sie die Fluktuation und Leer-
stande entsprechend den Nutzungsarten (Woh-
nen bzw. Gewerbe) entlang der Zentrenachsen
ein?

4. In welchem Zustand befinden sich die Bestan-
de mehrheitlich und welche Investitionen pla-
nen sie (energetische Gebdudesanierung z.B.)?
Ist Ihre Strategie eher lang- oder kurzfristig
ausgerichtet?

5. Wie charakterisieren Sie die Zusammenarbeit
mit der Stadtverwaltung und anderen Akteuren
im Stadtteil z.B. in Bezug auf Spielplatzflachen
und Grinflachen ein?



10.4 Pressespiegel Untersuchungszeitraum (Januar - August 2012)
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Der Beimsplatz soll durch
ein Denkmal aufgewertet
werden, um seiner Funk-
tion als Tor zum Bau-
denkmal Beimssiedlung
gerecht zu werden. Ziel
ist die Einweihung zum
Siedlungsjubildum in drei
Jahren.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-West ® Nachdem die
Volksstimme gestern bereits die
Plane fiir die Kiinstlerkolonie und
die historische Musterwohnung
in der Beimssiedlung vorgestellt
hat, warten Barbara Psoch und
‘Wolfram Stéps heute mit einer
ebenso ambitionierten Idee auf.
Als letzten Part ihrer Trilogie zur
Aufwertung des architektoni-
schen Flichendenkmals haben
sie den Beimsplatz fiir eine Schon-
heitskur ins Visier genommen.
Zentrales Merkmal ihrer Vi-
sion: ein Denkmal, das an die
Wegbereiter der Beimssiedlung
erinnert. Neben dem Namens-
geber Hermann Beims, der als
Oberbiirgermeister in den 1920er
Jahren den sozialen Wohnungs-
bau in Magdeburg wesentlich vo-
rantrieb, sind das die Stadtplaner
Bruno Taut und Johannes Gode-
ritz. Sie sollen griibelnd iiber den
Planen zur 1925 bis 1929 erbauten
Siedlung dargestellt werden. Au-
Rer Acht lassen die Denkmal-
verfechter dabei allerdings, dass
Konrad Riihl und Georg Gauger
die tatschlichen Architekten der
knapp 2000 Wohnungen waren.

Unterstitzung von
Biirgerverein, GWA und Wobau
Evelin Schulz vom Biirgerverein
Beimssiedlung begriifit die Ideen
und sichert ihre Unterstiitzung

Noch présentiert sich der Beimsplatz eher unscheinbar. Nach den Vorstellungen engagierter Anwohner

soll aber bis zum 90. Siedlungsgeburtstag 2015 ein Denkmal die Flache aufwerten.

hung des

Denkmals

konnte der
Hohepunkt des Jubila-
ums der Beimssiedlung

im Jahr 2015 sein.”
Barbara Psoch

‘ Die Einwei-

bei der Umsetzung zu. ,Vorausset-
zung ist aber die Nachhaltigkeit*,
erklart sie. Auch die Wobau ist an
einem Denkmal fiir den Beims-
platz interessiert, wie Kerstin
Willenius, Leiterin der Geschafts-
stelle Stid, bestatigt. Anders als bei
der geplanten Musterwohnung
wie anno 1925 kann das Unter-
nehmen hierbei aber nicht direkt
helfen, da der Beimsplatz stadti-
sches Eigentum ist. Hier sind also
Gespriche mit der Stadtverwal-

P‘ LKinstler,
i - diesich for
a einen Laden

in der Beims-
siedlung interessieren,
kénnen sich einfach bei
uns melden.*

Kerstin Willenius, Wobau

tung notig. Auflerdem miissten
immer zuerst die Denkmalpfleger
gefragt werden, da die Auflagen
fiir Verdnderungen streng seien.
Auch die AG Gemeinwesenar-
beit (GWA) Diesdorf/Beimssied-
lung wird sich fiir ein Denkmal
am Beimsplatz stark machen.
Neben dem griibelnden Planer-
trio gibt es auch andere Vorschli-
ge, wie GWA-Sprecher Sebastian
Neuf berichtet: ,Eine einfache
Biiste von Hermann Beims oder

Foto: S. Harter

der abgerissene Kiosk mit einem
Mann, der darin sitzt und heraus-
schaut, wurden genannt.”

Letzteres ware eine kleine Er-
innerung, ,denn es tat fast ein
wenig weh, als der abgerissen
wurde*, erinnert sich Wolfram
Staps an den fritheren pragenden
Schandfleck. Barbara Psoch findet
hingegen, dass eine ,Fensterfrie-
da“, die das Treiben auf der Strale
beobachtet, gut passen wiirde.
Letztendlich wiirde ein , figtirlich-
spafliges Milieukunstwerk aus der
Entstehungszeit der Beimssied-
lung“ dem Platz am besten zu Ge-
sicht stehen.

Angeregt wurde zudem, dass
man einen Wettbewerb unter Ar-
chitekturstudenten ausrichten
konnte, um den passenden Ent-
wurf zu finden. Aufierdem sollte
ein Historiker einbezogen wer-
den. Auch ein paar Banke zum
Verweilen kann sich Wolfram

Beims, Taut und Goderitz griibeln iiber
den Bauhaus-Pldnen fiir die Beimssiedlung

Kiihne Idee fiir ein Denkmal auf dem Beimsplatz zum 90. Jahrestag des historischen Viertels

Oberbirgermeister Hermann
Beims Foto: Stadtarchiv

Stéips vorstellen.

,Die Einweihung des Denk-
mals konnte der Héhepunkt des
90. Jahrestages der Beimssiedlung
im Jahr 2015 sein®, glaubt Barba-
ra Psoch. Damit steckt sie einen
zeitlichen Rahmen fiir die Um-
setzung des kiithnen Plans ab, der
seit Frithjahr vergangenen Jahres
langsam Gestalt annimmt.

Kleiner Beitrag auf dem Weg zur
Kulturhauptstadt Europas 2020

Kerstin Willenius von der Wo-
bau erklart auerdem in Ergan-
zung zum gestrigen Artikel: ,Die
Musterwohnung ist ebenfalls
ein langfristiges Projekt, das wir
auch zum Siedlungsjubildum an-
visieren.” Sollten sich Kiinstler
und Kunsthandwerker fiir einen
Laden in der Beimssiedlung in-
teressieren, stehe sie mit ihren
Mitarbeitern in der Geschaftsstel-
le in der Flechtiger Strafe 22a zur
Verfigung.

Anliegen aller Beteiligten ist
es, die Beimssiedlung als touris-
tisches und kulturelles Ziel (ge-
rade auch im Hinblick auf die
Bewerbung Magdeburgs als Kul-
turhauptstadt 2020) zu starken.
Dann werden womaglich eines
Tages Touristen durch die Walbe-
cker Strafe gefithrt und der rote
Doppeldeckerbus halt auch am
neuen Beimsplatz-Denkmal.

Abbildung 148:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 13. Januar 2012
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Die geplante Bebauung
,»Schrotepark* sorgt
bereits im Vorfeld fiir
Wirbel. Anwohner und
Investoren trafen gestern
aufeinander und tausch-
ten ihre Argumente fiir
und wider die geplante
Bebauung aus.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-West ® Auf dem Gelan-
de einer ehemaligen Lackfabrik
an der GrofRen Diesdorfer Strafe
beabsichtigt ein Magdeburger
Unternehmen einen Wohnpark
zu realisieren. Die entsprechende
Vorplanung findet derzeit statt,
vor wenigen Wochen wurde eine
erste, frithzeitige Einwohnerver-
sammlung im Stadtplanungs-
amt durchgefiihrt. Bereits dort
aufBerten erste Anwohner ihre
Bedenken. Inzwischen hat sich
der Widerstand gegen das Vor-
haben verstarkt. Gestern trafen
Investoren und die skeptischen
Anwohner bei der Sitzung der AG
Gemeinwesenarbeit (GWA) Dies-
dorf/Beimssiedlung aufeinander.
In den Raumen des Kunstver-
eins Zinnober wurden kurz nach
Sitzungsbeginn die Sitzplatze
knapp, so grofd war das Interesse.
Als letzten Tagesordnungspunkt
erdffnete GWA-Sprecher Sebastian
Neuf8 schlieBlich die Diskussion
um den geplanten ,Schrotepark”.
Anne-Kathrin Gross ergriff das
‘Wort und fithrte die Anwesenden
in das Vorhaben ein. Allerdings
nicht als Investor, sondern als
eine Anwohnerin, die sich gegen

Streit um ,,Schrotepark®: Geplante Hauser
wiirden nicht in die Umgebung passen

Anwohner kritisieren die Investorenpldne: Griinschwund und zu dichte und hohe Bebauung

Gut besucht war die gestrige Sitzung der AG Gemeinwesenarbeit Diesdorf/Beimssiedlung in den Rdumen des Kunstvereins ,Zinnober". Ein

Grund: Gegen das geplante Bauprojekt ,Schrotepark” &uBerten sich mehrere Anwohner und Ubten Kritik an den Pléanen.

die Bebauung duferte. Thr Haupt-
anliegen ist der Verlust an Griin-
flaichen und Bdumen sowie die
Einschrdnkung des ohnehin an
dieser Stelle (zwischen Heinrich-
Zille-Strafe und Hugo-Vogel-Stra-
3¢) eingeengten Borderadwegs.
Laut den veroffentlichten Baupla-
nen wiirden die Gebaude bis 1,50
Meter an den Radweg heranrei-
chen. Viel zu dicht, wie sie findet.

Zwar sei rein baurechtlich
nichts an den Pldnen zu beanstan-
de, wie sie - als Architektin auch
vom Fach - zugibt. Doch aus stid-

tebaulicher Sicht wiirde sich das
Vorhaben nicht in die bestehende
Umgebung einfiigen. Beistand er-
hielt sie hierbei von anderen An-
wohnern, denen u.a. der geschlos-
sene und hohe Reihenhausblock
missféllt. Dieser wiirde nicht in
die Wohngegend passen.

Marion Epperlein, als Vertre-
terin der Gegenseite erschienen,
versuchte anschlielend, einige
der Argumente zu entkraften. So
wiirden die Héuser keineswegs
so dicht am Radweg enden, son-
dern maximal 3 bis 5 Meter her-

anreichen. Zudem seien viele der
Béume ohnehin geschadigt und
fiir Ersatz miisse man schlieflich
auch sorgen. Nur nicht unbedingt
an gleicher Stelle, wie Anne-Kath-
Tin Gross einwirft.
GWA-Sprecher Sebastian Neufy
bot abschlieend an, bei der
nichsten Zusammenkunft der
GWA-Gruppe eine Begehung vor
ort durchzufiihren, um sich ein
Bild zu machen. Zudem fiigte Lin-
ken-Stadtrat Oliver Miiller hinzu,
dass der Prozess noch lange nicht
beendet sei. Die Bedenken, die bei

Foto: Stefan Harter

der ersten Versammlung kundge-
tan wurden, flieen in die weite-
e Bauplanung ein. Erst ganz am
Ende wigen die Stadtréte das Fiir
und Wider ab. Auerdem sei es
sinnvoll, zu der nachsten Sitzung
der GWA (14. Mérz) den Baubeige-
ordneten einzuladen, riet er.

Anne-Kathrin Gross wird auf
jeden Fall nicht aufgeben. Uber
50 Nachbarn hitten bereits gegen
das Projekt unterschrieben. Als
néchsten Schritt wolle sie eine
Biirgerinitiative griinden, erklar-
te sie am Ende.

Abbildung 149:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 2. Februar 2012

Von Karl-Heinz Kaiser

Stadtfeld  Westlich des Da-
maschkeplatzes befand sich einst
ein beliebtes Freibad und eine den
Krieg iiberdauernde Grofimmo-
bilie mit einem Laden im Erdge-
schoss. Nach dem Abriss begann
eine hoffnungsvolle Bautatig-
keit: Es entstanden eine Tiefga-
rage sowie zwei beachtenswerte
Hochbauten, die u. a. als hoch-
frequentiertes Biiro- und Versi-
cherungsdomizil dienen. Dann
stoppte der Bauboom im Gebiet
zwischen Olvenstedter Strafle
und Adelheidring. Bis auf einen
verkiindeten Start eines Auto-
hausbetreibers etwa Mitte des
vergangenen Jahrzehnts rithrte
sich nichts.

Jetzt will die Stadt doch han-
deln und den brachliegenden Fla-
chen westlich des Damaschke-
platzes einen Entwicklungsschub
versetzen. Sie will dazu einen
neu gefassten Bebauungsplan (B-
Plan) aufstellen. Nach diesem soll

tellungsbeschluss fiir einen B-

Gestern am Gelande westlich des Damaschkeplatzes. Es soll stra-

Benbegleitend bebaut werden.

in dem Gebiet westlich des Da-
maschkeplatzes so gebaut werden,
dass die unbefriedigende Situati-
on der Vergangenheit angehort.
Erklartes Ziel des Stadtplanungs-
amtes ist deshalb: , Die unbebaute
Eingangssituation in das Stadtge-
biet Stadtfeld Ost und die Verbin-

Foto: Karl-Heinz Kaiser

dung zur Altstadt soll stadtebau-
lich gefasst werden“. Angestrebt
wird eine geschlossene Bebauung
entlang der Olvenstedter Strafle.
Das gesamte Quartier soll au-
ferdem mit 6ffentlichen Wegen
durchzogen werden.

Am 16. Februar wird der Auf-

Plan dem Stadtrat vorgelegt. Der
Ausschuss fiir Stadtenwicklung,
Bau und Verkehr hat inzwischen
dartiber debattiert. Das Ergebnis
war ein einstimmiges Ja. Diskus-
sion konnte es im Rat iiber Ein-
schrankungenen geben, mit der
Handelsnutzung gesteuert wer-
densoll. Als nicht geeignet fiir den
kiinftig bindenden Plan namlich
wird im Aufstellungsbeschluss
der Einzelhandel ausgewiesen.
Als Grund dafiir werden u. a. ein-
geschrénkte Zufahrtsmoglichkei-
ten fiir den Liefer- und Kundenver-
kehrangegeben. Auflerdem sollen
bestehende Versorger entspre-
chend dem Marktekonzept vor
Konkurrenz geschiitzt bzw. ge-
stérkt werden. Unberiihrt davon
aber bleibt das Autohaus-Projekt
.Da alle Fraktionen im einfluss-
reichen Bauausschuss vertre-
ten sind, wird die einstimmige
Entscheidung vom vergangenen
Donnerstag von kommunalpoli-

Eingangskosmetik: Liickenschluss am Damaschkeplatz

Bebauung entlang der Straf3e erwiinscht / Kein Einzehandel /Bauausschuss bestétigte vorab Aufstellung eines B-Plans

tischen Insidern als Vorentschei-
dung angesehen, zumindest als
Weichenstellung gewertet. Nach
dem zu erwartenden langwieri-
gen B-Planverfahren werden aber
nicht automatisch die Bautrupps
anriicken Auch hier wird alles
davon abhéngen, ob Investoren
reagieren.

Abbildung 150:
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Seit dem Abriss des
ehemaligen Kahlenberg-
Stifts im vergangenen
Juni herrscht Ruhe auf der
Baustelle. Anwohner und
Héndler warten weiter auf
den angekiindigten Su-
permarkt. Doch der Bau
verzogert sich noch.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-West ® Wire der Platz
nicht so prominent an einer der
grofiten Kreuzungen in Stadtfeld
und hitte fiir ihn nicht das ge-
liebt-gehasste frithere Kranken-
haus abgerissen werden miissen,
wiire das Interesse wohl geringer.
Doch so fragen sich die Anwoh-
ner, seitdem die Abrissarbeiten im
vergangenen Juni abgeschlossen
wurden: Wann wird denn nun
endlich der Discounter gebaut?
Aldi will dort eine weitere sei-
ner Filialen errichten, doch ge-
schehen ist bislang nichts. Die
Schilder am Bauzaun, die den
Markt seit Monaten ankiindigen,
héngen mittlerweile auf ,halb
acht“. Und die Geriichtekiiche im
Viertel brodelt munter vor sich
hin. Nachdem aus dem benach-

2t

barten Einkaufszentrum, auch
noch der Penny-Markt ausge-
zogen war, verschérfte sich die
Lage auch fiir die dort anséssigen
Kleinhéndler, die auf ein starkes
,Anker“-Geschift angewiesen
sind.

,Plane gibt es, aber
noch keinen konkreten
Termin. Wir bemihen
uns, alle Hindernisse so
schnell wie moglich aus-
zurdumen. Wir wollen
auf jeden Fall baven.”
Hendrik Schafer, Aldi Barleben

Die Volksstimme fragte erneut in
der Barleber Aldi-Zentrale nach,
ob es denn schon neue Pline fiir
einen baldigen Baustart gebe.
Hendrik Schafer von der Immobi-
lienverwaltung bestatigte: , Pline
gibt es, aber noch keinen konkre-
ten Termin. Wir bemiihen uns,
alle Hindernisse so schnell wie
méglich zu beseitigen. Wir wollen
auf jeden Fall bauen.“ Doch war-
um geht es nicht voran?
Volksstimme-Leserin Gabriele
Eichler berichtete am Telefon von

ol n,

einer Theorie, die derzeit vor Ort
die Runde macht. Demnach soll
es Diskrepanzen zwischen den
beiden Grundstiicksnachbarn
Aldi und dem Eigentiimer des Ein-
kaufszentrums geben. Konkret
soll es angeblich um einige Park-
plitze gehen, die der Eigentiimer
nicht aufgeben will. Ohne diese
Flache als Zufahrt kénne Aldi aber
nichtanfangen zu bauen. Indirekt
wurde solch ein Problem auch von
Seiten des Unternehmens besté-
tigt, da es tatsachlich noch ,bau-
rechtliche Dinge“ zu klaren gebe.

,Die kleinen Laden leiden doch
unter der Situation*, erzéhlt Gab-
riele Eichler. Erst im Januar hat
der Bécker aufgegeben, auch bei
den anderen gingen die Umsitze
zuriick.

Die Volksstimme fragte bei
Steffen Naujoks nach, der das Ein-
kaufszentrum Grofie Diesdorfer
Strafle 47 betreut. ,Die Schmidt
& Naujoks GbR ist aber nur Ver-
walter, nicht Eigentiimer der Lie-
genschaft’, stellt er zunachst fest.
Nach seinem Wissen hat Aldi mit
Erwerb des Kahlenbergstifts Bau-
lasten zu Gunsten einiger Anlie-
ger erworben. Dartiber herrsche
mit den jeweiligen Anliegern Ab-
stimmungsbedarf. Wie der kon-

el e
Viel getan hat sich seit diesem Bild vom Juni 2011 nicht auf dem Kahlenberg-Gelénde. Wegen ungeklérter ,.baurechtlicher Belange* verzo-
gert sich der Bau eines Lebensmitteldiscounters. Auch der Grundsticksnachbar winscht einen schnellen Baustart.

Kein Zwist zwischen Nachbarn:
Alle wollen schnellen Baustart

Anwohner und Handler warten weiter auf den Kahlenberg-Discounter

Archivfoto: Harter

kret aussieht, entzieht sich seiner
Kenntnis.

Sein Auftraggeber, also der Ei-
gentiimer, hat ihm aber erst in
dieser Woche sein dringendes

»Der Eigentimer hat ein
dringendes Interesse,
dass Aldiin absehbarer
Zeit baut. Dies wiirde
Gesprache mit Mietin-
teressenten fir unsere
Immobilie ungemein
erleichtern.”

Steffen Naujoks, Verwalter

Interesse versichert, dass Aldi in
absehbarer Zeit baut. ,Dies wiirde
laufende Gespréche mit Mietinte-
ressenten fiir die von uns betreute
Immobilie ungemein erleichtern®,
erklart Steffen Naujoks.

Somit bleiben die Stadtfelder
Gertichte wieder nur Geriichte.
Und Anwohner und Handler miis-
sen weiter darauf hoffen, dass die
rechtlichen Hindernisse ziigig aus
dem Weg gerdumt werden, damit
das Kahlenberg-Gelédnde nicht
langer kahl bleibt.

Abbildung 151:
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Stadtfeld-Ost (sar)  Im Zuge der
bevorstehenden Sanierung des
Schulkomplexes an der Albert-
Vater-Strafie 72 soll auch der Bolz-
platz saniert werden. Nachmit-
tags und an Wochenenden wird
er viel von Freizeitkickern aus der
naheren Umgebung genutzt. Mit
einer niedrigen Zaunanlage ist
der Platz derzeit notdiirftig vom

iibrigen Sport- und lande

plant. Die Nutzung der gesamten
Sport- und Spielflache wird von
der Verwaltung abgelehnt*, heifit
es namlich in einer Stellungnah-
me des Kommunalen Gebaudema-
nagements.

Vier Griinde werden dazu ins
Feld gefiihrt: Zunéchst ist die
Sport- und Spielflache mit Lauf-
bahn und Weitsprunganlage in
erster Linie Schulgeldnde und sei

der Schule abgetrennt.

Durch einen Anderungsantrag
zum Sanierungsbeschluss war die
Stadtverwaltung beauftragt wor-
den, zu priifen, ob der gesamte
Sport- und Spielplatz auch weiter-
hin aufierhalb des Unterrichts von
den Stadtfelder Kindern genutzt
werden darf. Denn vor sechs Jah-
ren lief die Schule extra Schilder
anbringen, die die Regeln daftir
festlegten. Doch nun sieht es so
aus, als ob die Flache kiinftig offi-
ziell kinderfrei bleiben muss.

,Eine offentliche Nutzung der
im Rahmen des EFRE-Programms
geplanten Sanierung der weiteren
Sport- und Spielflache ist nicht ge-

deshalb inhaltlich einem Spiel-
platz nicht gleichzusetzen. Ein
Schulgelande wird nach Schul-
bzw. Hortschluss abgeschlossen,
ein Spielplatz nicht. Durch die
Hortbetreuung bis 17 Uhr oder
langer kidme es zudem zu einer
,Vermischung der Nutzer“. Der
Aufsichtspflicht kénne dann
nicht mehr voll entsprochen wer-
den, was ein versicherungsrele-
vanter Aspekt sei.

Auferdem wiirden sich bei ei-
ner Offnung die Zustandigkeiten
in der Verantwortlichkeit fiir die
Flache éndern. Schliefilich miis-
se dann der jeweilige Nutzer fiir
Ordnung und Sicherheit sorgen.

Schulspielplatz am Westernplan soll nachmittags kinderfrei sein

Stadtverwaltung lehnt nach der Sanierung des Schulkomplexes eine 6ffentliche Nutzung auflerhalb des Unterrichts ab

e e - T il
Der Schulspielplatz soll nach der Sal

;s P s i
nierung der Grundschule ,Am Westernplan® nicht m

-7 -

ehu‘ffentlch zugénglich sein.

Foto: S. Harter

Abbildung 152:
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Werden in Magdeburg die
Tempo-30-Zonen ausge-
weitet? Mit dieser Frage
beschéftigen sich in den
néchsten Wochen die
Ausschiisse. Der Antrag
der Griinen-Fraktion soll
im April im Stadtrat ent-
schieden werden.

Von Rainer Schweingel
Magdeburg ® Tempo-30-Zonen -
fiir Autofahrer sind sie meist ein
Grauel, fir Anwohner die Lésung
oder zumindest die Linderung
von Verkehrs- und Larmproble-
men. Mit diesem Spannungsfeld
beschiftigt sich ein Antrag der
Ratsfraktion Biindnis 90/Die Grii-
nen. Die Fraktion verlangt vom
Oberbiirgermeister eine Priifung,
,inwieweit Strafien im Stadtgebiet
mit iiberwiegend Kopfsteinpflas-
ter perspektivisch in das Tempo-
30-Zonen-Konzept der Stadt Mag-
deburg aufgenommen werden
konnen”.

Was nach einer einfachen Be-
antwortung aussieht, ist in der
Detailpriifung durchaus ein ko-
plexes Problem. Die Schaffung
von verkehrsberuhigten Zonen
kann nicht willkiirlich oder nach
Gefiihl und schon gar nicht aus
vorrangig Larmschutzgriinden
erfolgen, wie es die Griinen in der
Antragsbegriindung formulier-
ten.

Bau- und Verkehrsbeigeord-

Ein Beispiel fUr eine bereits eingerichtete Tempo-30-Zone in einem Wohngebiet. Ein Kleintransporter

fahrt in der DanzstraBe aus der verkehrsberuhigten Zone heraus.

4 »Ein generel-
2" lesZiel der
J ." Tempo-30-
Zonen-Pla-
nung in Magdeburg ist
die Verkehrsberuhigung
in Wohngebieten.

Dieter Scheidemann, Bau- und Ver-
kehrsbeigeordneter

=
o

neter Dieter Scheidemann teilte
jetzt in einer ersten Stellungnah-
me mit, dass das Bundesverkehrs-
ministerium in einer Richtlinie
genau festlege, unter welchen

‘Umsténden auf Tempo 30 gedros-
selt werden darf. Scheidemann:
,Die Anordnung von Tempo-30-
Zonen zum Schutz der Bevilke-
rung vor Larm sieht diese Verord-
nung nicht vor.“ Deshalb sehe sich
die Stadtverwaltung nicht in der
Lage, ,mit dem Instrument der
Anordnung von Tempo 30-Zonen
dasZiel des Larmschutzes in Kopf-
steinpflasterstraen vorrangig zu
verfolgen.

Chancenlos bleibt der Antrag
der Griinen aber dennoch nicht,
denn die verzwickte Rechtsla-
ge lasst iber Umwege dennoch
einen Larmschutz zu, nur eben
nicht ,vorrangig“. Tempo 30 die-

Foto: Marie Boywitt

ne, so fordert es die Vorschrift,
vor allem der hoheren Verkehrs-
sicherheit, der Verringerung des
Durchgangsverkehrs, sicheren
Schulwegen und der Aufwertung
des Wohnumfeldes. Wichtige Kri-
terien sind auch die Belange fiir
Bus- und Bahnverkehr und die
Bedingungen fiir Radfahrer und
Fufginger.

Da diese Manahmen aber
mit einer Senkung des Larmpe-
gels meist einhergehen, kénne
das Ziel méglicherweise dennoch
erreicht werden. Scheidemann:
,Positive Effekte wie die Senkung
des Larmpegels auf Kopfstein-
pflasterstrafien werden begriifit,

Debatte zur Verkehrsberuhigung steht an:
Verwaltung priift 29 neue Tempo-30-Zonen

Ratsantrag fordert Untersuchung fiir mehr Larmschutz an Kopfsteinpflasterstrafien

konnen aus Kostengriinden nicht
detailliert untersucht werden.”
Auflerdem bleibe festzustellen,
dass es auch Ausschlusskriterien
gebe. Tempo-30-Zonen konnten
demnach nicht eingerichtet wer-
den auf Hauptnetzstraflen oder in
Sackgassen.

In einer Ubersicht gibt die
Stadtverwaltung auflerdem ei-
nen Einblick in die vorhandene
Situation. Demnach verfiigt Mag-
deburg tiber 450 Straen mit iiber-
wiegendem Kopfsteinpflaster, vor
allem in Griinderzeitvierteln wie
Stadtfeld und Alte Neustadt oder
dorflich geprigten Lagen wie
Diesdorf oder Ottersleben. Sie
seien zumeist schon in Tempo-
30-Zonen integriert. 97 Tempo-30-
Zonen gibt es bereits in Magde-
burg, so Scheidemann. Weitere
29Zonen seien vorgesehen, bei de-
nenallerdings in der Betrachtung
die Frage des Strafienbelages nur
als ein Kriterium von mehreren
angesehen werden konne. Eine
Rangfolge wie von den Griinen
gewtinscht konne daher nicht
festgelegt werden, so Scheide-
mann. Gleichwohl wolle man bei
der Erarbeitung von Tempo-30-
Zonen-Konzepten Kopfsteinpflas-
terstrafien verstarkt betrachten,
sagte Scheidemann.

Zunichst aber geht die Vorlage
zur Diskussion in die Ausschiisse
Umwelt, Stadtentwicklung und
Finanzen (alle im Marz), bevor der
Stadtrat am 12. April dazu eine
Entscheidung treffen wird.

Abbildung 153:
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Das Bauprojekt ,,Schrote-
park* bleibt trotz Nach-
besserungen der Planer
ein Zankapfel. Die Biir-
gerinitiative fiirchtet eine
zu hohe Betonwand am
Radweg und Klimaveran-
derungen.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-West e ,Wir werden hier
nicht die Wahrheit entscheiden
konnen® stellte Sebastian Neuf}
gleich zu Beginn der Diskussion
um das umstrittene Bauprojekt
klar. Als Sprecher der AG Gemein-
wesenarbeit Diesdorf/Beims-
siedlung hatte er zum gestrigen

Vor-Ort-Termin auf dem Gelédnde
der ehemaligen Lackfabrik ein-
geladen. Uber 50 Stadtfelder er-
kundeten mit ihm und den beiden
Streitparteien das brachliegende
Areal an der Schrote.

Die eigens gegriindete Biir-
gerinitiative ,Schrotegriinzug*
lie sich dabei nicht von den
zwischenzeitlich durchgefithr-
ten Verdnderungen am Bauplan
beschwichtigen. ,Wir haben die
Baufelder verkleinert, die Abstan-

tive ,Schrotegrinzug* (v.l.) bei einer Vor-Ort-Begehung auf dem Gelande des weiterhin umstrittenen ,Schroteparks*”.

Scharmiitzel um ,,Schrotepark®

Weiter Diskussionen um die geplante Wohnbebauung an der Schrote

pflanzungen mit groffen Bdumen
erfolgen®, hatte Marion Epper-
lein, Geschaftsfithrerin der H&E
‘Wohnbau, zuvor erklart.
Anne-Kathrin Gross, Spreche-
rin der Biirgerinitiative, begriifite
die Anderungen zwar (,Hinsicht-
lich des Griins hat sich viel ge-
tan.“), erneuerte dann aber ihre
Kritik an der méglichen Gebau-
dehohe von 13,76 Metern. Grofiter
Streitpunkt war deshalb auch eine
Grafik der Biirgerinitiative, die die

dezum dweg vergrofiert,
die Geschosshohe teilweise herab-
gesetzt. Auerdem miissen mehr
Biume neu gepflanzt werden
und wir haben mit dem Schul-
umweltzentrum vereinbart, dass
dort die restlichen Ausgleichs-

)t Hauser als riesigen Be-
tonklotz unmittelbar an den Rad-
weg angrenzend darstellten. , Das
ist eine Frechheit*, hielt Marion
Epperlein dagegen. ,Dann erstel-
len Sie doch ihre eigene Grafik®,
schlug Armin Gross vor.

GWA-Sprecher Sebastian NeuB im Gesprach mit Investorin Marion Epperlein sowie Anne-Kathrin Gross und Heike Luca von der Burgerinitia-

Foto: S. Harter

Auflerdem werden laut Ini-
tiative Lebensraume von Tieren
zerstort und das Klima negativ
beeinflusst. ,Aber doch nicht von
den paar Hausern, hief} es aus
dem Publikum. Zwischen den bei-
den Seiten entspann sich dann ein
Scharmiitzel um architektonische
Feinheiten, die Ottonormalbiirger
hilflos zuriickliefen.

Der Baubeigeordnete Dieter
Scheidemann erklarte dazu: ,Die
Stadt hat sehr wohl Interesse an
moderner Wohnbebauung, gera-
de auf solch einer Brachflache.“
Trotzdem wird der aktuelle Ent-
wurf zum B-Plan nach der Zu-
stimmung des Stadtrats zur er-
neuten Einsicht und Kritik vier
‘Wochen offentlich ausliegen.

Abbildung 154:
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Einer der Vorschlédge der
Stadt fiir die drei neuen
Kitas birgt Konfliktpo-
tenzial. Der Mehrgenera-
tionenplatz engagierter
Stadtfelder Biirger miisste
dafiir weichen. Der kiirz-
lich noch verschmahte
Standort Stormstraf3e ist
dafiir wieder attraktiv.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-Ost ® Nach dem Kita-
Gipfel im Januar, der den eklatan-
ten Platzmangel in den Magde-
burger Kindertagesstitten und
Krippen endgiiltig offenbarte,
machte Oberbiirgermeister Lutz
Triimper seinen Mitarbeitern
Beine. Im, wie von ihm damals
versprochenen, ,Affengalopp”
hat die Stadtverwaltung nun eine
umfangreiche Beschlussvorlage
fiir die Stadtréte verfasst, um die
Weichen fiir den Kampf gegen die
Kitaplatz-Misere zu stellen.

Dazu sollen u.a. die Kapazitat
von Einrichtungen aufgestockt,
bestehende Objekte durch Umbau/
Sanierung als Ubergangslosung
umfunktioniert und finf neue Ki-
tas von freien Tragern gebaut wer-
den. Als langfristige Losung ist
auflerdem bis 2014 die Errichtung
dreier zentrumsnaher Neubauten,
entweder unter kommunaler Re-
gie oder nur einer Beteiligung ala
PPP-Schulprogramm, vorgesehen.

Fiir diese neuen Kitas hat sich
die Verwaltung vier Standorte
ausgeguckt, die dafiir am ehesten
infrage kommen. Neben Flachen

Die Stadt schlagt vor, eine der drei geptanten Kitas auf dem ehemaligen Schulsportptatz an der Hans—
Loscher-StraBe zu errichten. Dort engagieren sich Anwohner aber fr einen Mehrgenerationenplatz.

an der Wiener Strafe und der Klei-
nen Schulstrafie wird auch das
ehemalige Sport- und Schulgar-
tengeldnde an der Hans-Loscher-
Strafe, offiziell ,wWilhelm-Kiilz-
Strafle 1 favorisiert.

Hier engagieren sich jedoch
seit iiber zwei Jahren Stadtfelder
Biirger, um einen Mehrgeneratio-
nenplatz auf dem Areal zu etablie-
Ten. Seit vergangenem Jahr gibtes
eine abgesteckte Boulebahn, eine
Interessengemeinschaft wurde
gegriindet und ein Trager fiir den
Betrieb gesucht.

Gabriele Grommelt, Sprecherin
der IG, hatte bis zur Nachfrage der
Volksstimme noch gar nichts von
den Planen gehort. ,Wir fainden es
natiirlich nicht gut, wenn diese
Bewegungs- und Erholungsfliche
fiir den Stadtteil verloren ginge*,
erklarte sie. Schon wire es jedoch,
‘wenn man vielleicht einen etwas
kleineren Naturkindergarten
ohne grofle Bebauung etablie-
ren konnte. ,Dann konnte eine
Teilflache weiter fiir die Allge-
meinheit nutzbar sein®, sagte sie.
Auferdem gab sie zu bedenken,

dass es bereits vier Einrichtun-
gen (,Spielstiibchen, ,Pinocchio®,
,Fridolin“und , Nesthdkchen“)im
unmittelbaren Umfeld gibt.

Auch die Kinderbeauftragte
der Stadt, Katrin Thager, bringt
in einer Stellungnahme zur Be-
schlussvorlage die gleichen Be-
denken hinsichtlich des Stand-
orts ,Wilhelm-Kiilz-Strafie 1“zum
Ausdruck.

In die gleiche Kerbe schldgt
auch SPD-Stadtrat Sven Nord-
mann, der sich ebenfalls fiir den
Mehrgenerationenplatz  stark

Knobeln um Kita-Neubau: Kiilz-Standort
fragwiirdig, Stormstrafde wieder im Rennen

Verwaltungsfavorit wiirde den Mehrgenerationenplatz Hans-Loscher-Strafie ,,bedrohen”

macht. ,Deshalb empfinde ich
diesen Standort als nicht sehr
gliicklich, erklérte er gestern. Aus
seiner Sicht wire es sinnvoller,
einen anderen Standort zu wéh-
len und dann stattdessen die oh-
nehin marode Kita ,Pinocchio®
abzureifien und anschlieBend neu
aufzubauen.

,Der Standort Wilhelm-
Kulz-StraBe ist nicht
sehr glicklich gewahlt.”

SPD-Stadtrat Sven Nordmann

Aus diesem Grund ist er dafir, den
vierten Vorschlag der Verwaltung,
die Liegenschaft Stormstrafe 13,
fiir einen Kita-Neubau zu nutzen.
Dass die Verwaltung diese Flache
wohl nur als Notlosung ansehen
diirfte, ist aber nicht verwunder-
lich. Denn erst im Januar hatten
sich Thorsten Giefers (Biindnis90/
Griine) und Torsten Hans (Linke)
von ihren Ratskollegen dazu eine
Abfuhr eingehandelt.

Sie hatten namlich per Antrag
aufgefordert, die Flache eben da-
fiir frei zu halten. Deshalb freut es
Thorsten Giefers umso mehr, dass
die Stormstrafe nun doch wieder
im Rennen ist.

,Fiir diesen Standort spricht
auch die viel bessere Verkehrs-
anbindung. Der Bus halt vor der
Tiir, die StraBenbahn ist ebenfalls
nicht weit*, sagte er.

Mit dem aktuellen Beschluss
wird nur festgelegt, dass die drei
Einrichtungen gebaut werden.
Dariiber, wo das geschehen soll,
wird erst spéter entschieden.

Abbildung 155:
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Leserbrief

zum Volksstimme-Artikel iiber
lie Standortfrage einer mogli-
shen neuen kommunalen Kita
n Stadtfeld:

,Dass Kita-Platze fehlen, ist
sicher unumstritten. Auch drei
aeue Einrichtungen zu bauen, ist
sehr begriifienswert. Verwunder-
ich ist nur, dass die Liegenschaft
n der Stormstrafie 13 erst als
vierte Variante angedacht wird,
sbwohl es hier sehr gute Anbin-

dungen sowohl im 6ffentlichen
Nahverkehr als auch mit privaten
Verkehrsmitteln gibt. Stattdessen
will man den Mehrgenerationen-
platz in der Hans-Loscher-Strafle
favorisieren, wo es bereits auf ei-
nem Abschnitt von ca. 500 Metern
sechs Kindereinrichtungen (zwei
Schulen und vier Kindertages-
stdtten) gibt. Bereits jetzt fithrt
diese Konzentration zu einem re-
gelméBigen Verkehrschaos in der

Worabsphn s Kla- Myubso: Kibr-Sandori
Uiy, Soomislralie wiedes i Kennen

So berichtete die Volksstimme Uber die Kita-Standortfrage.

Gerhart-Hauptmann-Strafle und
der Wilhelm-Kiilz-Strafle, wenn
die Kinder in die Einrichtungen
gebracht werden. Dies verscharft
sich noch einmal, wenn die Stu-
denten der Universitatsfrauen-
klinik Vorlesung haben. Und nun
will man noch eine weitere grofe
Kindereinrichtung bauen, so dass
der Verkehrskollaps program-
miert ist. Vielleicht sollten sich
die Verantwortlichen Gedanken

+Weitere Kindereinrichtung wiirde Verkehrskollaps verursachen*

Lesermeinung zur Standortfrage fiir einen méglichen kommunalen Kita-Neubau in Stadtfeld-Ost

machen und doch die Stormstra-
Re als bessere Losung in Betracht
ziehen. AufBerdem wire es scha-
de, wenn die Arbeit engagierter
Stadtfelder Biirger so einfach ne-
giert wird. Ich denke, engagier-
te Biirger braucht unsere Stadt.
Unser Oberbiirgermeister sieht
das bestimmt auch so und méch-
te sicher nicht auf ihr Mitwirken
verzichten Marianne Puchert

39108 Magdeburg

Abbildung 156:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 27. Mérz 2012
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Beimsplatz-Denkmal findet Unterstiitzung

Baubeigeordneter bezeichnet Standort als geeignet und schlédgt Kioskneubau vor

Die Vorschlédge aus der
GWA Beimssiedlung zu
einem Denkmal auf dem
Beimsplatz finden das
Wohlwollen der Stadt-
verwaltung. Der Baubei-
geordnete begriifit die
Aufwertung und schlagt
einen Kioskneubau vor.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-West ® Da auf der vori-
gen Sitzung der AG Gemeinwe-
senarbeit Diesdorf/Beimssiedlung
aufgrund der langwierigen Dis-
kussion um den ,Schrotepark®
keine Zeit blieb, antwortete Die-
ter Scheidemann, Beigeordneter
fiir Stadtentwicklung, Bau und
Verkehr, schriftlich auf das Vor-
haben der GWA und engagierter
Beimssiedler auf dem Beimsplatz
eine Skulptur oder Stele zu instal-
lieren. Dariiber informierte Stadt-
rat Oliver Miiller auf der jiingsten
Sitzung am Mittwoch die GWA-
Runde.

In dem Schreiben begriifit der
Beigeordnete die Idee einer Auf-
wertung des kargen Platzes. Er

Der Beimsplatz soll durch ein Denkmal aufgewertet werden. Der Baubeigeordnee Dieter Scheidemann

unterstutzt die Idee der Beimssiedler und bezeichnet den Standort als .geeignet*.

sei zwar dank seines dreieckigen
Grundrisses bereits ein ,gelunge-
ner stadtebaulicher Auftakt zum
Baudenkmal Beimssiedlung*. Bis
auf die dominierenden Baumbe-
pflanzungen ist dort aber nichts

zu finden.

Die baumlose Seite wére daher
fiir ein Denkmal oder eine Stele
rédumlich geeignet, da dort nach
aktuellem Stand keine Versor-
gungsleitungen entlanglaufen.

Foto: S. Harter

Weiterhin empfiehlt er der GWA-
Gruppe, die laut deren Sprecher
Sebastian Neuf das Projekt als
Initiator antreiben méchte, hin-
sichtlich des Aussehens und der
inhaltlichen Vorgaben das Kul-

turbiiro und den Kulturausschuss
des Stadtrates zu beteiligen. Aller-
dings halte er es fiir fraglich, ob
das Vorhaben aus privaten Mitteln
zu finanzieren sei.

Auferdem seien Sitzbanke
zur Erganzung eine gute Idee der
GWA, um den Platz weiter aufzu-
werten. Dann {iberrascht Schei-
demann mit dem Vorschlag, doch
wieder einen Zeitungskiosk als
bauliche Ergdnzung zu errichten,
méglicherweise nach Entwiirfen
von Bruno Taut. Jahrelang hat-
tensich die Beimssiedler tiber den
jahrzehntealten verfallenen Kiosk
gedrgert, bis er vor einem Jahr ab-
gerissen worden war. In der GWA-
Runde war unter anderem auch
die Idee diskutiert worden, dass
die Skulpur eben eine solche Ki-
oskszene darstellen konnte, in der
eine Verkduferin aus dem Laden-
fenster schaut.

Auf der kommenden GWA-Sit-
zung am 30. Mai in den Rdumen
des VSB 1980 Magdeburg eV. in
der Schmeilstrafle soll nun iiber
das weitere Vorgehen beratschlagt
werden, erkldrte GWA-Sprecher
Sebastian Neuf} gestern gegen-
iiber der Volksstimme.

Abbildung 157:

In dem Gebiet nordwestlich des OlvenstedtePlatzes soll kein werer Einzelhadel enttehen. Um
dem vorzubeugen, will die Stadtverwaltung einen Bebauungsplan aufstellen.

Foto: CityPRESS-Archiv

Keine weiteren Markte
am Olvenstedter Platz

Stadt will weiteren Ansiedlungen mit B-Plan vorbeugen

Per B-Plan will die Stadt
weiteren Einzelhandel
nordwestlich des
Olvenstedter Platzes ver-
hindern. Ziel ist dabei die
Starkung der Olvenstedter
Straf3e als Nahversor-
gungsbereich.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-Ost e Wahrend vor Jah-
ren die ,griine Wiese* beliebter
Bauort neuer Einkaufsmarkte
war, ist man seitens der Stadt-
verwaltung heutzutage darauf
bedacht, bestehende Stadtteil-

zentren und die Innenstadt zu
starken. Mit dem B-Plan ,Nordlich
Olvenstedter Platz/Albert-Vater-
Strafe” soll genau dies jetzt auch
erreicht werden.

Denn ein Instrument dafiir
sind einfache Bet JE|

chen, die zwar fiir den Einzel-
handel geeignet seien, aber dem
stédtebaulichen Ziel des Erhalts
der verbrauchernahen Versor-
gung entgegenwirken wiirden.
Um den Nahversorgungsbereich

die die Ansiedlung von Super-
mérkten gerade an Hauptver-
kehrsstraflen verhindern sollen.
Diese sind gut mit dem Auto, aber
meist schlecht zu Fuf} zu errei-
chen.

Im Planungsgebiet, das grob
von Albert-Vater-Strafe, Storm-
strafle, Olvenstedter Strafe und
Chaussee eingegrenzt wird, gibt
es laut Stadt mehrere Splitterfla-

(NVB) 0k dter Strafle” also
durch solche Neuansiedlungen
nicht zu gefédhrden, soll die aktu-
elle Beschlussvorlage diesen zen-
trenrelevanten Einzelhandel in
Zukunft ausschliefen.

Einzige Ausnahme: Das un-
‘mittelbare Umfeld des Olvensted-
ter Platzes, in dem die Ansied-
lung weiteren Einzelhandels als
Teil des NVB ,ausdriicklich er-
wiinscht* ist.

Abbildung 158:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 30. Marz 2012

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 17. April 2012
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Das Thema: Sitzung des Stadtrates

s

Achtung Kippgefahr: Eine Frau mit Kinderwagen meistert berherzt die Hurde zwischen  gehbehinderte und alte Menschen tun sich schwer
ebener Erde und Bahnkante beim Einstieg an der StraBenbahnhaltestelle Westfried-
hof in der GroBen Diesdorfer StraBe. Rollstuhlfahrer haben keine Chance. Und auch

r mit der mangelhaften Barrierefrei-
heit an MVB-Haltestellen zum Beispiel entlang dieser Magistrale. Ein SPD-Antrag zur
Abhilfe wurde dennoch héchst kontrovers diskutiert.

Foto: Viktoria Kuhne

,,Fiir die Betroffenen auf3erst misslich*

Kontroverse zur mangelnden Barrierefreiheit an StraBenbahnhaltestellen

Insbesondere Rollstuhl-
fahrer, aber auch gehbe-
hinderte Menschen, die
»,Generation Rollator*
oder junge Miitter oder
Vater mit Kinderwagen
haben im Magdeburger
Nahverkehr ihre Prob-
leme. Die Fraktion SPD-
future! brachte das Thema
auf die Ratstagesordnung.

Von Katja Tessnow

Magdeburg ® Immerhin 139 von
258 Haltestellen im Magdeburger
StrafBenbahnnetz, das teilte MVB-
Sprecher Andrej Kirschbaum ges-
tern auf Volksstimme-Nachfrage
mit, sind bereits barrierefrei. Er-
hohte Haltestelleninseln ermogli-
chen einen stufenlosen Ubergang
in die haltende Niederflurbahn.
Rollstuhlfahrer sind zwingend
auf Barrierefreiheit am Ein- und
Ausstieg angewiesen. Aber auch
Gehbehinderte, Altere und Kin-
derwagen-befrachtete Passagiere
brauchen anderenfalls - also dort,
wo eine Stufe zwischen ebener
Erde und Einstieg zu tiberwinden
ist - Hilfe, die meistens, aber eben
nicht verlasslicherweise immer
zur Stelle ist.

Mit einem Ratsantrag in
drei Beschusspunkten warb die
Fraktion SPD-future! um eine
Beschleunigung des komplett

x5
L

Burkhard Lischka Oliver Muller Wigbert Schwenke

(SPD): (Linke): ,Das st nicht ~ (CDU):

,Es kann nicht sein,  nurin der GroBen ,Wir haben auch

dass Leute im Rolli Diesdorfer StraBeein  schweren Herzens

in Richtung Diesdorf ~ Problem, auch an- feststellen mus-

am Damaschkeplatz
das letzte Mal aus
der Bahnkommen.”  stadter
barrierefreien Haltestellenaus-
baus in Magdeburg. Alle anderen
Ratsfraktionen bekundeten Zu-
stimmung zu dem Anliegen an
sich und winkten die Forderung
unter Punkt 1 - der OB moge sich
gemeinsam mit den MVB um For-
dermittel zum Zweck bemiihen
- widerspruchslos durch.

»Unhaltbarer Zustand“ auch
an der Halberstédter StraBe

Im weiteren Detail brach aller-
dings viel Schimpfe tiber den An-
trag aus. Grund: In den Punkten 2
und 3 verwandte sich SPD-future!
fiir den schleunigen Bau barriere-
freier Haltestellen (,mindestens
zwei“) speziell entlang der Groflen
Diesdorfer Strafe. Die Situation
hier ist fiir Behinderte in der Tat
schlecht: Letzter barrierefreier

derenorts; zum Bei-
spiel auf der Halber-

sen, dass Sudenburg
ziemlich spét dran
ist."

Ausstieg Richtung Diesdorf ist
der Damaschkeplatz. Entlang der
kompletten ,Diesdorfer” mitsamt
Altenpflegeeinrichtungen, Arzt-
praxen und nicht zuletzt dem
Westfriedhof als einer vielfach
von alten Menschen aufgesuch-
ten Adresse gibt es keine einzige
barrierefreie Haltestelle, sondern
erst wieder ganz am Linien-En-
de (Haltestellen Hannoversche
Strafe/Diesdorf). ,Das ist fiir die
Betroffenen eine ganz missliche
Situation®, warb Burkhard Lisch-
ka (SPD) mit viel Nachdruck um
Zustimmung fiir den fraktionsei-
genen Antrag.

Oliver Miiller (Linke) fuhr ihm
entschieden in die Parade: ,,Auch
wir sind unbedingt fiir den barri-
erefreien Ausbau der Haltestellen
in Magdeburg, aber das ist nicht

nur an der Diesdorfer ein Prob-
lem.“ Bestes respektive schlech-
tes Beispiel sei die Halberstédter
Strafe. Miiller: ,Rollstuhlfahrer,
die zum Beispiel zum Sozial-
oder Jugendamt wollen, miissen
bereits am Siidring aussteigen,
weil allein dort die einzige bar-
rierefreie Haltestelle entlang der
gesamten Halberstadter Strafle
existiert.“ Miiller nennt das einen
,unhaltbaren Zustand“. Wigbert
Schwenke (CDU) pflichtete ihm
bei: ,Es gibt eine Priorititenliste
zum Ausbau; die ist viel diskutiert
und auch wir haben schweren
Herzens festellen miissen, dass
Sudenburg ziemlich spét dran
ist.“ Schwenkes Fraktionskolle-
ge Hubert Salzborn brachte spa-
ter noch die Liibecker Strafle ins
spiel, die schlie8lich auch noch
nicht liickenlos mit barrierefrei-
en Haltestellen ausgestattet sei.
Kurz: So gut wie jedem Rat fielen
mit Blick auf den eigenen Wahl-
bezirk eigene Beispiele ein, was

Standorten vorgesehen: Domp-
latz, Otto-von-Guericke-Strafle,
Brenneckestrafe/Schilfbreite so-
wie Zoo. Zumindest fiir Erleich-
terung diirfte daneben die noch
in dieser Jahr geplante Umstel-
lung des kompletten Magdebur-
ger Straflenbahnflotte auf Nie-
derflurbahnen sorgen. Die alten
,Tatras“, deren Fahrgastwagen
nur vergleichsweise umstandlich
iiber mehrere hohe Stufen zu er-
klimmen sind, haben restlos aus-
gedient.

Eine Ratsmehrheit einigte sich
schlieflich auf einen von der Lin-
ken eingebrachten Kompromiss
und beauftragte Oberbiirgermeis-
ter und MVB, bis zum Umbau sol-
cher Schwerpunktstrecken ,wie
Halberstadter Strafie, Grofe Dies-
dorfer Strafle, Olvenstedter Strafle
oder auch Hohepforte-/Sieverstor-
strafie usw. praktikable Losungen
zu schaffen, die eine bessere Nut-
zung des OPNV (Offentlicher Per-

hverkehr - d. Red) durch

den Kampf um ziigige Ausbauten
in der Grofen Diesdorfer Strafie
schnell aussichtslos erscheinen
lief8 - nicht mehrheitsfahig.
MVB-Sprecher Kirschbaum
bestitigt indes Informationen,
wonach die genannten Problem-
Magistralen (Grofle Diesdorfer
und Halberstadter Strafle) im
Investitionsprogramm bis 2016
nicht finanziell untersetzt* sind.
Fiir 2012/13 ist der barrierefreie
Haltestellen-Ausbau an folgenden

Menschen mit Behinderungen
zulassen”. Wie solche Ubergangs-
I6sungen aussehen konnten, blieb
allerdings offen.

So wenig es den Betroffenen
zum Zeitpunkt auch hilft: Die
Tage bzw. Jahre von Barrieren im
Nahverkehr sind gezahlt. Mit je-
der Trassenerneuerung (ab 2016
in der Grofen Diesdorfer Strale
geplant) bzw. bei Trassenneubau-
ten schreibt der Fordermittelge-
ber den barrierefreien Ausbau vor.

Abbildung 159:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 18. April 2012
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Die Offenen Treffs der
AWO im Westernplan

und in der Beimssiedlung
miissen wohl zum 30. Juni
schlieffen. Die Stadt hat
die Zuschiisse gekiirzt.
Die Senioren machen jetzt
mit einem Strickstreik
mobil.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-Ost/-West ® Nachdem
die drohenden Kiirzungen in der
Jugendarbeit bereits fiir reich-
lich Wirbel gesorgt haben, sind
nun auch die Stadtfelder Senioren
betroffen. Denn mit grofer Be-
stiirzung haben die Besucher der
Offenen Treffs ,Hermann Beims*
und ,,Am Westernplan“ von der
bevorstehenden Schliefung der
Einrichtungen erfahren miissen.
An den Eingangstiiren hingt ein
Schreiben von Heike Rudolf, Ge-
schiftsfithrerin des AWO Kreis-
verbands Magdeburg als Tréger
der Treffs, in dem sie die bedauer-
liche Situation erklart.

i |

_al

Die Offenen Treffs der AWO an der GroBen Diesdorfer StraBe (l.) und

in der Freiherr-vom-Stein-StraBe sind durch Kirzungen der Stadt

von der SchlieBung bedroht.

Im Volksstimme-Gesprich
weist sie gestern der Stadt den
Schwarzen Peter zu. Deren So-
zialbeigeordneter Hans-Werner
Briining hat das Ende mit der
Kiirzung der Zuschiisse quasi be-
schlossen. Denn nur fir das erste
Halbjahr 2012 gibt es noch Geld,
danach nicht mehr. ,Ohne diese
Zuschiisse konnen wir den Fort-
bestand aber nicht mehr sichern*.
erklirt Heike Rudolf.

Grund der gestrichenen kom-
munalen Unterstiitzung: Die
790000 Euro, die mit der Zustim-

Fotos (2): S. Harter

mung der Stadtréte im diesjéhri-
gen Haushalt des Sozialdezernats
eingespart werden miissen.

+Eine Reduzierung des
Angebots fihrt nicht zu
Einschrankungen fir die
Betroffenen.”

Hans-Werner Bruning zur Begrundung
der Zuschusskurzung fur die Treffs

In einem Brief teilte Briining mit,
dass aus Sicht des Sozialdezernats

,die Inanspruchnahme des Ange-
bots, das Vorhandensein alterna-
tiver Angebote im Umfeld sowie
der Umfang der Zielgruppe im
N Horeioht Flageebend

Y nd

Stadtfelder Senioren gehen gegen die
SchlieBung ihrer Treffs in den Strickstreik

Stadt kiirzt Zuschiisse, AWO-Treffs Beimssiedlung und Westernplan sind bedroht

Ortsvereinen der SPD will er die
Senioren politisch unterstiitzen.
,Der Treff in der Beimssiedlung
hat sich seit Jahren als zentra-
le Anl 1le fiir Senioren be-

fiir die Kiirzungsentscheidung ge-
wesen seien. ,Eine Reduzierung
des Angebots wiirde nicht zu er-
heblichen Einschréankungen fiir
die Betroffenen fithren®, so Brii-
ning weiter in dem Schreiben.
Doch da widersprechen ge-
nau jene, namlich die Nutzer der
Treffs, vehement. Bis zu 700 Be-
sucher nutzen monatlich die Be-
gegnungsstitten, um Kontakte zu
kntipfen und zu pflegen. Téglich
gibt es unterschiedliche Angebo-
te wie Sprach- und Sportkurse,
Dia-Vortrige oder gemeinsames
Tanzen, Singen und Stricken.
,Wieder einmal zeigt sich die
Widerspriichlichkeit des offent-
lichkeitswirksamen Auftretens
des ,sozialen Wohltéters' Briining
mit seinem Handeln als Sparkom-
missar der sozialen Einrichtun-
gen unserer Stadt,” drgert sich
SPD-Stadtrat Burkhard Lischka.
Gemeinsam mit den Stadtfelder

,»Ohne die Zuschisse der
Stadt kdnnen wir den
Fortbestand der Offe-
nen Treffs nicht mehr
sichern.”

AWO-Geschaftsfhrerin Heike Rudolf

wiahrt*, erklart Ruth Lockner,
Ortsvereinsmitglied und aktive
Nutzerin der Einrichtung. Das
letzte Wort sei noch nicht gespro-
chen, heifit es von der SPD.

Die Stadtfelder Senioren wollen
in der Zwischenzeit auch nicht
untétig bleiben und treten in der
kommenden Woche in den Strick-
streik. Am Donnerstag, 3. Mai,
treffen sie sich zur Mittagszeit mit
stricknadel und Wolle auf dem
Alten Markt, um fiir ihre Stadt-
teiltreffpunkte zu demonstrieren.

Abbildung 160:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 28. April 2012

Wohnen, Handel, Erholung - neben diesen drei Aspekten werden im Handlunskunzept. das derzeit fur Stadtfeld erstellt wird, auch die Verkehrssituation und die Vernetzung

it -

der Akteure vor Ort untersucht. Jetzt sind die Anwohner zur Beteiligung aufgerufen, um ihre Probleme einzubringen.

Stadtfelder sollen ihre Stadtteilzentren
starken: Eine Chance fiir Biirgerinteressen

Planer erstellen Handlungskonzept fiir Forderprogramm / Versammlungen und Spazierginge

Um Stadtfeld als Stadtteil
zu stédrken, lasst die Stadt
ein Handlungskonzept fiir
zukiinftige Mafinahmen
erstellen. Die Planer wol-
len jetzt die Biirger daran
beteiligen.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-Ost/-West © Obwohl
es viele andere Stadtteile gibt,
in denen die Infrastruktur weit
weniger gut ausgebaut ist als in
Stadtfeld, gibt es auch hier Prob-
leme. Um diese zu beheben, will
die Stadt ein sogenanntes Integ-
riertes Handlungsk in der

konnen. Die beiden ortsansassi-
gen Planungsbiiros Stegroplan
und Meta Architektur sind derzeit
dabei dieses Konzept zu erstellen.

Burgerversammlungen
und Stadtteilspaziergédnge

Nachdem aktuell Interviews
mit den wichtigsten Akteuren
(Handler, Vereine, Kirchenge-
meinden, Wohnungsbauunter-
nehmen etc.) im Stadtteil gefiihrt
werden, sollen jetzt auch die
Stadtfelder beteiligt werden. Mit
einer Biirgerversammlung am
21. Mai (Ort wird noch bekannt ge-
geben) féllt dafiir der Startschuss.
Tm Anschluss daran finden drei

pazierginge, jeweils in Stadt-

Hand haben, um die zukiinftige
Entwicklung besser steuern zu

feld-Ost und -West entlang der
Grofen Diesdorfer Strafie sowie

an der Olvenstedter Strafle, statt.
,Dabei kénnen uns die Stadtfelder
sagen, wo ihnen ganz konkret der
Schuh driickt*, erklart Sebastian
Schulze von Meta Architektur.
Danach wird es eine zweite Biir-
gerversammlung geben, bevor
das finale Handlungskonzept den
Stadtréten présentiert wird.
Hintergrund ist das Stadte-
bauforderprogramm ,Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren, in
das neben Neue/Alte Neustadt und
Sudenburg auch Stadtfeld aufge-
nommen worden ist. Mit dem
Programm sollen die Zentrums-
bereiche entlang der Magistralen
aufgewertet werden. Neben der
verkehrlichen Infrastruktur geht
es dabei u.a. auch um eine bessere
Vernetzung der Akteure vor Ort

oder die Gestaltung des 6ffentli-
chen Raums. Grundlage fiir die
Bewilligung von Fordermitteln ist
das Handlungskonzept.

Die Planer beginnen dabei
nicht bei null, sondern bauen ihre
Bestandsanalyse auf das Stadtteil-
entwicklungskonzept von 2006
auf. ,Ziel ist es, die wichtigsten
Handlungsfelder zu erkennen,
also worin fiir die Stadtfelder die
groften Probleme bestehen®, er-
klért Sebastian Schulze.

Einfache Sitzbank und umfas-
sendes

Fotos: Bshme/Schulze

am Straflenrand, aber auch ein
umfassendes Verkehrskonzept fiir
einen ganzen Straflenzug han-
deln. Nach den Vorschldgen der
Planer kann, aber muss sich die
Stadt nicht richten.

,Das Handlungskonzept ist
eine Chance fiir die Stadtfelder,
ihre Interessen in den Fokus der
Stadtverwaltung zu riicken’, rich-
tet sich Sebastian Schulze an die
Anwohner. Denn er und seine
Kollegen setzen auf die Beteili-
gung der Leute vor Ort, die etwas
bewegen wollen. Ob ein Bus fiir

Auferdem werden in dem Konzept
gleichzeitig Losungsvorschlage
angeboten, um diese Defizite zu
beheben. Dabei kann es sich um
banale Dinge wie eine Sitzbank

die Beimssiedl der barriere-
freie Ausbau der Haltestellen ent-
lang der Grofien Diesdorfer Strafe,
die fehlenden Fahrradwege, das
Parken - alles kann Eingang ins
Handlungskonzept finden.

Abbildung 161:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 5. Mai 2012




10 Beteiligung & Offentlichkeitsarbeit

Stadtfelder Sorgen sind scheinbar gering

Wenig Interesse am Handlungskonzept fiir den Stadtteil / Hauptprobleme liegen beim Verkehr

Zur ersten Biirgerver-
sammlung zum Hand-
lungskonzept fiir Stadt-
feld erschienen relativ
wenig Biirger. Jene, die
gekommen waren,
wiinschten sich haupt-
séachlich Losungen fiir
Verkehrsprobleme.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-Ost/-West ® Angesichts
der sommerlichen Temperaturen
und der Pfingstferien blieben viele
Sitze in der Aula der Grundschu-
le Annastrafle frei, als die Mit-
arbeiter des Stadtplanungsamts
und der beiden beauftragten Pla-
nungsbiiros ihren Ansatz fiir das
Handlungskonzept vorstellten.
Nur knapp 40 Anwohner folgten
der Einladung am Montagabend,
ihre ganz personlichen Sorgen
vorzutragen - recht wenig bei ins-
gesamt 40000 Stadtfeldern.

Von den Anwesenden waren
zudem viele Stadtrte, die entspre-
chend ihres politischen Naturells
auch einen Grofteil der Redezeit
beanspruchten. Zeitweise glich
die Veranstaltung mehr einem
Dialog zwischen Verwaltung und
Riten als einer Biirgerdebatte.

Einige Anwohner meldeten
sich dann doch zu Wort und
kritisierten vor allem Probleme
rund um das Thema Verkehr: zu
viele Autos, zu wenig Parkplatze,
zu viele enge Straflen, zu wenig
Radwege.

Die meisten dieser Stadtfel-
der Sorgen sind keineswegs neu,
sondern lange bekannt und meist
auch ausgiebig diskutiert. Doch
genau darin liegt der Anreiz des
Konzepts. Denn im Idealfall bietet

es Losungen fiir all jene Proble-
me, die die Anwohner teilweise
seit Jahren plagen. Auf Grundlage
der entwickelten Vorschldge kann
die Stadt dann Fordermittel aus
dem Stadtebauprogramm , Akti-
ve Stadt- und Ortsteilzentren® fiir
konkrete Vorhaben beantragen.
Ein Punkt, in den alle An-
wesenden wohl sofort Geld ste-
cken wiirden, ist die Entlastung
der Grofen Diesdorfer Strafe
zwischen Gerhart-Hauptmann-
Strafie und Annastrafie. Auf 20,5
Meter Breite tummeln sich hier
Fufgiénger, Radfahrer, Pkw, Bus-
se, StraBenbahnen, Werbeaufstel-
ler und Cafétische. Viel zu wenig
Platz fiir alle, so die einhellige
Meinung. Planer Andreas Miiller
verglich die Passage treffend mit
einem ei ‘hniirten Korsett.

GroBter Krisenherd in den Augen der Sitzungsteilnehmer: Die GroBe Diesdorfer StraBe zwischen Ger-

hart-Hauptmann-StraBe und AnnastraBe. Hier gibt es zu wenig Platz fur alle Verkehrsteilnehmer.

nen Problemecken.

Sebastian Schulze vom Planungsbiiro Meta Architektur markiert auf
einer Karte des Untersuchungsgebiets in Stadtfeld die angesproche-

Fotos (3): Stefan Harter

Auch in der Kritik: Die Haltestelle
ArndtstraBe, an der es oft kaum
ein Durchkommen gibt.

Doch wie sieht eine Losung aus?
Die Ausweisung als Einbahn-
strafle, Tempo 30 und eine Ver-
engung der Fahrbahn auf zwei
Spuren sollten nach Meinung der
Anwohner gepriift werden.

Auflerdem auf der Biirger-
wunschliste: die Anbindung der
stidlichen Beimssiedlung an das
MVB-Netz, barrierefreie Hal-
testellen, eine optisch anspre-
chendere Architektur bei neuen
Einkaufsmérkten (z.B. am Kah-
lenberg), Querungshilfen am
Schellheimerplatz sowie die Ein-
beziehung der Festungsanlagen
in das Konzept.

Fiir die drei Stadtteilspazier-
génge (6. bis 8. Juni) erhoffen sich
die Planer eine starkere Biirgerbe-
teiligung. Die genauen Treffpunk-
te werden rechtzeitig bekannt ge-
geben. Am 18. Juli sollen dann auf
einer weiteren Veranstaltung das
fertige Konzept und die Losungs-
ansitze vorgestellt werden.

Abbildung 162:

Stadtfeld-Ost/-West (sar) ® Fiir
Stadtfeld und insbesondere fiir
die beiden Geschiftsstrafien
Olvenstedter Strafle und Grofe
Diesdorfer Strafe soll ein Hand-
lungskonzept erstellt werden
(Volksstimme berichtete). Denn
im Rahmen des Stadtebau-For-
derprogramms , Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren kann die Stadt
Mittel fiir die Verbesserung der
Infrastruktur beantragen. Um
diese am effektivsten einsetzen
zu kénnen, wird das Konzept be-
notigt.

Das Stadtplanungsamt ladt am
kommenden Montag, 21. Mai, zu
einer Biirgerinformationsveran-
staltung ein. Dort stellen die bei-
den beauftragten Planungsbiiros
die Vorgehensweise und wesent-
lichen Schritte fiir die Konzept-

Stadtplaner setzen auf
Biirgermeinung in Stadtfeld

Versammlung am Montag in der Annastrafie

erstellung vor. Auerdem sollen
die Stadtfelder die Moglichkeit
erhalten, ihre ganz personlichen
Sorgenecken mitzuteilen. In ei-
nem offenen Gesprach wird ge-
meinsam iiber weitere Vorstel-
lungen, Anregungen und Ideen
fiir das Konzept diskutiert. Fir
Fragen steht dabei auch der Leiter
des Stadtplanungsamtes, Heinz-
Joachim Olbricht, zur Verfiigung.

Alle interessierten Biirger, Ver-
eine, Handler und Institutionen
des Stadtteils sind eingeladen.
Nach dieser ersten Veranstaltung
sind drei Stadtteilspaziergdnge
sowie eine weitere Versammlung
geplant.

Die Biirgerversammlung be-
ginnt um 18 Uhr in der Aula der
Grundschule ,,Annastrafle”, An-
nastrafle 17.

Abbildung 164:

Lokalanzeiger vom 19. Mai 2012
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Stadtfeld-Ost/-West (sar) ® Das

Stadtplanungsamt ladt in die-

ser Woche zu drei Stadtteilspa-

ziergdngen durch Stadtfeld ein.

Derzeit erarbeiten zwei Pla-

nungsbiiros im Amtsauftrag ein
TMinecl

Stadtteilspaziergdnge
sollen Sorgen zeigen

Stadtplaner bitten Stadtfelder zu Begehungen

am Olvenstedter Platz. Startpunkt
fiir den Rundgang am Freitag ist
die Grof}e Diesdorfer Strafie/Ecke
Adelheidring. Von dort fiihrt der
Spaziergang bis zum Europaring.

Die Entwicklung des Hand-

Har fiir den Stadt-
teil. Die t sind Teil der

Tungsk wurde in das
adtet ‘rderprogramm , Ak-

Biirgerbeteiligung, die in dessen
Erarbeitung einflieRen soll.
Treffpunkt fiir den ersten Spa-
ziergang durch Stadtfeld-West ist
am Mittwoch, 6. Juni, um 17 Uhr
. .

T 1

am Kahlent ift

tive Stadt- und Ortsteilzentren”
aufgenommen. Mit dem fertigen
Konzept in der Hand kann die
Stadt weitere Fordermittel fiir
noch festzulegende Mafinahmen
indenk den Jahren bean-

Von dort geht es entlang der Gro-
fen Diesdorfer Strafle durch die
Beimssiedlung biszum Hauptein-
gang des Westfriedhofs.

Die beiden Rundgénge durch
Stadtfeld-Ost sind am Donners-
tag, 7. Juni, und Freitag, 8. Juni,
jeweils ab17 Uhr. Der Stadtteilspa-
ziergang am Donnerstag beginnt
an der Olvenstedter Strafe/Ecke
Maxim-Gorki-Strafie und endet

tragen. Die Ideen dafiir, was ge-
nau in Stadtfeld verandert werden
miisste, sollen u.a. die Anwohner
liefern.

Bereits am 21. Mai hatten Ver-
treter des Stadtplanungsamtes
und der Biiros auf einer ersten
Biirgerinformationsveranstal-
tung das Handlungskonzept vor-
gestellt. Damals war das Interesse
noch gering.

Auch ein Ziel der Spazierganger: die Holperwege der Beimssiedlung.

Abbildung 163:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger
Lokalanzeiger vom 5. Juni 2012
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Der erste Spaziergang
durch das westliche
Stadtfeld zeigte: Das Par-
ken in der Beimssiedlung
und die Fahrradwege
sind dringende Probleme.
Eine grof3e Frage fiir die
Anwohner ist zudem, was
mit den Brachfldchen
passiert.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-West ® Ein kleines
Griippchen steht gestern Nach-
mittag mit Regenschirmen be-
waffnet am Einkaufszentrum
neben der Brachflache des ehe-
maligen Kahlenbergstifts. Thr An-
sinnen: Starthilfe geben fiir die
Stadt, die fiir die Stadtfelder Ma-
gistralen ein Handlungskonzept
‘haben mdchte. Sebastian Schulze
und Philipp Bohme von den be-
auftragten Planungsbiiros fithren
kurz ein, dann geht der erste von
drei Stadtfelder Spaziergangen los.
Doch halt, bevor die Runde
richtig in Fahrt kommt, kommen
gleich die ersten Fragen: Wann
baut endlich Aldi? Und wer baut
was auf der gegeniiberliegenden
StraRenseite? ,Nicht dass wir un-
bedingt einen Supermarkt brau-
chen, aber die Brachfliche soll
verschwinden®, wirft ein Biirger

iy ol Y|
L il
N Tﬂﬁ

-l
Eine kleine Gruppe Anwohner spazierte gestern mit Stadtplanern

durch die Beimssiedlung, um ihnen ihre Problemecken zu zeigen.

Stadtfelder Spaziergange Teil 1:
Wunschliste beim Beimsbummel

Anwohner diktieren vor Ort ihre Sorgen in die Notizblocke der Stadtplaner

ein. Auerdem seien die kleinen
Geschifte auf einen ,Anker” an-
gewiesen. Doch hier miissen die
Planer passen, Privateigentum
bleibt Privatsache, keine Auskunft
moglich.

Stattdessen will Philipp Bh-
me wissen: ,Was wiinschen Sie
sich?“ Die Antworten: Mehr Si-
cherheit fiir Radfahrer auf der Gro-
Ren Diesdorfer Strafie. Mehr Park-
plitze in der Beimssiedlung. Mehr
Papierkorbe. Der Erhalt des Senio-
rentreffs. Die Aufenthaltsqualitat
oder das Kulturangebot werden
eher weniger beméngelt. Bohme
notiert eifrig mit. Alle Hinwei-
se sollen in das fertige Konzept
einfliefen. Damit kann die Stadt
dann Fordermittel beantragen,
um z. B. die gewiinschten Rad-
wege und Parktaschen anzulegen.

Eine Variante, die die Planer
gestern ausloten wollten, ist die
Diesdorfer auf zwei Spuren zu be-
schrénken. Auch die Méglichkeit,
den engen Siedlungsstrafien ein
Einbahnstrafensystem iiberzu-
stiilpen, wurde angesprochen.
Beide Vorschlige wurden aber
eher zogerlich registriert.

Heute geht es weiter mit dem
zweiten Spaziergang. Ab 17 Uhr
geht es von der Olvenstedter Stra-
Re/Ecke Maxim-Gorki-Strafle zum
Olvenstedter Platz. Alle Anwohner
sind eingeladen, den Stadtplanern
ihre Sorgen zu diktieren.

Abbildung 165:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 7. Juni 2012

Der zweite Spaziergang
durch Stadtfeld spiegel-
te die Probleme in der
Beimssiedlung wider:
Bessere Radwege und
mehr Parkpldtze wur-
den am haufigsten ge-
wiinscht.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-Ost ® Anwohner, Ge-
schiftsleute, Vertreter der Woh-
nungsgenossenschaften  so-
wie der Wobau folgten gestern
Nachmittag der Einladung des
Stadtplanungsamts, sich die
Olvenstedter Strafle durch die
,Problembrille“ anzuschauen.
Nach der obligatorischen Einfiih-
rung in das Procedere des Integ-
rierten Handlungskonzepts, fiir
das die Begehungen Ideen liefern
sollen, hatten die Stadtplaner viel
aufzuschreiben.

,Was passiert mit den Freifla-
chen beiderseits der Maxim-Gor-
ki-Straie?“, wollten die Stadtfelder
als Erstes wissen. Der Parkplatz
und das unbebaute Areal gefallen
niemand, das seit Langem geplan-
te Autohaus empfindet man auch
nicht unbedingt als standesge-
maf. SchlieBlich handele es sich
um das Eingangstor zu Stadtfeld,
so die Biirgermeinung.

Architektenwettbewerb fir
das Stadtfelder ,Eingangstor

,Was stellen Sie sich denn
vor?, konterte Philipp Bohme,
der die Fithrung mit seinem Kol-
legen Sebastian Schulze wieder
leitete. ,Etwas Passendes®, lau-

i
Mit Burgerhilfe l&sst die Stadt ein Handlungskonzept fur Stadtfeld

erstellen. Gestern ging es daftr entlang der Olvenstedter StraBe.

tete die vage Antwort aus der
Runde. Der Wunsch nach einer
Gestaltungssatzung oder einem
Architektenwettbewerb wurde
gedufert. Auch ein Biergarten sei
vorstellbar.

Viel kritisiert wurde die Kreu-
zung Goethestrafle. Angesichts
der haufigen Unfélle miisse sich
hier dringend etwas dndern. Laut
polizeilicher Unfallstatistik ist
die Stelle allerdings kein Schwer-

Stadtfelder Spaziergange Teil 2:
Alternativen zum Auto anbieten

Planer sammeln mit Biirgerhilfe weitere Ideen fiir Handlungskonzept

punkt. Fiir den Wilhelmstéadter
Platz sei ein Kreisverkehr zu prii-
fen, auferdem konnte man sein
Potenzial mit einem Eiscafé aus-
nutzen.

Stellplatzbedarf wuchs inzehn
Jahren um zwei FuBballfelder

Grofes und allseits bekanntes
Problem ist und bleibt das Parken.
Allerdings wiesen die beiden Pla-
ner darauf hin, dass es durchaus
Méglichkeiten gébe. Diese schei-
terten aber an der mangelnden
Bereitschaft, dafiir zu bezahlen.
,In den vergangenen zehn Jahren
ist der Stellbedarf in Stadtfeld je-
doch um eine Flache gewachsen,
die groRer ist als zwei Fuflballfel-
der”, verdeutlicht Philipp Bohme
die prekire Lage. Die sich ange-
sichts der Beliebtheit des Viertels
nicht so bald verbessern wird.

Alternativen miissten daher
angeboten werden. Vermieter und
Firmen sollten ihren Mietern und
Angestellten Carsharing-Angebo-
te, Fahrscheine oder ausreichend
Abstellméglichkeiten fiir Fahr-
rader anbieten, um die Autozahl
zu reduzieren, so die Vision der
Planer.

Da hakt es allerdings auch an
den Radwegen, die gerade in Nord-
Siid-Richtung ausbauféhig sind,
wie viele in der Runde feststellten.
Auch miisse der Radweg auf der
westlichen Olvenstedter Strafie
besser hervorgehoben werden.

Der dritte und letzte Stadtfel-
der Spaziergang beginnt heute um
17 Uhr an der Ecke Grofe Diesdor-
fer Strale/Adelheidring. Von dort
fithrt die Problemsuche mit den
Stadtplanern bis zum Europaring.

Abbildung 166:
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Philipp Bshme vom beauftragten Planungsbro Stegroplan (L) notiert sich, welche Ideen die Anlieger, hier Apotheker Gert Fiedler (M.), zur

Verbesserung der GroBen Diesdorfer StraBe haben. Fiedler schlagt z. B. eine Verlegung der Haltestelle vor die Sparkasse vor.  Foto: S. Harter

Stadtfelder Spaziergange Teil 3:
Sind vier Spuren zwei zu viel?

Begehungsmarathon endet am Brennpunkt Grof3e Diesdorfer/Arndtstrale

Spannender Abschluss
der Stadtfelder Spazier-
gdnge: Das ,Nadelohr*
an der Grof3en Diesdor-
fer Strafle rund um die
Arndtstrafe entpuppt
sich als strategischer
Handlungsschwerpunkt.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-Ost » Uber 20 Stadtfelder
verzichteten gestern Nachmittag
auf ihren Feierabend, um auf Ein-
ladung des Stadtplanungsamts
entlang der Groen Diesdorfer
StraBe zutbummeln. Im Vergleich
2zu den beiden Begehungen die
Tage zuvor fanden sich dieses Mal
auch mehr jiingere Leute ein. Er-
neut Ziel des Spaziergangs: Prob-

sollte irgendwie genutzt werden.
Ein ,Zu Verkaufen“-Schild sucht
auch nach Doch

Auch fiir das ,Nadelhr* an der
Arndtstrafie hat er sich eine L6~
Die

gegeniiberliegenden Huserzeile.
Die Frage nach dem lange Zeit
indj qua-Center an

wer soll dort was machen? Die Si-
cherheit fiir Radlerim Kreuzungs-
bereich am idring miisste

sollten von dort vor die Sparkasse
verlegt, die Maxim-Gorki-Strafle

®

auflerdem verbessert werden.

»Ich sdhe keine Prob-
leme, wenn die GroBe
Diesdorfer StraBe nur
noch zweispurig ware.”
Apotheker Gert Fiedler

Ein Radweg zur Kiinette unter
oder iiber dem Ring entlang wre
ebenfalls eine Bereicherung.

Ein Thema, das bereits am
Mittwoch in der Beimssil

s
werden. ,Vielleicht entwickelt
sich so dort ein wenig Marktcha-
rakter, erklrter. Als Laie diirfe er

der Ecke Gerhart-Hauptmann-
Strafie wurde gestern beantwor-
tet. Das ist offenbar Geschichte,
da sich das Grundstiick in der
Zwangsversteigerung befindet,
wie die Planer verrieten. Auf ei-

Die Variante werde aber neben an-
deren i i jeden Fall

iickweni-
g hundert Meter weiter westlich
an der Ecke tutsich

iiberpriift, versicherte Scbastian
ulze.

Vermisst wird offenbar ein
Seniorentreff, wie es ihn in der
Beimssiedlung und im Western-
plan gibt. Auch ein richtiges Café
wiirde noch fehlen. Viele der klei-
nen Fachliden, die vor zwanzig
Jahrenzahlreich vertreten waren,

‘hingegen etwas. Laut einem An-
‘wohner soll dort ein neuer Park-
platz entstehen. Praktisch ja,
stadtebaulich jedoch fragwiirdig,
so die Expertenmeinung,

Nach den drei Spaziergingen
‘werten die Mitarbeiter der beiden
von der Stadt beauftragten Pla-
nungsbiiros Stegroplan und Meta

wurde: Die Grofie

iein ein
Handlungskonzept fiir Stadtfeld
flieen sollen. Der

Diesdorfer StrafBe auf zwei Au-

sing

in den

Ein Umstand, der i
auch an den Mieten liegt, wie die
Teilnehmer

Wochen die Biirgermei
aus. Bevor sie das fertige Hand-
den Stadtriten

liegt dabei klar auf den Magist-
Talen.
Die Planer Philipp Bohme und
Sebastian Schulze erfuhren be-
reits am Startpunkt von den ers-
ten Sorgenkindern: Die unter Ran-
ken verborgene friihere Gaststitte

,Entschleunigung” ist dabei der
Hintergedanke. Schlieflich wiir-
das bt .

Lob gab es fiir den Zwergen-
Spielplatz: , Der st immer voll,
nurei: il h

dedas 'h auf der

Leipziger und Liibecker Strafie so
gehandhabt, argumentierte z. B.
Apotheker Gert Fiedler: ,Ich sehe
deshalb keine Probleme.*

man vergebens.“ Wiinschens-
wert, aber kaum realisierbar, da
sich dahinter ein Parkplatz befin-
det, ware der Liickenschlussin der

vorlegen, stellen die Planer ihre
Vorschlige, wie die Missstinde im
Stadtteil behoben werden kénn-
ten, auf einer Biirgerversamm-
lung am 18. Juli vor. Fiir die Um-
setzung der Ideen kann die Stadt
dann Fordermittel beantragen.

GWA setzt auf Sicherheit am
Schelli und will Spielstrafienzone

Diskussion mit Anwohnern, Polizei und Amtsvertretern am Dienstag

Die GWA Stadtfeld-Ost
will den Schellheimer-
platz sicherer gestalten.
Die vielen parkenden
bzw. zu schnell fahrenden
Autos gefahrden spielen-
de Kinder. Losung soll

ein verkehrsberuhigter
Bereich, im Volksmund
Spielstrafe, sein.

Von Stefan Harter

Altstadt ® Dicht an dicht parken
die Autos in den Straffen rund
um Stadtfelds groften Kinder-
spielplatz auf dem Schelli. Zwi-
schen den Stof8stangen ist oft
kaum Platz, doch Kinder, die
schnell zum Sandkasten hin-
tiberhuschen wollen, passen
trotzdem immer noch dazwi-
schen. Schiefien sie dann hin-
ter einem Pkw hervor, kann ein
vorbeikommender Autofahrer
nur noch hoffen, rechtzeitig
anhalten zu konnen. Vorausge-
setzt, er hilt sich an die ausge-
wiesene Geschwindigkeit von
Tempo 30.

Die AG Gemeinwesenarbeit
(GWA) Stadtfeld-Ost hat sich
dieses Verkehrsproblem jetzt
auf die Fahnen geschrieben
und auch eine L3sung parat.
Am kommenden Dienstag,
3. Juli, hat die GWA dazu eine
Diskussionsrunde organisiert.
Im Kinder- und Familienzen-
trum ,Emma*“, Annastrafle 32,
sollen dabei Anwohner und Fa-
milien zu Wort kommen. Au-
ferdem sind Vertreter des Tief-
bauamts, der Verkehrsbehaorde,
des Stadtordnungsdiensts, des
Stadtplanungsamts sowie der
Polizei eingeladen.

Die sif jahrige Leonie lugt am Sc

vorsichtig hinter

einem parkenden Auto hervor. Die GWA will dort eine SpielstraBe.

»Das hem lose, wilde

len hrern schlichtweg

Parken an den Straflenecken
und auf den Gehwegen gefahr-
det die Kinder*, erklart GWA-
Sprecher Jiirgen Canehl. Die
Tempo-30-Zone werde von vie-

ignoriert, durch parkende Au-
tos sei die Sicht eingeschréankt,
schimpft er weiter. Beinahe-
Unfille seien aus diesem Grund
anderT: d Die GWA

fordert daher Verbesserungen,
ehe dort noch schwere Unfille
passieren.

Die Patentlosung fiir einen
sichereren Schelli ist blau, hat
vier Ecken und tragt die Ver-
kehrszeichen-Nummer 325.1.
Als einen verkehrsberuhigten
Bereich, allgemein als Spiel-
strafle bekannt, sollte die Stadt
den gesamten Platz ausweisen,
so der Vorschlag des Stadtfelder
Biirgergremiums. Schritttem-
po wiire die Folge, sinkende Ge-
fahr fiir Zusammenstofe die
Konsequenz.

Da das aber auch bauliche
MafBnahmen bedeuten wiir-
de, miisse das komplexe The-

,Das hemmungslose,
wilde Parken an den
StraBenecken und auf
den Gehwegenam
Schellheimerplatz ge-
fahrdet die Kinder.*
GWA-Sprecher Jiirgen Canehl

ma von verschiedenen Seiten
beleuchtet werden, erldutert
Jiirgen Canehl weiter. Deshalb
die groBe Runde zur Schelli-Si-
cherheit bei der nichsten GWA-
Sitzung: ,Direkt vor Ort haben
wir dann die Gelegenheit, die
Problempunkte zu besichti-
gen und mit den stadtischen
Mitarbeitern und der Polizei
nach Lésungsméglichkeiten
zu suchen.”

Das GWA-Treffen beginnt
um 18 Uhr im Kinder- und Fa-
milienzentrum ,,Emma®“, direkt
an der norddstlichen Ecke des

hellhei platze:

10 Beteiligung & Offentlichkeitsarbeit

Abbildung 167:

Abbildung 168:
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Die Griinen hadern mit
dem Ampel-Nadelohr am
Adelheidring/Olvensted-
ter Strafle. Wartende Rad-
ler blockieren abbiegende
Radfahrer. Per Antrag soll
der Engpass nun schnell
beseitigt werden.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-Ost ® Eng ist's am
Damaschkeplatz, zu eng an
der Ampel am Adelheidring
in Richtung Stadt. Findet zu-
mindest Jiirgen Canehl, ver-
kehrspolitischer Sprecher der
Griinen-Fraktion im Stadtrat
und selbst Radler. Daher kennt
er die Situation gut, gegen die
er jetzt mobil macht. Denn ge-
nau diese Verkehrsteilnehmer
kommen sich im Ampelbereich
regelmafig ins Gehege.

Auf der Pirsch nach einem
fotografischen Beweis muss der
Volksstimme-Reporter gestern
Vormittag nicht lange warten.
Mehrere Fahrradfahrer blei-
ben, wie es sich gehort, an der
roten Ampel stehen. Im néchs-
ten Moment kommt jedoch aus
Stadtfeld ein weiteres Zweirad
herangefahren, das die Damen
und Herren aus dem Weg klin-
geln muss. Doch das stellt die
Radlergruppe vor ein Problem.
,Wo sollen wir denn hin?,
fragen sie sich. Denn viel Aus-
weichmaoglichkeiten gibt es an
der Stelle nicht. Der Zaun, der
den benachbarten Grof3park-
platz abgrenzt, lasst nicht viel
Raum zum Manévrieren zu.

Genau das ist auch Jirgen
Canehl aufgefallen. ,Der Platz
zum gefahrlosen Warten reicht
einfach nicht aus®, meint er.
Aber nicht erst jetzt, sondern
bereits vor Monaten. Denn als
der Stadtrat im Februar {iber
einen Bebauungsplan fiir den
westlichen Damaschkeplatz
abgestimmt hatte, brachte er
einen Anderungsantrag ein, in
dem er die Engpass-Auflosung
forderte. O-Ton damals: ,Den
Fuflgdngern und vor allem
den Radfahrern ist zu Lasten

Zu enge Kiste an Adelheid-Ampel:
Mehr Platz fiir alle Wartenden

Griine fordern per Stadtratsantrag Ausweitung des Geh- und Radwegs

Kein Durchkommen am Damaschkeplatz: Radfahrer, die an der Ampel Adelheidring/Olvenstedter Stra-
Be auf Grun warten, blockieren die FuBganger und Radler, die in Richtung GroBe Diesdorfer StraBe wol-

len. Die Grunen fordern jetzt eine Verbreiterung des Engpasses.

der Baufliche erheblich mehr
Raum zur Verfiigung zu stel-
len

Sein Vorschlag wurde zwar
einstimmig von den Ratskol-
legen angenommen. Offen-
bar geht es ihm aber mit der
‘Umsetzung nicht schnell ge-
nug. Denn mit einem neuer-
lichen Antrag will er nun die

Stadtverwaltung zum ziigigen
Handeln bewegen. Sie soll be-
auftragt werden, die schmale
Stelle an der Adelheid-Ampel
so aufzuweiten, dass sich die
Wartenden aufstellen kénnen,
ohne vorbeifahrende oder -ge-
hende Verkehrsteilnehmer zu
gefahrden. ,Da der betroffene
Grundstiickseigentiimer der-

Foto: Stefan Harter

zeit keine Bauabsichten hegt,
sollte nicht mit der Anderung
gewartet werden, erklart er.

Sein Vorschlag kommt zwar
bereits am kommenden Don-
nerstag bei der Stadtratssit-
zung auf den Tisch, wird aber
vor einer Entscheidung voraus-
sichtlich erst im Verkehrsaus-
schuss beraten.

Mit einem Stadtteilfest
will Almasija Reineke
die Handler der Groflen
Diesdorfer Strafie ndher

,»Mit- statt Gegen-
einander” lautet
dabei ihre Devise. X

Von Stefan Harter
Stadtfeld-West  Wihrend
die Geschifte am Breiten Weg
oder der Halberstadter Strafie
in engagierten Interessenge-
meinschaften zusammenge-
schlossen sind (Innenstadt
bzw. Sudenburg), tun sich
die iiber 200 Handler und Ge-
werbetreibenden entlang der
Stadtfelder Magistrale damit
bislang etwas schwerer.

Im August 2010 gab es
ein erstes vorsichtiges Be-
schnuppern von 30 Unterneh-
mern. Die Griindung einer IG
Grofe Diesdorfer Strafie wurde
zwar besprochen. Aber bis auf
den gemeinsamen Protest im
vergangenen Jahr gegen das
geplante Fachmarktzentrum
am Schlachthof blieb es bis
heute nur bei der formlichen
Interessenbekundung.

Almasija Reineke horte sich
beim Treffen vor zwei Jahren
auch die Ideen fiir eine Hind-
lergemeinschaft an und ent-
schied jetzt, das Heft selbst in
die Hand zu nehmen. Seit 22
Jahren lebt die gebiirtige Ta-
tarin in Deutschland, seit 16
Jahren schneidet sie als Fri-
seurmeisterin die Haare der
Stadtfelder, darunter auch
die vieler Handlernachbarn.
»Sie kommen alle zum Haare-
schneiden, aber kennen sich

zusammenbringen. -~
y

|~

Almasija Reineke hofft auf besseres Wetter fur ihr Stadtteilfest fur

die GroBe Diesdorfer StraBe am kommenden Freitag.

oft gar nicht untereinander®,
sagt sie.

Deshalb hat sie die drit-
te Auflage ihrer ,Sexy in the
City“-Veranstaltung am kom-
menden Freitag, 6. Juli, kur-
zerhand zum Stadtteilfest

Foto: Harter

umdeklariert. Gemeinsam mit
Freundin Nataliya Panchuk
hatte sie die Idee dazu vor drei
Jahren, als die beiden mal wie-
der die bekannte US-TV-Serie
gesehen hatten und dachten:
»Das konnen wir auch.“

Grof3e Diesdorfer Strafde soll
»sexy“ fiir alle Hindler werden

Stadtteilfest zum gegenseitigen Kennenlernen am kommenden Freitag

q“

Neben Modenschau, Haar-
frisuren und Make-up-Tipps
steht dieses Mal aber das un-
gezwungene Kennenlernen der
Stadtfelder Unternehmer un-
tereinander und mit den An-

.. wohnern im Vordergrund.

Die einzelnen Geschifte

konnen sich dabei in lockerer

»Warum ssollich eine
Malerfirma aus Suden-
burg beauftragen, wenn
ich hier in der Nachbar-
schaft eine habe?*
Almasija Reineke

Atmosphire prisentieren. ,Wir
sollten doch mit- und nicht ge-
geneinander sein, erklart Al-
masija Reineke. ,Warum soll
ich denn eine Malerfirma aus
Sudenburg beauftragen, wenn
ich hier in der Nachbarschaft
eine habe“, meint sie.

Auch an die Familien hat
sie gedacht: Ab 17 Uhr gibt es
auf dem Parkplatz vor dem Ge-
schiftshaus Grofe Diesdorfer
StrafBe 47 (neben dem ehemali-
gen Kahlenberg-Gelinde) u.a.
eine Hiipfburg, einen Eisstand
und Kinderschminken fiir die
kleinen Besucher.

Hochkarétigen Besuch er-
wartet sie zudem: Box-Profi
Robert Stieglitz schaut eben-
so vorbei wie die Magdebur-
ger Wasserballer, die auch an
der Groien Diesdorfer Strae
zu Hause sind. Das Showpro-
gramm mit internationaler
Live-Musik wird von Sport-
moderator S6ren Thiimler und
Holger Salmen moderiert.

Abbildung 169:

Abbildung 170:
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Ein sicherer Schelli soll an Vorschriften scheitern

Anwohner und Amtsvertreter diskutieren {iber Ideen wie Zebrastreifen, Ringverkehr und Spielstraf3e

Die GWA Stadtfeld-Ost
diskutiert tiber mehr
Sicherheit am Schellhei-
merplatz. Konstruktive
Vorschldge wie Zebrastrei-
fen und Einbahnstrafien
sollen aber am Paragra-
fenstarrsinn scheitern.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-Ost  Schon vor Sit-
zungsbeginn hat Margit Bo-
rowski vom Ordnungsamt vor
dem Kinder- und Familienzen-
trum ,Emma“ gut zu tun. Di-
rekt davor stehen die Pkw im
Parkverbot, blockieren den ab-
gesenkten Bordstein und damit
altere Menschen mit Rollator
oder Miitter mit Kinderwagen.
Auch in der Bilderschau zu
Beginn der Veranstaltung, zu
der die AG Gemeinwesenarbeit
(GWA) Stadtfeld-Ost Anwohner
und Behordenvertreter einge-
laden hatte, wird das Ausmaf}
des Wildparkens sichtbar. Aber
nicht nur das ist ein Problem,
sondern auch das Fehlen siche-
rer Ubergénge zur viel genutz-
ten Spielplatzinsel.

Tom Bruchholz, Anwohner
und Vater, meint dazu: ,Meine
Tochter kénnte mit acht Jahren
theoretisch alleine hingehen.

,Durch die Insellage kdn-
nen Kinder nicht gefahr-
los zum Spielplatz. Das
Uberqueren der StraBe
wird zum Abenteuer.
Tom Bruchholz

Durch die Insellage ist das je-
doch viel zu gefahrlich. Das
Uberqueren der Strafle wird
zum Abenteuer.“ Auch wenn
laut Jens Behrendt, Kontakt-
beamter der Polizei, keine Zu-
sammenstofle mit Kindern
aufgenommen wurden, miisse

Unsinn von Querungshilfen, Zebrastreifen und EinbahnstraBen zur Erh6hung der Sicherheit am Schellheimerplatz.

man handeln, meint auch Lia-
ne Kanter vom Spielwagen eV.,
Trager der ,Emma“ ,Es muss ja
nicht sein, dass erst etwas pas-
siert”, sagt sie. Doch was tun?
Michael Ratzel, Gruppenlei-
ter beim Ordnungsamt, rech-
net vor, dass hiufigere Kont-
rollen schlicht nicht méglich
sind: ,Fiir ganz Stadtfeld habe
ich nur zwei Kollegen. Die sind
wenigstens zweimal téglich
am Schelli.“ Seine Frage an die
GWA-Runde: ,,Mehr Knollen
oder abschleppen?“ Dartiber ist
man geteilter Meinung. GWA-
Sprecher Jiirgen Canehl ist fiir
Abschleppen, Stadtratskolle-
ge Klaus Kutschmann glaubt
nicht, dass dies das Parkpro-
blem lést: ,Wir sollten nicht
Angst und Schrecken verbrei-
ten. Die Leute parken doch

aus blanker Verzweiflung so.“
Ein Anwohner bestitigt das.
Teilweise muss er sein Auto
bei Kaufland abstellen und zu-

wWir sollten durch Ab-
schleppen nicht Angst
und Schrecken verbrei-
ten. Die Leute parken
aus Verzweiflung so.
Klaus Kutschmann

riick in die Winckelmannstra-
3e laufen. Schwierig sei aber
auch, dass viele Leute nicht
bereit sind fiir einen Stellplatz
zu bezahlen. Sonst konnte man
gleich eine Tiefgarage unter
den Spielplatz bauen.

Den GWA-Vorschlag, aus
dem Schellheimerplatz einen
verkehrsberuhigten Bereich
zu machen, greift auch Oli-
ver Wendenkampf auf. Dann
miissten die Autofahrer vor-
sichtiger fahren, weil sie bei
einem Unfall generell schuld
seien. Sven Nordmann, vier-
ter Stadtrat im ,,Schellibunde,
erinnert daran, dass das ,wil-
de Parken” auch einen Vorteil
habe. Durch die Hindernisse
wiirde der Verkehr automa-
tisch ausgebremst. Er pladiert
schlieflich fiir die simpelste
aller Lésungen: Zebrastreifen.

Anwohner Joachim Kirmis
hatte sich im Vorfeld reich-
lich Gedanken gemacht und
kommt mit Skizze ausgeriis-
tet. Sein Vorschlag: Ein Ring-
verkehr rund um den Schelli

Stadtplaner Dirk Polzin (M.) diskutiert mit Jurgen Canehl und Kerstin Grépler vom Sprecherrat der GWA Stadtfeld-Ost Uber den Sinn und

Foto: S. Harter

mit Einbahnstralen, wie am
Moritzplatz. Auch Querungs-
hilfen, ,Verkehrsnasen“ und

Parkuhren werden genannt.

»ES muss ja nicht sein,
dass erst etwas pas-
siert.”

Liane Kanter

Nachdem die GWA-Run-
de ihren ,bunten Straufy an
Mafinahmen® gebunden hat,
schlégt das Amt in Gestalt von
Stadtplaner Dirk Polzin zuriick.
Prinzipien- und paragrafentreu
seziert er jede einzelne Idee
und konstatiert sinngemaf:
,Geht nicht. Bringt nichts.“ Im
verkehrsberuhigten Bereich

Zebrastreifen —
Mancher wird
dich nie begreifen

as Kindergarten-
kinder bereits mit
frohlichen Liedern

lernen, ist aus Amtssicht am

Straflenrand offenbar verges-

sen. ,Und bremst ein Wagen,

dann schau ich

Kommentar dem Autofah-

d rer ins Gesicht.

Und bleibt er

stehn, dann

guck’ ich blof3,

ob alle halten,

dann  geht's

StefanHarter  ]os“, heifdt es

aurSicherheitam  bei Rolf Zu-

_Schellneimelatz -} owski. Die

erhohte Auf-

merksamkeit des Autofahrers

aufgrund der weiflen Streifen

zahlt anscheinend nicht. Da

ist es also einfacher, die Kin-

der weiter durch die parkenden

Autos iiber die Strafie laufen zu

lassen. Angesichts dessen soll-

ten ein paar Eimer weif3e Farbe
die bessere Losung sein.

ist das Parken nur in speziell
markierten Bereichen mog-
lich. Richtet man die ein, fal-
len Stellplatze weg. AuBerdem
miissten alle Bordsteine abge-
senkt werden. Die Kosten da-
fiir: immens. Ein Einbahnstra-
Bensystem birgt die Gefahr,
dass Autofahrer starker aufs
Gaspedal treten. Auferdem soll
damit laut Vorschrift deren Si-
cherheit erhéht werden. Am
Schelli stehen aber die Kinder
im Mittelpunkt. Denen spricht
Polzin auch jegliche Kenntnis
{iber den Zebrastreifen ab. ,Die
wissen nicht, dass sie erst den
Blickkontakt zum Autofahrer
suchen miissen, erklart er.
Am Ende verspricht Jirgen
Canehl, sich als Stadtrat dafiir
einzusetzen, einige Ideen mit
der Verwaltung umzusetzen.

Abbildung 171:
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Integriertes Handlungskonzept - Magdeburg Stadtfeld Ost & West

Stadtfeld erhalt ein
mafigeschneidertes
Handlungskonzept fiir
die Stadtteilentwicklung.
Die beauftragten Planer
prasentieren kommende
Woche ihre Ideen. Die
Volksstimme blickte
vorab Andreas Miiller und
Sebastian Schulze iiber
die Schulter.

Volksstimme: Im April haben
Sie im Auftrag des Stadtpla-
nungsamts mit der Bestands-
analyse angefangen. Eine
Biirgerversammlung, drei
Stadtteilspaziergdnge und 50
Interviews spater liegen sie in
den letzten Ziigen fiir das Kon-
zept. Wie war die Resonanz?
Schulze: Wir haben auf allen
Kanilen Riickmeldungen be-
kommen mit einer sehr lan-
gen Liste an Vorschlagen. Ein
grofRes Lob geht deshalb an
die Stadtfelder fiir ihre Betei-
ligung.

Miiller: Viele Leute sehen das
Handlungskonzept als echte
Chance, uns ihre Wiinsche und
Ideen zu nennen. Es ist gut,
dass sie diese Haltung entwi-
ckeln, denn wer nichts will,
kriegt auch nichts.
Volksstimme: Was haben Sie
mit dem gesammelten Material
gemacht?

Schulze: Aus den Anregungen
und unseren eigenen Beobach-
tungen haben wir drei Leitziele
entwickelt: stadtvertrigliche
Mobilitat ausbauen, Funkti-
onsvielfalt weiterentwickeln
und Quartiersvielfalt sichtbar
machen. Daran orientieren

»Denn wer nichts will, kriegt auch nichts*

Planer feilen am Handlungskonzept fiir Stadtfeld / Weitere Chance fiir Biirgerbeteiligung

sich unsere Vorschlage. Alter-
nativen zum Auto wie Carsha-
ring oder selbst kleine Dinge
wie MVB-Fahrpldne im Haus-
eingang sollen beispielsweise
die Mobilitét verbessern.
Miiller: Ein eigenstandiger
Mafnahmenkomplex beschaf-
tigt sich z.B. mit fehlenden An-
geboten fiir Jugendliche. Ein
umstrittener Vorschlag darin:
die Offnung der Schulhofe.
Volksstimme: Ein Konzept ist
schén und gut, aber wird es
auch umgesetzt?

Schulze: Das liegt dann in den
Héanden der Stadtrite, aber

auch denen von Akteuren. Wir
machen Vorschlage, wo man
fiir wie viel Geld etwas ver-
bessern kann, z.B. Altglascon-
tainer in der Erde versenken,
und legen gemeinsam mit dem
Stadtplanungsamt Prioritdten
fest. Damit das Konzept nicht
nur ein Papier bleibt, miissen
die Ideen von den Schliissel-
akteuren getragen, aber auch
Fordergelder bewilligt werden.
Volksstimme: Gab es Hinweise
oder Anregungen, die fiir Sie
iiberraschend waren?

Miiller: Wir wohnen selbst in
stadtfeld, daher ist es ohnehin

Andreas Mller, Alexander Schlee und Sebastian Schulze (v.L.) diskutieren mogliche Losungsvarianten fur die Verkehrssituation auf der Gro-
Ben Diesdorfer StraBe. Am kommenden Dienstag stellen sie ihre Ideen fur ein Stadtfelder Handlungskonzept vor.

schwierig, weil sich der beruf-
liche Blick mit dem des Anwoh-
ners vermischt und man die
meisten Probleme kennt.
Schulze: Uberrascht hat uns
aber zum Beispiel die Quar-
tiersvielfalt. Klar ist man zual-
lererst Stadtfelder. Aber dann
gibt es den Westernplan, die
Beimssiedlung, das Dichter-
viertel, den Schelli und und
und. Ich hitte auch nicht er-
wartet, dass die Quartierstreue
so ausgeprigt ist. Diese gilt es
auch zu starken. Wir haben oft
gehort, dass ein Stadtteillogo
eine tolle Sache wire.

Foto: S. Harter

Volksstimme: Wann und wo
erfahren die Stadtfelder von
Thren Ideen?

Schulze: Die abschlieRende
Biirgerversammlung findetam
Dienstag, 17. Juli, um 18 Uhr
in der Grundschule Annastra-
e statt. Dort werden iibrigens
auch Varianten zum Vorent-
wurf des B-Plans Damaschke-
platz vorgestellt.

Miiller: Die Anwohner haben
erneut die Gelegenheit, ihre
Wiinsche und Anregungen
einzubringen. Erst dann stel-
len wir das Handlungskonzept
fertig und dem Stadtrat vor.

Abbildung 172:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 11. Juli 2012

Der Damaschkeplatz
bleibt vorerst unbebaut.
Wie das zukiinftige
»Stadtfelder Tor“ aus-
sehen konnte, legt ein
Bebauungsplan der Stadt
fest. Ein erster Entwurf
sieht eine Mischung aus
Wohnen und Gewerbe
vor.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-Ost ® ,Man will doch
nicht lauter Blech sehen, wenn
man aus der Stadt kommt*,
merkte CDU-Stadtrat Reinhard
Stern kritisch an, als Patricia
Eggert, zustidndige Bearbeite-
rin des Bebauungsplans ,West-
licher Damaschkeplatz* ihren
Entwurf kiirzlich vorstellte.

Denn bereits seit 2007 ist be-
kannt, dass der Autohdndler
Torsten Schubert ein Autohaus
auf dem Areal errichten will.
Eine Idee, die nicht jedem
Stadtfelder gefallt.

Die Brisanz des zu bebau-
enden Gebiets lasst auch diese
ungewdhnliche Vorgehenswei-
se erkennen. Fiir gewShnlich
finden 6ffentliche Prasentatio-
nen in diesem frithen Stadium
nicht statt. So handelte es sich
denn auch nur um eine ,Va-
riante zum Vorentwurf zum
Bebauungsplan®. Aber bei den
Stadtfelder Spaziergédngen hat-
ten viele Anwohner nach der
Zukunft des ,Stadtfelder Tores
gefragt.

Nach dem Abriss der letz-
ten Ruinen vor gut vier Jahren
ist es still geworden. Ein Park-
platz, eine kleine Werkstatt,

einen Bebauungsplan, der die Rahmenbedingungen fur die entstehenden Geb&ude vorgibt.

Stadtfelder sorgen sich um ,,Tor*:
B-Plan soll Blechangst bremsen

Entwurf fiir Bebauungsplan sieht Mischung aus Wohnen und Gewerbe vor

ab und zu ein Zirkus oder eine
Eishalle. Ansonsten tut sich
nicht viel auf dem innerstad-
tischen Filetstiick. Und laut
Patricia Eggert wird sich dar-
an auch nicht so schnell etwas
andern. Der Eigentiimer des
Areals zwischen Olvenstedter
Strafle, Maxim-Gorki-Strale
und Adelheidring plant zwar
weiter fiir sein Autohaus. Der
heif} diskutierte Tunnel verzo-
gere aber das Vorhaben.

Wie das Autohaus unge-
fahr aussehen wird, wenn es
denn kommt, soll der B-Plan
festlegen. Eine drei- bis vierge-
schossige Bebauung direkt an
der Strafe ist demnach aktuell
vorgesehen. ,Eine Reihe Autos
zur Prasentation kann dann
trotzdem davor stehen®, merkte
die Stadtplanerin in Richtung
Stadtrat Stern an. Diese stra-

Der Parkplatz am Damaschkeplatz soll einem Autohaus weichen. Doch wann das passiert, ist derzeit ungewiss. Die Stadt erstellt zunédchst

Foto: Stefan Harter

Benbegleitende Bebauung ist
ein Hauptanliegen der Stadt-
planer. Die 6ffentliche Durch-
wegung des Quartiers, z.B.
FufBwege zwischen Maxim-
Gorki-Strale und Grofie Dies-
dorfer Strafe, ist ein weiteres
Planungsziel.

Ein eingeschranktes Gewer-
begebiet und ein Mischgebiet
mit Wohnen und Gewerbe
sieht der Entwurf fiir das Areal
vor. Einzelhandel soll entspre-
chend des Marktekonzepts aber
ausgeschlossen werden. Aus-
nahme: An der nordwestlichen
Ecke des Plangebiets wire ein
Supermarkt eine Bereicherung
des Nahversorgungsbereichs
Olvenstedter Strafle.

Frithestens Anfang kom-
menden Jahres ist mit einer
offentlichen Auslegung des B-
Plans zu rechnen.

Abbildung 173:

Magdeburger Volksstimme -
Magdeburger Lokalanzeiger
vom 24. Juli 2012
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Farbige Fassade fiir OLi fallt vorerst flach

Beschwerden gegen Baumafinahmen und Veranstaltungsbetrieb stoppen Sanierungspldne

Die angekiindigte Sa-
nierung des OLi-Kinos
gerdt ins Stocken. Die von
Stadtfeldern ausgewdhlte
Fassadenfarbe wird des-
halb vorerst nicht aufge-
tragen. Ein Nachbar fiihlt
sich von Bau und Betrieb
gestort.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-Ost ® Vor gut einem
Jahr machte Wolfgang Heck-
mann ,seinem“ Kino, dem
OLi an der Olvenstedter Stra-
e, ein grofles Geschenk zum
75. Geburtstag. Die Sanierung
der Fassade und der Ausbau
nach den Originalplanen von
Architekt Carl Krayl sollte in
diesem Jahr iiber die Biihne
gehen. Fordermittel aus dem
»Stadtumbau Ost“-Programm
hatte er dafiir bewilligt bekom-
men.

Auf der Internetseite des
OLi-Kinos konnten die Stadt-
felder und andere Leinwand-
freunde dariiber abstimmen,
welche Farbe die Kinofassade
bekommen soll. Aktuell liegt
die griin-graue Variante wie auf
dem Entwurf zu sehen vorn.
Doch von einer Umsetzung ist
derzeit noch nichts sichtbar.
Zwar sind im Innenbereich die
Sanitaranlagen bereits teilwei-
se ausgebaut worden, doch seit
einiger Zeit stocken die Arbei-
ten. Die Stadtfelder fahren tag-
téglich an der Ankiindigungs-
tafel vorbei und fragen sich,
wann die Olvenstedter Strafle
denn nun endlich ein wenig
bunter wird.

Klickt man auf der Webseite
auf den Reiter ,Konzept*, findet
man nur folgende Nachricht:
,Das Konzept ist derzeit vol-

Eigentlich hatte die Fassadensanierung des OLi-Kinos bereits starten sollen. Doch Streitigkeiten mit ei-
nem Nachbarn und wiederholte Beschwerden wegen Ruhestérung behindern die Ausfuhrung.

Wolfgang Heckmann und Partnerin Ines Méhring beim Kinogeburts-

tag im vergangenen Herbst. Aktu

lig infrage gestellt, weil der
Frommste nicht in Frieden le-
ben kann, wenn es dem bésen
Nachbarn nicht gefallt ..“ Die
Volksstimme fragte bei Wolf-
gang Heckmann nach, was es

ell plagen sie Sanierungssorgen.

damit auf sich hat. ,Seitdem
wir bereits im November mit
den Sanierungsarbeiten auf der
Riickseite des Kinos begonnen
hatten, haben wir Arger mit ei-
nem unserer Nachbarn, erklart

Mit diesem Hinweis werden Be-
sucher zur Ruhe gemahnt.

er. Zum einen gebe es Streitig-
keiten um ein Baugeriist und
die Dicke einer Dimmung,
die die Arbeiten zum Erliegen
bringen. Zum anderen steht
seitdem bei Veranstaltungen

regelmafig die Polizei vor der
Kinotiir. Neben Filmen finden
u.a. auch private Feiern statt.
Die Lautstérke soll dabei wie-
derholt zu laut gewesen sein.
Auch ein Volksstimme-Redak-
teur wurde bereits Zeuge eines
solchen Einsatzes. Demnach
zogen die herbeigerufenen Be-
amten unverrichteter Dinge
wieder ab, da auf der Strafle
kein Larm festzustellen war.

Zu fiinf Einsitzen wegen
Ruhestorung seien Beamte im
ersten Halbjahr 2012 zum OLi-
Kino gerufen worden, besta-
tigt Polizeisprecherin Beatrix
Mertens. ,Die Verantwortli-
chen zeigten sich einsichtig
und kamen der Aufforderung,
die Lautstarke zu minimie-
ren, umgehend nach. Anzei-
gen wurden nicht gefertigt*,
erklart sie weiter. Heckmann
reagierte und hangte vor dem
Eingang Schilder auf, um rau-
chende Besucher zur Ruhe zu
ermahnen.

Auch der Stadtverwaltung
sind die Beschwerden des
Nachbarn bekannt. Man stehe
deshalb mit Wolfgang Heck-
mann in Kontakt, um eine
einvernehmliche Losung zu
finden. Da es sich aber um lau-
fende Verwaltungsverfahren
handele, konne er keine weite-
ren Auskiinfte geben, erklarte
Rathaussprecher Michael Reif.

Angesichts der Diskussion
um die Kulturszene am Has-
selbachplatz stellt sich einmal
mehr die Frage: Wie laut darf
Kultur sein? Dass man die ent-
sprechenden Einrichtungen in
Stadtfeld an einer Hand abzih-
len kann, ist unstrittig. Daher
wire es wohl ein Verlust fiir
den Stadtteil, wenn die Lein-
wand im OLi dunkel bleiben
miisste.

Abbildung 174:
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Gellert-Gehweg bleibt fiir Radfahrer tabu

Stadt lehnt Griinen-Antrag zur ,,Legalisierung® ab / Pflaster kein ausreichender Grund

Von Stefan Harter
Stadtfeld-Ost  Ein zentra-
les Element im Stadtfelder
Handlungskonzept, das auch
mehrfach von Anwohnern
angesprochen wurde, sind die
teilweise schlechten Radwe-
geverbindungen im Stadtteil.
Neue, bessere Wege quer durch
die Stadtfelder Straflen wur-
den vielfach gewiinscht. Doch
ein unabhéngiger Vorsto3 der
Stadtratsgriinen fiir eine in
ihren Augen kleine Verbesse-
rung fiir die Stadtfelder Draht-
eselnutzer erhielt jetzt einen
Negativbescheid von der Stadt-
verwaltung.

Die Gellertstrafle und den
Editharing hatten die Stadtrate
‘Wolfgang Wihnelt und Jiirgen
Canehlin ihrem Auftrag ins Vi-
sier genommen. , Insbesondere
im Berufsverkehr wird diese
Route von Radfahrern aus der
Siedlung Westernplan/Stein-
kuhle zur Fahrt in Richtung
Innenstadt und zurtick sehr
stark genutzt*, hatten sie ar-
gumentiert. Da das Granitgrof3-
pflaster fiir Zweirader denkbar
ungeeignet sei, wichen daher
nahezu alle Radler auf die Fuf-
wege aus. ,Diese verbotswidri-

ge Praxis sollte mit einfachen

hief es weiter. AuBerdem sollte
auf der Ostseite des Editharings
ein Sicherheitsstreifen ange-
legt werden.

Der Verkehrsbeigeordnete
Dieter Scheidemann lief} die
Griinen-Wiinsche nun jedoch
abblitzen. Zunéchst sei die
Gellertstrafe ohnehin in einer
Tempo-30-Zone, die dem Schutz
der Fufiganger und Fahrrad-
fahrer diene. Verkehrszeichen,
wie das von den Griinen ge-

forderte Gehweg-Zeichen mit
Zusatzschild ,Fahrrad frei“,
konnten nur unter ,besonde-
ren Umstdnden® aufgestellt
werden. ,Allein die Fahrbahn-
befestigung mit Grof3pflaster
stellt keinen solchen beson-
deren Umstand dar®, belehrt
Scheidemann. Demnach gibt
es keine Griinde, die die Ein-
schriankung des ausschlief8lich
den Fufgangern vorbehaltenen

Gehweges begriinden konnten.

Zudem befianden sich in
der Strafe zahlreiche Grund-
stlickszufahrten, die ebenfalls
ein Ausschlusskriterium fiir
einen gemeinsamen Geh- und
Radweg seien. Daher lautet das
Verwaltungsurteil: ,Der Geh-
weg wird durch die Stralen-
verkehrsbehérde nicht fiir die
Mitbenutzung durch Fahrrad-
fahrer freigegeben.”

Die gangige Praxis von Radfahrern, den Gehweg der GellertstraBe statt des holprigen Pflasters zu nut-
Mitteln legalisiert werden®, zen, wollten die Griinen per Verkehrszeichen ,legalisieren*”. Die Verwaltung lehnt das ab.

Foto: Harter

Auch der Schutzstreifen hat
keine Chance, die Fahrbahn
des Editharings ist schlicht zu
schmal. Fiir den 1,5 Meter brei-
ten Streifen muss die Strafle
laut Vorschrift insgesamt zwi-
schen 8,4 und 10,4 Meter breit
sein - ist sie aber nicht. Daher
auch hier die klare Absage: , Die
straflenverkehrsbehorde wird
die Markierung eines Schutz-
streifens nicht anordnen.”

Abbildung 175:

Magdeburger Volksstimme -
Magdeburger Lokalanzeiger

vom 9. August 2012
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Der Beimsplatz soll hiib-
scher werden. Wahrend
manche von einem Denk-
mal trdumen, beschrankt
sich der Biirgerverein zu-
néchst auf eine Sitzbank.
Ein Sparschwein soll die
erméglichen.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-West ¢ Hermann
Beims als mannshohe Statue
vor den Toren der nach ihm be-
nannten Siedlung. So oder dhn-
lich stellen sich Barbara Psoch
und Wolfram Stéps einen
neuen, schéneren Beimsplatz
vor. Seitdem sie vor einigen
Monaten die Initialziindung
fiir eine Neugestaltung in Pri-
vatinitiative des bis dato recht
tristen Platzes ausgegeben ha-
ben, wird in der Gemeinwesen-
arbeitsgruppe fleiffig iiber die
Moglichkeiten diskutiert.
Auch der Biirgerverein
Beimssiedlung um Evelin
Schulz will sich daran betei-
ligen. Doch selbst wenn man
der Grundidee eines Denkmals
positiv gegeniibersteht, will
man angesichts der moglichen
Kosten fiir solch ein Vorhaben
jedoch erst einmal kleinere
Brotchen backen. Eine Bank fiir
den Beimsplatz lautet deshalb
die Devise des Biirgervereins.
Ein putziges Sparschwein
soll das nétige Kleingeld fiir
den Erwerb der Sitzgelegen-
heit in seinem runden Bauch
sammeln. Erstmalig zum Ein-
satz kommt es am 1. Septem-

Das kleine Sparschwein des Birgervereins Beims:
Bank einen Startschuss fir die Aufwertung des Beimsplatzes zu geben.

ber, wenn die Wobau zu ihrem
mittlerweile 6. Beims-Cup in
der Siedlung einladt.

Auf der Wiese zwischen
Beimsstrafe und Flechtinger
Strafle kicken Jungen und Méd-
chen vom Post SV und dem KJH
,Kinderhaus“ um den begehr-
ten Pokal. AuRerdem wird ein
Spielplatzfest mit DJ, Hiipfburg
und Spielen gefeiert. Von 11 bis
14 Uhr wartet dann auch das
Sparschwein des Biirgervereins
darauf, mit vielen Miinzen und
Scheinen gefiittert zu werden.

,Es ware doch toll, wenn
sich nicht nur die Beimssied-
ler daran beteiligen wiirden,

»Es wére
doch toll,
wenn sich
nicht nur
Beimssiedler, sondern
auch andere Magdebur-
ger an der Verschone-
rung des Beimsplatzes
beteiligen.”

Evelin Schulz, Burgerverein

=1

sondern auch alle anderen
Magdeburger, denen etwas
am Beimsplatz liegt®, erklarte

siedlung soll mit Senn gefullt werden, um mit einer

Eine Bank fiir den Beimsplatz:
Biirgerverein schickt Sparschwein

Die Neugestaltung des Quartierseingangs beschéftigt engagierte Anwohner

-

Montage: Burgerverein

Evelin Schulz vorab. Die Bank
sei der Beitrag des Vereins fiir
einen schoneren Platz.

Bis zum 90. Geburtstag der
Beimssiedlung in drei Jahren
soll ein Denkmal finanziert
und aufgestellt sein. Aufler-
dem auf der Wunschliste der
engagierten Beimssiedler: Eine
Musterwohnung im Stile der
1920/30er Jahre mit authen-
tischer Einrichtung und eine
Kiinstlerkolonie in den leer
stehenden Laden des Flachen-
denkmals. Ob und wie das alles
umgesetzt werden kann, steht
jedoch noch in den Sternen
iiber der Beimssiedlung.

Abbildung 176:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 11. August 2012

Von Stefan Harter
Stadtfeld-Ost ® Jiirgen Canehl
lasst nicht locker. Nachdem der
Verkehrsbeigeordnete Dieter
Scheidemann die Vorschlige
seiner Fraktion fiir eine Verbes-
serung der Situation fiir Rad-
ler in Stadtfeld abgeschmettert
hatte, legt der Griinen-Stadtrat
jetzt nach. Per Antrag wur-
de ein Mitnutzungsrecht des
Gehwegs in der Gellertstrafie
flir Drahtesel sowie ein Si-
cherheitsstreifen im Editha-
ring gefordert. Beides lehnte
Scheidemann ab. Fiir die Fuf-
wegfreigabe sah er keine aus-
reichenden Griinde, fiir die
Anlage eines Schutzstreifens
fehlten der Strafienbreite eini-
ge Zentimeter.

Beide Erkldrungen lasst Jir-
gen Canehl in einer Antwort
auf Scheidemanns Schreiben
nicht gelten. ,Wer die Nutzung

des Fahrrads in der Stadt for-
dern will, muss auch zu Kom-
promissen bereit sein®, erklart
er. Obwohl verboten fithren
die Radfahrer in Stadtfeld in
der Regel auf den Gehwegen,
es sei denn, es gibt einen Rad-
weg oder die Strafle ist asphal-
tiert. ,Das grof3e Granit-Pflaster
,zwingt‘ dazu®, so Canehl. Diese
Realitit solle man anerkennen.

Als Vorbild fiir den Vor-
schlag seiner Partei erinnert
er an eine dhnliche Situation
vor sechs Jahren. Damals wur-
de die Mitnutzung der Gehwe-
ge in der Maxim-Gorki-Stra-
f3e fiir Radler vorgeschlagen.
Nach anfanglicher Ablehnung
seitens der Verwaltung hatte
sich die Verkehrsbehérde auf
entsprechenden Druck des
Stadtentwicklungsausschus-
ses fiir die Freigabe entschie-
den. Die Praxis habe sich dort

Griine kontern Gellert-Ablehnung

Canehl: Gehwegnutzung fiir Radfahrer ist notwendiger Kompromiss

bewihrt, obwohl auch dort
Grundstiickseinfahrten sind.
,Warum, Herr Scheidemann,
soll also in der Gellertstrafie
nicht so verfahren werden?*,
hakt Canehl nach.

Auch die Ablehnung des
zweiten Vorschlages sei unver-
standlich. ,Wir haben keine
DIN-gerechte rote Fahrrad-
spur gefordert, sondern einen
Sicherheitsstreifen®, heifdt es.
Dieser konne schmaler sein
und vom Autofahrer tiberfah-
ren werden. Dennoch gebe er
dem Fahrradfahrer mehr Si-
cherheit. Die Strafienbreite im
Editharing lasst das genauso
zu, wie z. B. auf der Ebendor-
fer Strafle. Auerdem erreiche
man, dass der Radweg auf der
Westseite nicht mehr in Ge-
genrichtung benutzt wird.

Der Verkehrsausschuss soll
nun eine Klarung finden.

Abbildung 177:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 14. August 2012
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SOS: ,,Kinderhaus* platzt aus allen Nahten

Téglicher Besucheransturm bringt Mitarbeiter an Grenzen / Sparkurs der Stadt als Ursache

Das ,,Kinderhaus* in der
Beimssiedlung platzt aus
allen Ndhten. Seit dem
Triagerwechsel vor zwei
Jahren sind die Besucher-
zahlen sprunghaft ange-
stiegen. Die Fachkréafte
sind am Limit. Doch der
Sparkurs der Stadt ldsst
kaum Spielraum.

Von Stefan Harter
Stadtfeld-West e Laut kreischend
laufen die von Ina Freese aufge-
rufenen Jungen und Médchen
davon. Die Héscher von Mee-
resgott Neptun alias Ridiger
Jeziorski preschen hinterher,
um sie ihrer wohlverdienten
Taufe zu unterziehen. Sie ha-
ben viel zu tun, 50 Namen
stehen auf seiner Liste. Ein
Ausdruck von dem Besucher-
ansturm, den das Kinder- und
Jugendhaus an der Flechtinger
Strafle seit gut zwei Jahren er-
lebt.

Damals iibernahm die Stif-
tung Evangelische Jugend-
hilfe die Einrichtung vom in-
solventen Kinderschutzbund.
Ina Freese, bereits langjahrige
Mitarbeiterin, konnte bleiben,
neu hinzukam als Leiter Mat-
thias Dohmeyer. Mit hehrem
Ziel gingen sie ans Werk: An-

4Ich bin fast
jeden Tag
hier,um
Freunde zu
treffen. Bei schlechtem
Wetter findet man hier
,Unterschlupf*.

Steven (16)

laufpunkt fiir die Kinder und
Jugendlichen der Beimssied-
lung aber auch der umliegen-
den Stadtteile zu sein.

Das klappte auch gut, of-
fenbar zu gut, denn die tagli-
chen Besucherzahlen stiegen.
Inzwischen sind taglich tiber
60 junge Magdeburger in der
Einrichtung, im Winter so-
gar bis zu 90. Die verlanger-
ten Offnungszeiten mussten
mittlerweise jedoch herun-
tergeschraubt werden. Selbst
in den Ferien geht die Betreu-
ung erst nach dem Mittag los.

Joelle landet bei der Neptuntaufe im Schwimmbecken. Das gestrige Sommerfest ist eine
der Beimssiedlung abgesehen vom Offenen-Tur-Bereich angeboten werden kénnen. Mittelkirzungen erschweren die Arbeit. Fotos (5): Harter

,Dabei stehen die Kinder, teil-
weise erst 5, 6 Jahre alt, schon
vormittags am Zaun*, erzihlt
Dohmeyer.

Denn iiberraschenderwei-
se liege in der vermeintlich
beschaulichen Beimssied-
lung doch einiges im Argen,
wie er tagtiglich miterleben
muss. ,,Bei fast allen unserer
Schiitzlinge gibt es familidre
Probleme®, sagt er. Um dabei
zu helfen, seien sie zwar auch
da, doch angesichts der Massen
kéime man damit kaum hinter-
her. , Bald miissen sie hier eine
Nummer ziehen, meint er mit
einem gezwungenen Lacheln.
Zwar haben sie drei ehrenamt-
liche Helfer sowie drei dltere
Jugendliche, die mit anpacken.
Doch einen vollwertigen So-
zialarbeiter kénnen sie nicht
ersetzen.

Urspriinglich hatte er daher
fiir dieses Jahr bei der Stadt
eine dritte Stelle beantragt.
Doch dann kam die Haushalts-
sitzung, auf der die Stadtrate
eine sechsstellige Kiirzung im
Bereich der Jugendarbeit be-
schlossen und die Stelle war

- |

futsch. Aber nicht nur das.
,Wir mussten abwagen, ob wir
wegen der Kiirzungen auf neu-
es Material oder unsere ehren-
amtlichen Mitarbeiter verzich-
ten wollen®, erklart Dohmeyer.
Konsequenz des Rotstiftkur-

ses: Alle geplanten Ferienakti-
vitdten wie Ausfliige in den Zoo

— —

fan ,lch komme
mehrmalsin
der Woche,
am liebsten
zum Schaukeln. Matze
und Ina kénnten mehr
Zeit fir uns haben.”
Lennox (6)

oder das Theater fielen flach.
Fiir unsere Klientel ist selbst
das Geld fiir den Fahrschein oft
nicht drin®, meint der Kinder-
haus-Leiter resigniert. Neulich
habe ein Kind den Beitrag fiir
den Kochkurs mit einer Pfand-
flasche bezahlt.

Deshalb versuche man so
gut es geht auf dem Geldnde

selbst Aktivitdten anzubieten.
Kooperationen gibt es mit der
Biirgerstiftung, der Tafel und
einer Bickerei. Uber Sachmit-
telspenden konnte vor Kurzem
ein Bauwagen mit den Jugend-
lichen bemalt werden.

In der Einrichtung selbst
sieht es wenig behaglich aus.
Fuflspuren an den Winden,
Locher in den Tiiren, Gummi-
barchen an der Decke und eine
Couch auf halb acht. Schiden,
fiir deren Reparatur kein Geld
da ist. Schaden, die auch man-
gels Kontrolle durch das Perso-
nal entstehen. Wenn der eine
im vertraulichen Gesprach mit
einem Jugendlichen ist, kann
der Kollege schlecht die 60 an-
deren im Auge behalten.

Auch auflerhalb des Kin-
derhauses sehe man bereits
die Auswirkungen. Die Ver-
schmutzungen am Spielplatz
in der ,Pappelallee” gebe es
erst, seitdem die Offnungszei-
ten verkiirzt werden mussten,
argumentiert Dohmeyer.

Verwaltungsintern habe
man ihm gesagt, dass das
,Kinderhaus“ inzwischen die

der wenigen Aktivitaten, die im ,Kinderhaus® in

meistbesuchte Einrichtung der
Stadt sei. Offizielle Zahlen von
2011 fiir die kommunalen Kin-
der- und Jugendhéuser lassen

»lch habe ge-
rade in einem
Projekt einen
Bauwagen
besprayt. Wir hoffen,
dass wir so etwas noch
mehr tun kénnen.”
Virginio (14)

keinen Riickschluss darauf zu,
dort werden tégliche Besucher
und Teilnehmer an Mafinah-
men und Projekten zusammen
gelistet. Ein umfassender Be-
richt werde derzeit aber erstellt,
heifdt es aus dem Jugendamt.
Wie soll es weitergehen? Die
Stadt wird kaum vom Sparkurs
bei den freiwilligen Leistungen
im Jugend- und Sozialhilfebe-
reich abweichen. ,Ich beantra-
ge im nachsten Jahr einfach
wieder eine dritte Stelle®, sagt
Matthias Dohmeyer bestimmt.

Abbildung 178:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 18. August 2012
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In die Motzstraf3e kehrt
nach acht Jahren ein
Nahversorger zuriick. Die
weiten Wege fiir die An-
wohner bis zum nédchsten
Stiick Butter sind damit
ab Herbst vorbei.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-Ost @ Das lange War-
ten hat bald ein Ende. Nach
der SchlieBung des Lidl-Markts
in dem Gewerbeobjekt an der
Motzstrafle blieben den An-
wohnern ohne fahrbaren Un-

tersatz nur noch weite Wege

is zur nichsten Einkaufs-
moglichkeit an der Ebendorfer
Strafie. Gerade fiir Altere eine
beschwerliche Strecke. ,Fiir
sie wird der Weg bis dorthin
zur Ewigkeit®, kritisierten die
Volksstimme-Leser in regelma-
figen Abstdnden.

Die Stadt hatte die Problem-
lage zwar erkannt, konnte aber
schlecht ein Unternehmen
zwingen, sich dort anzusie-
deln, wie Oberbiirgermeister
Lutz Triimper bei einer Biir-
gerversammlung in Stadtfeld
betonte. Immerhin wich man

vom friitheren Glauben ab, in-
dem man einer Erweiterung
der Verkaufsflache zustimm-
te. Das wurde vor Jahren vom
Stadtplanungsamt noch vehe-
ment abgelehnt.

Bereits im Mai dieses Jah-
res bestitigte Rathausspre-
cher Michael Reif schlieflich,
dass es einen ,Bauantrag zur
Erweiterung der bestehenden
Verkaufsflache im Erdgeschoss
und zur Errichtung eines Leer-
gutlagers” gibt. Wer diesen ein-
gereicht hatte, wollte er damals
aus Datenschutzgriinden noch
nicht verraten.

In ds Gwerbeobjekt in der MotzstraBe zieht wieder ein Lebensmitteldiscounter ein. Nach dem Weggang von Lidl hatten Anwohner immer
wieder Uber die weiten Wege bis zur nachsten Einkaufsmoglichkeit geklagt. Ab Herbst ist Schluss damit.

Das Ende fiir weite Einkaufswege

Im Herbst zieht wieder ein Lebensmittelmarkt in die Motzstraf3e

Foto: Stefan Harter

Doch mittlerweile ist es
uniibersehbar, welches Unter-
nehmen in die Motzstrafe ein-
ziehen wird, denn die Umbau-
arbeiten an dem Objekt haben
begonnen. Ein grofles Banner
kiindigt den neuen Mieter mit
,Demndchst auch hier!“ bereits
an: Ein Lebensmitteldiscoun-
ter der zum Edeka-Konzern
gehoérenden NP-Kette. Dieser
wird ab Herbst die acht Jahre
lang bestehende Liicke in der
Nahversorgung im 6stlichen
Bereich der Westernplan-Sied-
lung schliefen - zur Freude der
Anwohner.

Abbildung 179:

Der Spielplatz am Europa-
ring wird ab kommenden
Dienstag erweitert. Die
Stadt lasst in vier Wochen
fiir die kleinsten Stadt-
felder eigene Spielgerate
aufbauen.

Von Stefan Harter

Stadtfeld-West e Die Mafinahme
beginnt am Dienstag, 28. Au-
gust, wie die Stadtverwaltung
gestern mitteilte. Dazu muss
der Eigenbetrieb Stadtgarten
und Friedhofe (SFM) einen Teil
des Spielplatzes sperren. In-
nerhalb von vier Wochen soll
der Spielsandbereich um ein
Federwippgerit, eine Klein-
kindschaukel und einen Sand-
bagger sowie zwei Sitzelemente
erweitert werden.

,Um die Einhaltung der
Fallschutzbestimmungen an
der angrenzenden Spielkom-
bination wihrend der Bauzeit
zu gewihrleisten, miissen das
Spielgeriat sowie die angren-
zende Sitzgruppe voriiberge-
hend abgesperrt werden*, heifit
es in der Mitteilung. Zudem
konne durch Schnittarbeiten
an Betonelementen Larm und
Staub entstehen.

Trotz der Bauarbeiten kon-
nen die Stadtfelder Kinder aber
das Basketballfeld, die Tisch-
tennisplatte, die Balancierstre-
cke sowie die Hangrutsche zum
Spielen nutzen. Erstim vergan-
genen Jahr war die Spiel- und
Freizeitfliche am Europaring
durch den SFM saniert und er-

Schaukel und Bagger fiir
die kleinsten Stadtfelder

Stadt errichtet ab Dienstag neue Gerdte am Europaring

i

Noch haben die kleinsten Stadtfelder am Europaring keine Spielge-

rdte. Ab Dienstag stellt die Stadt diese jedoch auf.

weitert worden. Hintergrund
ist der hohe Bedarf an Spiel-
platzflichen im Stadtteil.

Per Stadtratsantrag wollten
die Griinen eigentlich auf der
gegeniiberliegenden Seite des

Archivfoto: Harter

Europarings, an der Martin-
Agricola-Strafe, einen Klein-
kindspielplatz. Der Stadtgar-
tenbetrieb favorisierte aber die
Kombination mit dem beste-
henden Areal.

Abbildung 180:

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger

Lokalanzeiger vom 24. August 2012

Magdeburger Volksstimme - Magdeburger Lokalanzeiger vom 21. August 2012




Stadtfeld-Ost (sar) ® Per Antrag
forderten die Stadtrats-Griinen
jlingst eine schnelle Losung
fiir den Engpass an der Ampel
am Adelheidring/Damaschke-
platz. Die dort wartenden
Radfahrer und Fuf8ganger ver-
sperren oft die Durchfahrt fir
die abbiegenden Wegbenutzer.
Aufgrund des nahen Zauns ist
ein Ausweichen nicht moglich.
Dies soll sich schnellstméglich
dndern, so der Auftrag der Grii-
nen an die Stadtverwaltung.
Magdeburgs Verkehrsbeige-
ordneter Dieter Scheidemann
antwortete nun auf deren An-
liegen. Demnach ist der Ver-
waltung die unbefriedigende
Losung an dem Knotenpunkt
durchaus bekannt. Die Situa-
tion am Damaschkeplatz sei
insgesamt ,verkehrlich wie
auch stadtebaulich und stadt-
gestalterisch unbefriedigend®,
erklart Scheidemann. Daher
werde schliellich ein ent-
sprechender Bebauungsplan
aufgestellt (die Volksstimme
berichtete), der dieses Manko

Einfache Losung fiir
Adelheidring gesucht

Verwaltung priift Verbesserung fiir Radler

positiv beeinflussen soll. Ein
entsprechendes Planungsziel
sei beispielsweise, eine raum-
liche Losung fiir die Adelheid-
Ampel zu finden.

Bis der B-Plan gereift ist,
will die Verwaltung aber nicht
untétig bleiben, wie Dieter
Scheidemann weiter erlautert:
,Zurzeit priifen wir, inwiefern
eine Verbesserung der Situa-
tion an der Stelle mit einem
begrenzten Aufwand moglich
ist.“ Zu viel Aufwand wiren
zum Beispiel das Versetzen von
Beleuchtungs-, Fahrleitungs-
und Ampelmasten oder eine
Veranderung der Bordstein-
fithrung. Aulerdem sollten
etwaige Mafinahmen nur auf
stadtischen Flachen erfolgen.
Was schwierig werden diirfte,
da das an den Weg grenzende
Grundstiick Privatbesitz ist.

Fiir die Suche nach einer
einfachen Losung erbittet sich
der Beigeordnete eine Frist:
,Die Untersuchungsergebnisse
werden im ersten Quartal 2013
dem Stadtrat vorgestellt.“

Ja enpe Blste an Adelbebd -Ampsed;
Miebir Marz flr alle Wartenden

Im Juni berichtete die Volksstimme Uber den Engpass an der Ampel
am Adelheidring/Damaschkeplatz. Die Stadt sucht nach Losungen.

Abbildung 181:  Magdeburger Volksstimme - Magdeburger
Lokalanzeiger vom 29. August 2012
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