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Thema: Verkehrsunter suchung Stid/Sudost --
Bereich 1- Lelpziger Stral3e, Bereich 2 - Hopfengarten und Bereich 3 - Salbke

Ausgangssituation

Mit Beschluss Nr. 2296-76(1V)08 gemal? Anderungsantrag DS0450/08/3 hat der Stadtrat den
Oberbirgermeister wie folgt beauftragt:
»IndieInvestitions-Prioritdtenliste fir das Haushaltg ahr 2009 wird die Mal3nahme Grundstiicks-
erschlief3ung SKL-Industriepark neu aufgenommen.
Fur das HH-Jahr 2009 sind Planungsmittel in notwendiger HoOhe einzustellen. Die
anschlief3enden vorhandenen Industrieunternehmen sind zu ener Betelligung an den
Planungskosten anzuregen.
In die planerischen Mdglichkeiten sollen neben den bisherigen Ansétzen

- Anschluss Uber die Stral2en Alt Fermersleben/Alt Salbke

- Friedrich-List-Stral3e

- Umgehungsstral3e Buckau bis Faulmannstral3e
auch Uberlegungen zu einer Anbindung des Industrieparks von Westen her mittels Querungen
Uber oder unter den vorhandenen Bahntrassen eilnbezogen werden.
Dabei ist auch zu untersuchen, ob und ggf. wie die Gebiete zwischen den Bahntrassen bis hin zur
Anbindung an die Otterdleber Chaussee fiir Gewerbeansi edlung entwickelt werden konnten.
Es ist zu Uberlegen und zu Uberprifen, ob die Gewerbesteuereinnahmen aus dem betroffenen
Gebiet zweckgebunden fur den Anschluss und die weitere gewerbliche Entwicklung des
Gesamtgebietes in die zukinftigen Ansdtze des Vermdgenshaushaltes Ubernommen werden
konnten.”

Mit Beschluss Nr. 2297-76(1V)08 gemaRR Anderungsantrag DS0450/08/15 hat der Stadtrat den
Oberbirgermeister wie folgt beauftragt:

,FUr den zu- und abfliefenden Schwerlasttransportverkehr im Bereich SKET- und SKL-
Gewerbepark sind die Planungen fur eine Umgehungsstral3e voranzutreiben.”
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Mit Beschluss Nr.  2356-77(IV)09 gemdld Antrag A0168/08 hat der Stadtrat den
OberbiUrgermeister wie folgt beauftragt:

» Das Gebiet zwischen den Stral3en Leipziger Chaussee, Am Hopfengarten, Gustav-Ricker-Stral3e
und Ottersleber Chaussee und darliber hinaus wird stadtebaulich, insbesondere im Hinblick auf
die Verkehrserschliefung, neu tberplant. Ziel der Uberarbeitung ist die Anpassung der Planung
an die vorhandenen Redlitéten und die Erarbeitung von Lésungsvorschléagen fiir die vorhandenen
Problemlagen. Des Weiteren soll ebenfalls der Verkehrsfluss auf der Leipziger Chaussee in
Richtung Innenstadt und in Richtung Magdeburger Ring mit untersucht werden.*

Das Stadtplanungsamt beauftragte 2009 eine V erkehrsuntersuchung fur den Stiden bzw.
Sldosten der Landeshauptstadt Magdeburg. Die unterschiedlichen Problemlagen fuhrten zur
Bildung der drei Untersuchungsbereiche Leipziger Stral3e, Hopfengarten und Salbke (Anlage 1 -
Ubersichtsplan).

In einer vorbereitenden Verkehrserhebung wurden die im Gebiet ansassigen Firmen und
Einrichtungen recherchiert und ausgewahlte Unternehmen zu den Beschéftigtenzahlen sowie
zum V erkehrsaufkommen schriftlich befragt (Anlage 2 - Erhebungsformular).

Zur Ermittlung des Durchgangsverkehrs zwischen der Leipziger Chaussee und der Friedrich-
List-Stral3e sowie der Ottersleber Chaussee Uber die Stral3e Am Hopfengarten und die Gustav-
Ricker-Stral’e wurde eine Verkehrszahlung nach der Fahrzeugkennzei chenmethode
durchgefihrt.

Die Auswertung der vorbereitenden Verkehrserhebung sowie der speziellen Verkehrszdhlung
sind in die Untersuchung eingeflossen.

Nunmehr liegen die Abschlussberichte fir die drei Bereiche mit nachfolgenden Kerninhalten
VOr:

- Analyse der Gebietsstruktur und der gegenwartigen Verkehrssituation

- Leitszenario und Entwicklungen

- Losungsansétze und Mal3nahmeempfehlungen zur Verbesserung der
Verkehrssituation

- Machbarkeitsuntersuchungen fr neue Stral3enverbindungen zwischen der
Friedrich-List-Stral3e und der Ottersleber Chaussee sowie dem SKL Industriepark
und der Ottersleber StralRe bzw. Ottersleber Chaussee

- Zusammenfassung und Empfehlungen

Ergebnisse

Die wesentlichen Ergebnisse sind in den Présentationen (Anlagen 3-5) enthalten.
Fur die einzelnen Verkehrsarten sind nachfolgend die grundlegenden Aussagen
zusammengestel|t.



Motorisierter | ndividualverkehr

Bereich 1 - Leipziger Stral3e

Fur den Anschluss des Gewerbegebietes SKET-Freie Stral3e (B-Plan Nr. 410-4 , Freie
Stral3e/SKET-Nordarea”) und die damit verbundene Arbeitsplatz- und Verkehrsentwicklung ist
der Neubau der Planstral3en A, B und C zwingend erforderlich, da andere leistungsféhige
Verkehrsanlagen im Gebiet nicht zur Verfligung stehen (Anlage 3- Seite 5).

Weiterfuhrend in Richtung Magdeburger Ring sollte der Fermersleber Weg in den noch
fehlenden Abschnitten (Dodendorfer Stral3e bis Leipziger Strafl3e.und Semmelweisstral3e bis
Ostrampe Magdeburger Ring ) einschliefdlich Rad- und FulRgéngerverkehrsanlagen ausgebaut
sowie die Westrampen am Knoten Magdeburger Ring/ Lemsdorfer Weg erganzt werden.

Im Zusammenhang mit der V orplanung fir den Bau des 7.Bauabschnittes der 2.Nord-Siid-
Verbindung der Stral3enbahn ist zu prifen, ob eine Aufhebung des Linksabbiegeverbotes von der
Warschauer Stral3e in die Freie Stral3e moglich wére.

Dieflr die ostliche Zufahrt der Salbker Stral3e am Knotenpunkt mit der Dodendorfer Stral3e
vorgesehene Rechtsabbiegespur ist aus Griinden der Leistungsfahigkeit nicht notwendig.

Die Anliegerstral3en im Bereich Leipziger Stral3e (z.B. Sudenburger Stral3e) sind

sani erungsbedurftig. Ausgewahlte sollten bei einem Ausbau in Abstimmung mit den anliegenden
Nutzungen umgestaltet werden (Marienstral3e, Grusonstralie).

Bereich 2 - Hopfengarten

Der Motorisierungsgrad liegt im Stadtteil Hopfengarten mit 641 Kfz/1000 Einwohner deutlich
Uber dem Magdeburger Durchschnitt (479 Kfz/1000 EW). Dementsprechend wird fur den
Stadtteil eine relativ hohe Anzahl von wohnungsbezogenen Kfz-Fahrten generiert. Der Anteil
von Durchgangsverkehr ist sehr gering, mehr als 90% des Verkehrsaufkommens ist auf das
Gebiet bezogener Quell- und Zielverkehr.

In der Unfallanalyse wurden Haufungen im Bereich der Knotenpunkte Leipziger Chaussee/
Salbker Stral3e, Leipziger Chaussee/ Schilfbreite und Schilfbreite/ Salbker Stral3e ermittelt. Die
Knotenpunkte im Bereich der Leipziger Chaussee werden im Rahmen der 2. Nord-Sid-
Verbindung der Stral3enbahn, Bauabschnitt 3, Uberarbeitet. Eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Schilfbreite/Salbker Straf3e kann
durch dessen Umgestaltung sowie die Ausriistung mit einer Lichtsignalanlage erreicht werden.
Im Rahmen der Planung ist die Integration der Nordzufahrt zur SKET MAB GmbH zu
beriicksichtigen.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h sollte auf die gesamte Stral3e Am Hopfengarten
erweitert werden, um die Bedingungen fur den Radverkehr, der hier die Fahrbahn nutzen muss,
zu verbessern.

Bereich 3 - Salbke

Uber den Knotenpunkt Alt Salbke/Faulmannstraide fahrt der Schwerverkehr aus dem SK L
Industriepark in Richtung A 14. Ein Ausbau mit ausreichenden Abbiegeradien und

regel gerechten Seitenréumen fir FuRganger und Radfahrer ist notwendig. Weliterfhrend sollte
auch die Faulmannstral3e in die Erneuerung einbezogen werden.

Der Knotenpunkt Alt Fermersleben/Friedrich-List-Stral3e ist als Unfallhaufungsstelle aufféllig.
Im Zusammenhang mit einem Ausbau sollte hier der Einsatz einer Lichtsignal anlage untersucht
werden.
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Entsprechend der Aufgabenstellung des Stadtrates und der Vorschlége der AG Verkehr der
GWA Leipziger Stral3/Hopfengarten (Anlage 6) wurde die Machbarkeit zweier Entlastungs-
und Erschlief3ungstrassen in jeweils verschiedenen Varianten untersucht:

Zielsetzung war es, durch einen neuen direkten Anschluss des SKL Industrieparkes aus
Richtung Westen mit Uber- bzw. —unterquerung der Bahnanlagen der DB AG bzw. durch
Nutzung einer stillgelegten Bahntrasse die Bedingungen fur den Wirtschaftsverkehr zu
verbessern.

In Abhangigkeit von der betrachteten Variante stehen den Investitionskosten von 5,4 bis 13,1
Mio. EUR (brutto) prognostizierte Verkehrsbel astungen der Neubautrasse zwischen 2.400 und
1.250 Kfz/24 h gegenliber. Die Faulmannstral3e wirde gering um ca. 550 bzw. 350 Kfz/24 h
entlastet.

Ein Stral3enneubau westlich der Bahnanlagen zwischen der Schilfbreite und der Ottersleber
Chaussee soll die Gustav-Ricker-Stral3e und die Stral3e Am Hopfengarten entlasten. Die
Verbindung der Schilfbreite mit der Friedrich-List-Stral3e Uber das Geléande der SKET MAB
GmbH bzw. die weiter westlich liegende Wohnbebauung ist praktisch nicht moglich. Auch eine
Trasse ¢stlich der Bahnanlagen ist durch die sehr langen Schrankenschlief3zeiten am
Bahntibergang Friedrich-List-Stral3e nicht attraktiv. Deshalb wurde von einer vertiefenden
Untersuchung abgesehen. Der Abschnitt zwischen der Friedrich-List-Stral3e und der Ottersleber
Chaussee wirde abhéngig von der Variante Investitionskosten zwischen 5,7 und 7,2 Mio. EUR
(brutto) verursachen. Bei einer Querschnittbel astung der Neubautrasse von 1.250 bis 2.400
Kfz/24 h wirde die Gustav- Ricker-Stral3e um 1.700 bis 2.600 Kfz/24 h entlastet. V oraussetzung
dafUr waren jedoch bauliche Mal3nahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung in dieser Stral3e. Die
neue Stral3enverbindung fuhrt in allen Varianten zu einer geringfgigen Mehrbelastung der
Stral3e Am Hopfengarten.

Zusammenfassend fur beide Entlastungsstrafl3en muss festgestellt werden, dass den hohen
Investitionskosten relativ geringe verkehrliche Wirkungen gegentiberstehen. Die fir den
motorisierten Individualverkehr vorhandene Infrastruktur ist prinzipiell in der Lage, die
vor handenen und zukiinftig zu erwartenden Verkehrsstrome zu bewaltigen.

OPNV/ SPNV

Bereich 1 - Leipziger Stral3e

Die Erschlief3ung des Bereichesist Uber die Stral3enbahntrasse Leipziger Stral?e, die Busver-
bindungen in der Raiffeisenstral3e, den Bahnhof Buckau und den Haltepunkt SKET in den
Haupteinzugsbereichen gesichert..

Die Erschlief3ungsqualitét verbessert sich mittelfristig mit der Umsetzung des Bauabschnittes 7
der 2. Nord-Sid-Verbindung der Straf3enbahn.

Defizite ergeben sich in dem gegenwartig sich entwickelnden Gewerbegebiet SKET-Freie Stral3e
(B-Plan Nr. 410-4 , Freie Stral%/SKET-Nordarea“).

Mit der Zunahme des Arbeitskraftepotentials sind hier weitere Untersuchungen erforderlich.

Bereich 2 — Hopfengarten und Bereich 3 - Salbke

Besonders unter dem Aspekt einer zukinftigen Entwicklung der jetzt noch freien Wohn- und
Gewerbeflachen im Gebiet Hopfengarten sollte die Errichtung eines neuen Haltepunktes der
Regionalbahn nordlich der Ottersleber Chaussee von den Ergebnissen einer weiterfihrenden
Untersuchung beziglich baulicher Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit abhangig gemacht
werden.
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Mit der Inbetriebnahme des Bauabschnittes 3 der 2.Nord-Sid-V erbindung der Stral3enbahn soll
das nachgeordnete Busnetz neu gestaltet werden. In Abstimmung mit der MVB GmbH sollten
vertiefende Untersuchungen erfolgen.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen wird u.a. im Zuge des 3. Bauabschnittes der 2.Nord-
Sd-Verbindung der Stral3enbahn in der Leipziger Chaussee fortgesetzt. Nach der kirzlich
fertiggestellten stadteinwértigen Haltestelle am SKL Industriepark sollten schrittweise auch
weitere Haltestellen entlang der Linie 2 barrierefrel umgebaut werden.

Gebiete mit noch nicht optimaler OPNV -Anbindung sollten durch den Bau von Bike-and-Rike-
Anlagen besser angebunden werden. M dgliche Standorte daf ir waren sowohl Stral3enbahnhalte-
stellen al's auch Haltepunkte der S- und Regionalbahn (Buckau, SKET, Salbke).

Die S-Bahn Haltepunkte SKET und Salbke sind bisher nicht barrierefrei erreichbar.

Fahrrad/ FulRggangerverkehr

Bereich 1 - Leipziger Stral3e

In der Dodendorfer Straf3e sollte in Hohe verl. Marienstral3e vor allem fir die Angestellten von
Regiocom eine Querungshilfe errichtet werden. In der Salbker Strafl3e und in der Dodendorfer
Stral3e sind abschnittsweise keine Anlagen fur den Ful3génger- und Radverkehr vorhanden. Sie
sollten erganzt werden auch im Hinblick auf den steigenden LKW- Zubringerverkehr zum
Magdeburger Ring.

Bereich 2 — Hopfengarten

Beidseitig der Friedrich- List-StraRe fehlen Gehwege und/oder Radverkehrsanlagen.
Insbesondere vor dem Sldeingang der SKET MAB GmbH sollte der Gehweg kurzfristig
ausgebaut werden.

Am Schanzenweg sind bisher keine Radverkehrsanlagen vorzufinden. Bis zum Ausbau des
Schanzenweges sollte angesichts eingeschrankter Verkehrsraumbreiten die Markierung von
Schutz- bzw. Radfahrstreifen gepruft werden.

Bereich 3 - Salbke

Entlang der Stral3e Alt Salbke ist im Radverkehrsnetz der Lickenschluss zwischen dem SKL
Industriepark und der Ferdinand-Schrey-Stral3e erforderlich. Auch an grofRen Teilen der
Ottersleber Stral3e fehlen Gehwege und Radverkehrsanlagen. An der Nordseite ist der Anschluss
bis zur Ottersleber Chaussee/ Gustav-Ricker-Stral3e herzustellen.

Am Luttgen-Salbker-Weg ist nur ein einseitiger Gehweg vorhanden, der insbesondere im
Bereich der Briicke Uber die Bahnanlagen keine bauliche Trennung zur Fahrbahn und eine
unzureichende Breite besitzt

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wurden dem Dez. 111 sowie den Amtern 31, 61 und 66
am 06.10.2010 vorgestellt.

Prtfung des zweckgebundenen Einsatzes von Gewerbesteuern

Die Frage, , ...ob die Gewerbesteuereinnahmen aus dem betroffenen Gebiet zweckgebunden
fir den Anschluss und die weitere gewerbliche Entwicklung des Gesamtgebietes in die
zukinftigen Ansédtze des Vermodgenshaushaltes Ubernommen werden koénnten.* muss mit nein
beantwortet werden. Die Einnahme aus der Gewerbesteuer dient als Reasteuer der
Gesamtdeckung des stadtischen Haushaltes. Dies sowohl in der Planung as auch in der
Durchfihrung.



Weltere Verfahrensweise

Nach der Kenntnisnahme durch den Oberbirgermeister sollen die Fraktionen des Stadtrates, die
im Gebiet ansdssigen Wirtschaftsunternehmen sowie die Blrger Uber die Inhalte und Ergebnisse
der Verkehrsuntersuchung informiert werden.

Die SPD- Fraktion hat bereits um eine Vorstellung der Verkehrsuntersuchung am 29.10.10 um
15.00 Uhr in der Fraktion gebeten

Vorlaufiger Zeitplan:
Oktober/ November 2010  Diskussion in den Fraktionen

Ende November 2010 Diskussion mit den Industrie- und Gewerbebetrieben unter
Einbeziehung der IHK

Anfang Dezember 2010

bis Ende Januar 2011 Diskussion in den Stadtteilen entsprechend der drei
Untersuchungsbereiche

Februar /Méarz 2011 Auswertung der eingegangenen Hinweise und redaktionelle
Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung

April 2011 Informationsvorlage zur Verkehrskonzeption Sid/Stidost —
DB-OB

April bisMai 2011 Informationsvorlage in den Ausschuss fir Regional entwicklung,
Wirtschaftsférderung und kommunal e Beschéftigungspolitik ,
Informationsvorlage in den Ausschuss fir Stadtentwicklung,
Bauen und Verkehr

vsl. Juni 2011 Stadtrat

Die vorlaufige Terminkette wurde erstellt unter der Mal3gabe, dass bei den Vorstellungen in den
Ausschissen, vor den Wirtschaftsunternehmen und den Blrgern keine gravierenden
Anderungen erforderlich werden.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter fir Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr

Anlagen:

Anlage 1 - Ubersichtsplan Untersuchungsbereiche

Anlage 2 - Erhebungsformular

Anlage 3 - Verkehrsuntersuchung Siid/Siidost - Présentation der Untersuchungs-
Ergebnisse, Bereich Leipziger Stral3e

Anlage 4 - Verkehrsuntersuchung Stid/Stidost - Prasentation der Untersuchungs-
Ergebnisse, Bereich Hopfengarten

Anlage 5 - Verkehrsuntersuchung Stid/Stidost - Prasentation der Untersuchungs-

Ergebnisse, Bereich Salbke
Anlage 6 - Vorschlage der AG Verkehr der GWA Leipziger Stral3e/Hopfengarten





